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Il priedas

Saugaus tradiciniy laivy naudojimo Europos vandenyse standartas
ir

laivy saugos pazyméjimams iSduoti biitini standartai

Jiry paveldo iSsaugojimas — saugumo ir kultiiros jsipareigojimai

Pastaruosius kelis deSimtmecius dél stipré¢jancio vieSojo intereso iSsaugoti istorisSkai
vertingus laivus buvo imamasi jvairiausios veiklos jiry paveldo srityje siekiant intensyviai
naudoti tokius laivus ne tik privaciais, socialiniais arba kulttiros tikslais, bet ir komerciniais
tikslais.

Jiry pavelda sudaro daugelis labai skirtingy Saltiniy. Tai rodo laivy risiy jvairove,
kurig Iémé geografijos, kultiiros ir ekonomikos jtaka. Apskai¢iuota, kad visoje Europoje savo
gimtuosiuose vandenyse Siandien plaukioja daugiau nei 5 000 istoring verte turinCiy ir
regioninius poZymius iSsaugojusiy laivy. Dauguma tradiciniy laivy yra burlaiviai. Taciau,
daugelis jy yra energija arba garu varomi laivai. Pirminé $iy iSsaugoty varikliy ar burés
varomy laivy paskirtis buvo labai plati. Yra lik¢ dar daug buvusiy Zvejybos valCiy ir krovinius
plukdan¢iy laivy, pakrantés keleiviniy laivy, vilkiky, ledlauziy, lengvy laivy, jachty,
pramoginiy laivy ir kitokiy laivy. Daugelis juy iSliko todél, kad buvo naudojami vieSyjy
paslaugy teikimo srityje. Paaiskéjo, kad dauguma Siy laivy yra saugts ir tinkami plaukioti, kai
juos dirba patyrusi jgula. Todél tokie laivai i$liko iki Siy dieny. Seni laivai yra grak§tumo ir
grozio kiriniai, sukuriantys ypatingg atmosfera kiekviename jy lankymosi uoste. Be to, kad
tokie laivai turi istoring verte, jie tapo Siandienos jlros renginiams biidingo didingo ir
spalvingo reginio atributais.

Europos valstybés, su kuriy veéliavomis plaukioja tradiciniai laivai, tik 1§ dalies
atsizvelgeé | Sio jury paveldo peizaZo atsiradimg; toks atsakas neatitinka visuomeneés patirto
i1spudzio. Oficialus vyriausybiy ir administracijy atsakas Siuo metu apsiriboja keliomis Siaurés
Europos Saliy laivybos administracijomis, svarstanciomis ar reguliuojanc¢iomis tokiais senais
laivais plaukian¢iy asmeny saugos klausimg. Kai kurios vyriausybés labai nenoriai ir
neryztingai traktuoja jiry paveldo kultlrinj matmenj ir su juo susijusias iSsaugojimo
problemas, butent rekonstrukcija, prieziiira, naudojima ir paskutinj, bet ne maziau svarby
dalyka — finansavima. Be jury muziejy, kurie paprastai neturi finansiniy iStekliy Siam darbui
atlikti, kaip jie to noréty, ir kurie negali buti laivo naudotojai, tai paliekama privaciai
iniciatyvai. Visose Europos Salyse, iSskyrus Danija, privacig jiiry paveldo iSsaugojimo
iniciatyva stabdo oficialios vyriausybiy paramos trilkumas ir administracinio pagrindo, kurj
suteikty kulturos politikos sistema, nebuvimas. Turi biiti pasiektas bendras pagrindinis
susitarimas:



1. Jury valstybiy vyriausybés turi pripazinti, kad jiry ir gélyjy vandeny paveldas yra
gyvybiskai svarbi istorijos dalis ir jis yra nepakei¢iamas jy etniniy, komerciniy, techniniy ar
pramoginiy tradicijy liudininkas.

2. Laivai ir kitas istoring¢ verte turintis vandens transportas yra daugiau nei jury ir
gélyjy vandeny paveldo liudininkai, jie yra jgudziy perdavimo ateinan¢ioms kartoms ir jy
Svietimo priemonés, kurios sudaré¢ sglygas plétotis laivybai ir su vandenimis susijusios
prekybos plétrai. Sie jgiidziai yra didZiausia zmogaus indélio j vandenimis plaukiojant
pavelda dalis ir, biitent, pati vertingiausia jo dalis.

3. Taigi vyriausybiy pareiga yra islaikyti tokius laivus, valtis ir kit istoring vertg
turintj vandens transportg tinkamus plaukioti ir tokios biiklés, kuri kuo labiau atitikty jy
prading bukle, kad juos ir toliau buty galima naudoti Siems jgtdziams perduoti.

4. Pripazindamos kultiiros matmenj naudojant tradicinius laivus, véliavos valstybés
turi remti ir skatinti istoring vert¢ turin¢io vandens transporto savininkus plésti jo
panaudojimo galimybes ir patiems uz tai atsakyti be finansiniy ir mokestiniy kliti¢iy, kurios
gali atsirasti dél laivy restauravimo, prieziiiros ir naudojimo, rizikos.

Kartu su pazanga saugaus tradiciniy laivy naudojimo srityje Europos tautos turi
isipareigoti laikytis bendro poziturio ] plaukiojan¢io paveldo ir tradicinés jureivystés
1$saugojima.

Naudojimo sritys

Tam, kad rekonstravimo ir prieziiiros pastangos biity ilgalaikés, seni laivai turi biiti
naudojami, o tai reiSkia, kad daugumai tradiciniy laivy reikia naujos paskirties, siekiant
finansinés paramos jy iSsaugojimo iSlaidoms padengti. Tik nedaugelis jy yra naudojami kaip
stacionarlis muziejy laivai, priklauso laivynui ar kitoms vieSosioms institucijoms ir yra
iSsaugojami valstybés paramos 1éSomis. Kai kurie galbiit naudojami kaip namai-laivai, 0
mazesni — kaip privacios jachtos.

Sios galimybés neatitinka didZiulio vieSo susidoméjimo jiry paveldu. Jose
neatsizvelgiama | dideli ir gily suinteresuoty zmoniy susidoméjimg iSsaugoti Zinias,
meistriSkumg ir jiireivyste, o tai susij¢ su laivy, turinCiy tradicing varymo sistema,
rekonstravimu, priezilira ir naudojimu. Jvairiis Europoje vykstantys jiiry renginiai negaléjo
]jgauti savito pobiidZio dalyvaujant juose tik stacionariems nenaudojamiems laivams.

Tinkamas biidas uzdirbti pajamas yra vezti zmones. Tradiciniai laivai neturi sudaryti
konkurencijos keleiviniams laivams. Taciau yra tam tikry sri¢iy, kuriose jie gali buti
naudojami, pavyzdziui:

- vezant | praktiniy uzsi€émimy iSvykas vykstan¢ius moksleivius,

- tarptautingje plaukiojimo (buriavimo) mokymo veikloje,

- pritaikyti mokomajai jureivystei,

- seminaruose apie garo variklius ar kitus istoriSkai vertingus variklius,
- per patirties keliones, kuriose demonstruojama tradiciné jiireivyste,

- su jury renginiais susijusiose ekskursijose po pakrantes,



- skatinant konferencijas ar parodas, jskaitant kultiiros renginius.

Kai kuriose srityse tradiciniai laivai buvo panaudoti labai s€kmingai, butent:
- skatinant jaunimo socialinius gebéjimus,

- rimty socialiniy problemy turin¢io jaunimo reabilitacijos srityje,

- skatinant tauty panasumo suvokimg ir geresnj tarptautinj supratima,

- atliekant tauty, regiony ir jury kultiiros ambasadoriy funkcija,

- palaikant aktyvig tradicing jlireivyste.

Laivy naudojimo Europos valstybése sistema

Tradicinius laivus imta labiau naudoti nuo 8-ojo desimtmecio, daugiausia ES §iaurés
ir vakary valstybése, kur privatiis asmenys ir susivienijimai sudaro laivy savininky ir
naudotojy dauguma, o Piety ar VidurZemio jiros valstybiy jiry muziejai yra pagrindiniai
istoriniy laivy naudojimo idéjos puoselétojai. Didéjant pajamoms vienam gyventojui ir
atsirandant vis daugiau laisvo individualaus laiko Europos Piety regionuose, galima
pranasauti, kad Sios valstybés ateityje patirs panasius pokyéius. Siandien didZiausios
tradiciniy naudojamy laivy flotilés yra Nyderlanduose, paskui — Danijoje, Svedijoje,
Jungtinéje Karalystéje ir Vokietijoje.

Seni laivai turi biiti iSsaugoti juos naudojant, kad jy atstatymo ir prieziliros pastangos
buty ilgalaikés. Taciau tradicinés sandaros ir panaudojimo laivy negalima lyginti su
Siuolaikiniais krovininiais ir keleiviniais laivais. Naudojant tokius laivus reikalingi saugumo
reikalavimai, kuriuose biity atsizvelgiama ] specialias jy naudojimo salygas ir kurie skirtysi
nuo komercinj panaudojima reglamentuojanciy taisykliy.

Teisiniu poziiiriu tradiciniy laivy naudojimas reglamentuojamas taikomomis laivy
saugos taisyklémis. Kadangi j didZigja naudojamy tradiciniy laivy dauguma, kai jie pagal
dydj, tipa, veiklos sritj ir pozymius apibiidinami kaip ne SOLAS laivai, pastaryjy
deSimtmeciy tarptautiniuose susitarimuose nebuvo atsizvelgiama (dél pernelyg vietinés
reikSmeés ir pernelyg mazo jy skaiCiaus), tradiciniai laivai ilgg laikg buvo naudojami pagal
jachtoms taikomas taisykles ar, taikant specialias i§imtis, pagal prekybos laivyno taisykles.

Per pastaruosius du deSimtmecius didéjant laivy ir dalyviy skai¢iui Nyderlandy,
Vokietijos, Danijos ir Svedijos nacionalinés vyriausybés jgyvendino (ar tebejgyvendina)
specialias tradiciniy laivy naudojimo saugos taisykles. Sios taisyklés parengtos kartu su
savininky atstovais ir ekspertais ir jose atsizvelgiama j toki svarby fakta, kad pagal SOLAS
konvencijos saugumo koncepcija reikalaujama nuolat taikyti naujausias technologijas ir laivy
statybos iSradimus, kurie daznai neatitinka plaukiojan¢iy paminkly iSsaugojimo reikalavimy.
Taigi buvo laikomasi principo, kad laivy naudojimo saugumui turi biiti sukurta individualiai
pritaikyta atitinkamiems tradiciniams laivams ir besiremianti tam tikromis pagrindinémis
gairémis koncepcija. Sios taisyklés dabar sékmingai taikomos praktikoje. Sis poziiris atitinka
naujausig ISM kodekso ar ISO 9000 standarty koncepcija.

Pagal nacionaling tvarka dazniausiai tradiciniy laivy plaukiojimo regionas

apribojamas nacionaliniais vandenimis. Atsizvelgiant | tarptautinius reisus, kai kurios
vyriausybés susitaré taikyti savo kaimyniy nacionalines taisykles ir dokumentus. Taéiau ypaé



Vidurzemio jiiros regiono valstybése mazai zinoma apie kitas nei SOLAS konvencijos
taisykles ir daznai kyla gincai atliekant uosto valstybés kontrolés veiksmus. Jplaukiant j Siy
Saliy uostus, turi biiti praSoma leidimo. Tolimieji mokomojo plaukiojimo (buriavimo) jiroje
laivy reisai turi buiti rengiami remiantis Siomis sglygomis.

Pleciantis Europos integracijai ir kartu did¢jant tradiciniy laivy laivynui, kai kuriy
Europos valstybiy padétis, susijusi su nacionaliniy saugos taisykliy seniems laivams
savitarpio pripazinimu, — o tai leisty dviSaliy susitarimy pagrindu jplaukti j jy vandenis
seniems laivams — jau néra patenkinama. Plétra lemia tai, kad reikia standarty ir bendro
atestavimo tvarkos abipusio pripazinimo, kuri suinteresuotosios Europos valstybés turi
jgyvendinti Sioje laivybos veiklos srityje. Daugeliu pozitriy buty naudinga bendra europiné
nuomoné dél tradiciniy laivy naudojimo. Siekiant Sios bendros nuomonés ir pagerinti saugy
tradiciniy laivy naudojima, turi biiti nugriauta siena, skirianti vyraujancius kultiiros poreikius
ir tarptautinés laivybos saugumo principus. Galimg sprendimg buity galima rasti jgyvendinus
atitinkama sauguma sandaros, jrangos ir organizavimo poZziiriu.

Tarptautiniai laivy saugumo gerinimo standartai

Tradiciniai laivai atstovauja savo laikmecio kulttrai ir techniniams standartams. Jy
i§saugojimas ir i§laikymas juos naudojant praktiSkai nejgyvendinamas, jei bus taikomos visos
Siuolaikinés laivybos taisyklés ir standartai. Jy pradinéje sandaroje numatyta daugybé jvairiy
saugos priemoniy, kurias tiesiogiai nulemia jy tipas, dydis ir paskirtis. Tac¢iau dabar naudojant
juos kaip tradicinius laivus pasikei€ia jy paskirtis, o tai nebiitinai atitinka jy pradines saugumo
ypatybes.

Tai, kad jie skiriasi nuo S$iuolaikiniy saugumo standarty, neleidzia manyti, kad
laivuose vezami Zmoneés yra maziau saugis, jei taikomos Siems laivams visapusiSkai tinkamos
saugumo koncepcijos. Istorinio laivo pozymiy neatitinkancias siuolaikines technines sistemas
ir jranga daugeliu atvejy galima veiksmingai pakeisti visapusiSku saugumo organizavimu
tokiuose laivuose. Tai visy pirma tinka tada, kai tradiciniy laivy jgulos yra gerokai didesnés
nei Siuolaikiniy prekybos laivy, o taip yra beveik kiekvienu atveju. AtsiZvelgiant | Siuos
panaudojimo aspektus, tradiciniuose laivuose veZami Zmonés paprastai neturi biiti laikomi
keleiviais. Grieztai kontroliuojamomis i§samiomis instrukcijomis ir saugumo pratybomis jie
jtraukiami ] laivo organizacing struktiirg, dalyvauja laivo manevravime ir net gali padéti
avarijos atveju.

Tai patvirtina keleto Europos valstybiy parengtos ir taikomos specialiai pritaikytos
tradiciniams laivams saugos sampratos. Be techniniy reikalavimy, saugos sistemos ir laivo
eksploatavimas yra planuojami pagal mety laikus, eksploatavimo laikg ir spindulj, o tai leidzia
atsizvelgti ] oro salygy skirtumus. Lygiaver¢io saugumo poZiiiriu, techniniams trikumams
kompensuoti skirtos eksploatavimo priemonés turi buti vertinamos lyginant saugumo
ypatybes, susijusias su:

- sandara,
- plidrumu,
- stabilumu,

- varikliu,



- gaisrine sauga,

- gyvybés gelbéjimo jranga,
- navigacijos saugumu,

- rySiu.

Techniniy trikumy kompensavimo jrangos, laivo valdymo organizavimo ir jgulos
nariy skai¢iaus padidinimo pavyzdziai yra:

- uzdraudimas rukyti po deniais esanciose patalpose ir rikymo apribojimas tam
tikrose denio vietose, uzuot reikalavus naudoti baldus 1§ nedegiy medziagy;

- priesgaisriné jranga ir jgulos mokymas, kurie biity atsvara medinéms po deniais
esanciy patalpy konstrukcijoms;

- budé¢jimas, kai denyje, po deniais esanciose patalpose ir masiny skyriuose,
kuriuose néra automatizuotos jrangos, yra pakankamas skaicius personalo, jskaitant prireikus
priesgaisrinius patrulius.

Dél to reikalingi atitinkami reikalavimai eksploatavimui tarptautiniuose vandenyse.

Siuolaikinés technologijos, kuriy néra tradiciniuose laivuose, turi Dbiti
kompensuojamos eksploatavimo priemonémis, uZtikrinanciomis saugy laivy naudojimg
nesunaikinant jy istorinio savitumo.

Siuo kompensavimu turi biiti pasiektas tam tikras saugumo lygis saugos sistemoje,
kuri prilygty Siuolaikinés laivybos saugos sistemai.

Nacionalinés saugumo taisyklés uztikrina lygiavercio saugos lygio igyvendinimo
sandaros, jrangos ir organizacinés struktliros pozitriu techninius reikalavimus. Jy tikslas —
sudaryti galimybes uZdirbti pajamas naudojant tradicinius laivus ir taip iSvengti pavojy dél
laivo saugumo trukumy.

Siuolaikinés laivybos saugumo sistemai taikomos SOLAS konvencijos ir ISM
kodekso taisyklés. Pirmasis klausimas, j kurj turi biiti atsakyta, yra, kick SOLAS taisyklés dél
sandaros ir jrangos taikytinos tradiciniams laivams? Antrasis klausimas, kaip biity galima
patvirtinti saugios eksploatacijos principus?

Paprastai visiems laivams taikomos SOLAS konvencijos taisyklés. Tiksli SOLAS
konvencijos taikymo apréptis nustatyta kiekviename jos skyriuje. Pritaikius tam tikras iSimtis,
SOLAS konvencija netaikoma krovininiams laivams, kuriy bendroji talpa mazesné nei 500,
nemechaniniu biidu varomiems laivams, mediniams paprastos konstrukcijos laivams ir
pramoginéms jachtoms, kurios nenaudojamos komercinéje veikloje. Kiek tradiciniams
laivams gali biiti taikomos $ios nuostatos yra klausimas, j kurj turi biiti atsakyta, atsizvelgiant
1 laivyny regioning ar nacionaling struktiirg arba bent kiekvienu atskiru atveju. I$ tikryjy,
daugelis tradiciniy laivy buvo mazi krovininiai laiveliai, dauguma jy — krovininiai burlaiviai;
dabar burlaiviai turi pagalbinj variklj, bet jy pagrindiné varomoji jéga tebéra burés, be to, dar
yra i18like nemazai paprastos sandaros mediniy tradiciniy laivy. Daugelis tradiciniy laivy i$
pradZziy buvo pastatyti kaip jachtos, tad juriniy tradicijy puosel¢jimas turéty apimti ir
malonumo sampratg, nes tai taip skiriasi nuo komercinés veiklos.

ISskyrus tokias iSimtis, tradiciniams laivams taikoma SOLAS konvencija, jei jie
laikomi keleiviniais laivais, vezanciais daugiau nei 12 keleiviy.



Pagal 2 taisyklés e punkta sgvoka ,.keleivis* taikoma bet kuriam asmeniui, i§skyrus

,,1) laivo kapitong ir jgulos narius arba kitus asmenis, jsidarbinusius ar pasamdytus
eiti laive bet kurias pareigas vykdant su laivu susijusiq veiklg.

Tarptautiniu mastu naudojamais tradiciniais laivais veZamiems asmenims paprastai
taikoma §i apibréztis. Jie jtraukiami j laivo naudojimo veiklg ir tai reiskia, kad jie dalyvauja to
laivo veikloje, bet néra jsidarbing. Remiantis tokia prielaida jie nelaikomi keleiviais ir tai
reiSkia, kad tokie tradiciniai laivai néra keleiviniai, net ir tada, jei juose vezama daugiau nei
12 asmeny.

ISskyrus Siuos reikalavimus, SOLAS konvencijos taikymas skiriasi pagal skyrius.
Tam tikrais atvejais SOLAS taikymas priklauso nuo talpos, o V skyrius bet kuriuo atveju
taikomas visiems laivams. Tada, kai SOLAS skyrius taikytinas tam tikram tradiciniam laivui,
valstybés narés gali leisti naudoti, jrengti laive ar vezti jame skirtingg jrangg, medziagas,
jrenginius ar prietaisus, jei jie bent tokie pat veiksmingi kaip ir nustatytieji ir jy
lygiavertiSkumas patvirtintas testais ar kitais biidais.

Toks SOLAS sutarties aiskinimas leidzia pradéti taikyti atitinkamas nacionalines
taisykles ir susitarimus dél konkreCiy tradiciniams laivams skirty tarptautiniy standarty,
pagristy lygiaver¢io kompensavimo principu.

Siekiant sustiprinti saugumg tradiciniuose laivuose, reikia iSspresti saugaus jy
eksploatavimo klausima.

Saugus laivo eksploatavimas yra apibréztas Tarptautiniame saugaus laivy
eksploatavimo ir tarSos prevencijos valdymo kodekse (ISM), taip pat Tarptautinéje
konvencijoje dél jurininky rengimo, atestavimo ir bud¢jimo normatyvy (JRAB).

Atitinkamus tarptautinius bitinuosius standartus rengia Bendras Europos jiiry
paveldo kongresas, pakeisdamas galiojancius standartus ir pritaikydamas juos tradiciniams
laivams, taciau laikydamasis sistemos ir nesumazindamas saugos lygio.

Abipusis, suderintas su tarptautiniais standartais dél saugumo valdymo sistemos, taip
pat su jgulos kompetencijos reikalavimais, nacionaliniy taisykliy dél konstrukcijos ir jrangos
pripaZinimas, sudarys pagrindg taikyti Europos tradiciniy laivy saugumo sertifikavima, jei tai
bus nustatyta bendru susitarimu.

Vyriausybés, kurios renkasi bendra susitarimg dél saugaus tradiciniy laivy
naudojimo paZyméjimy abipusio pripazinimo, galéty bendrai priimti CEMHC saugumo
tarybos specialiai nustatytus tradiciniams laivams standartus, kurie biity tokie pat veiksmingi
kaip SOLAS konvencijoje, ISM kodekse ar JRAB kodekse nustatyti standartai. Tokiu
pripazinimu pagrjstas patvirtinimas galéty taip pat biiti pripaZintas iSskirtiniu SOLAS
patvirtinimu, jei taikoma SOLAS konvencija. Apie tokj iSskirtinj SOLAS patvirtinimg biitina
pranesti TJO. Sis prane§imo procesas galéty paskatinti §iy standarty tarptautinj priemimg ir
pripazinimg.

Europos tradiciniy laivy saugumo patvirtinimo tvarka

Tinkama tarptautiné saugaus laivy valdymo kaip ,,Europos tradiciniy laivy saugumo
patvirtinimo tvarkos* pagrindo patvirtinimo sistema yra ISM kodeksas, o tinkama jgulos



kompetencijos patvirtinimo sistema yra JRAB 95 konvencija. Remiantis lygiavertiSkumo
principu, tradiciniy laivy saugumo patvirtinimg gali sudaryti du elementai:

1. Tarptautinis tradiciniy laivy jguly kompetencijos standartas, parengtas remiantis
sasaja su Tarptautine konvencija dél jurininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy ir
vadovaujantis JRAB (95) kodeksu, kuriame atsizvelgiama | eksploatavimo salygas
tradiciniuose laivuose su paprasta ir tradicine jranga, kuriai vis délto reikalinga speciali su
laivo valdymu susijusi kompetencija (11.1 priedas).

2. Tarptautiné tradiciniy laivy saugos valdymo sistema, pagrjsta ISM kodeksu,
iskaitant pavyzdinj Saugaus valdymo vadova, kuriame nurodomos pareigos ir saugaus
eksploatavimo procediiros atskirame laive, patvirtinta laivo savininko ir atitikties dokumentu
(11.2 priedas).

Papildomas bendras standartas, kuriuo skatinama bendro saugos patvirtinimo
igyvendinimas, atitikty nusistovéjusia uosto valstybés kontrolés tvarkg ir leisty valdzios
organams kontroliuoti $iuos standartus, pasalinant problemas, kurios gali kilti apsilankant
uzsienio uostuose. Bendro saugumo patvirtinimo tvarka turi biiti pagrista vienodomis saugos
sistemos salygomis ir atitikti tarptautinei laivybai taikomus saugos sistemos reikalavimus.
Tradiciniy laivy saugos valdymo sistema ir tarptautiniu tradiciniy laivy jguly kompetencijos
standartu teisiSkai apsaugomos nacionalinés saugumo taisyklés ir sudaromos prielaidos
padidinti Europos vandenyse eksploatuojamy laivy sauguma.

Siy standarty patvirtinimas ir kontrol¢ turéty biiti vykdomi pagal bendra Saugaus
tradiciniy laivy naudojimo Europos vandenyse pazyméjimy abipusio pripazinimo susitarimo
memoranduma.

Saltiniai ir bendradarbiavimas

Prieduose pateiktus pasitilymy projektus iSsamiai parengé daugelis Europos jiiry
paveldo (EJP) paskirty atstovauti EJP saugumo tarybai delegaty, jskaitant privaty
bendradarbiavimg su:

JK jureivystés institutu

Malmés (Svedija) pasaulio jiiry universitetu
Sjofartsverket (Svedija)

Kalmaro (Svedija) jiiros akademija
Nyderlandy Enkheizeno jureivystés koledzu
Vokietijos transporto ministerija

Danijos laivy i§saugojimo fondu

Pasitlymai pagrijsti ar remiasi jvairiais tarptautiniais ir europinio lygmens
dokumentais:

TJO JRAB 95 konvencija ir kodeksu ir ISM kodeksu



Patvirtintais Danijos, Svedijos ir Nyderlandy ISM vadovais

JK Jury ir pakranciy sargybos agentiiros dokumentu: ISM kodeksas — ,,Instrukcijy,
skirty kontrolieriams patarti, projektas®

JK Varsaso jury centro dokumentu — komercinés jachtos kapitono kompetencijos
pazyméjimas — kursy programa

Svedijos Kalmaro jiry akademijos laivo kapitono padéjéju rengimo kursy
dokumentais

Sitilomomis taisyklémis, kuriomis nustatomos stiimokliniais garo varikliais varomy
laivy inZinieriy kompetencija ir patirtis (Svedija)

Isaku dél jachty kapitony pazyméjimy (Vokietija) ir su juo susijusiomis Gairémis,
kuriose nustatoma tradiciniy laivy inzinieriy kompetencija ir patirtis (vadovaujant VVokietijos
buriuotojy asociacijai ir Transporto ministerijos paskirtai Bendrai istoriniy laivy komisijai)

Nyderlandy Enkheizeno jiireivystés koledzo dokumentais — Tradiciniy burlaiviy
kapitony ir jy padéjéjy kompetencija — Laivybos administracijos (Scheepvaartinspectie)
patvirtinti kurso programa ir pazyméjimai

ir
Nacionalinémis tradiciniy laivy saugumo taisyklémis, t. y.:
Register Holland — Nyderlandai

Mokomyjy burlaiviy saugumas — Informaciné broSitira: praktikos ir stabilumo
kodeksas — Transporto departamentas — Jury direktoratas — Jungtiné Karalysté

Tradiciniy laivy saugos gairés, pagristos Isakymu Nr. 6 d¢l laivy saugos, Vokietija

Techninis reglamentas Nr. 12 (1995 m. gruodzio 15 d.), skirtas laivams, kuriuos
verta i§saugoti, Danija

Jungtiniy valstijy buriavimo mokyklos ir keleiviniy laivy taisyklés — JAV pakrantés
sargyba.



