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PRATARME

Po desimtmetj trukusios rekonstrukcijos nekantraujame vél sutikti visus savo lankytojus atnaujintose ekspozicijose, jvai-
rove stebinan¢iame akvariume ir vieninteliame povandeniniame akrilo tunelyje Baltijos Salyse, naujose intriguojanciose lai-
vybos istorijos ekspozicijose. Tikime, kad desimtmetis jtempto darbo siekiant tapti moderniu ir pazangiausiais metodais
dirban¢iu jaros gamtos ir istorijos pazinimo centru nenuéjo veltui. Kvie¢iame tuo jsitikinti ir aplankyti mus!

O mes ir toliau nusiteike augti ir tobuléti: rekonstrukcijos laukia muziejaus administracinis pastatas, muziejaus rinkiniy
saugyklos, rengiamas naujas, itin ambicingas projektas — eksperimentariumas ir Jaros pauksciy bei zinduoliy reabilitacijos
centras. Greta didziyjy darby, nepamirstame ir apimtimi ne tokiy jspidingy, bet ne maziau svarbiy ir prasmingy darby: lai-
vybos istorijos ekspozicijy atnaujinimo, naujos etnografinés zvejo sodybos ekspozicijos karimo, laikinyjy parody rengimo,
naujy edukaciniy programy kirimo ir jgyvendinimo, lankytojy aptarnavimo sistemos tobulinimo, kruop$tumo ir ypatingos
atidos reikalaujancio muziejaus rinkiniy aprasymo ir skaitmeninimo.

Siais Valstybés simtmecio metais didZiuojamés galédami lankytojams pristatyti unikalig istorine pirmojo Lietuvos Respu-
blikos karo laivo ,,Prezidentas Smetona“ véliava. Lietuvos jiry muziejus $ios véliavos déka Valstybés $Simtmeciui suteikia taip
trakstama - jarinés valstybés spalva. Tarptautine muziejy naktj — geguzés 19-aja — pristatysime unikaly teatralizuotg istoriju
ciklg ,,Pasivaiks¢iojimas su Prezidentu Antanu Smetona po Lietuvos laivybos istorija“: pasakosime Lietuvos jirinés valstybés
istorija tarpukariu, o siekiant platesnio laikmecio pazinimo, jtraukties ir betarpiSkumo, muziejaus lankytojus kviesime tapti
renginio dalyviais. Spalio pabaigoje muziejuje organizuojama tarptautiné moksliné konferencija ,,Jarinés valstybés sargyboje:
Lietuvos karinis laivynas istorijos sikuriuose®, sukviesianti diskusijai Estijos, Lenkijos, Suomijos, Latvijos ir Lietuvos moks-
lininkus.

Sios istorinés trispalvés plazdéjimu pazyméti metai mums svarbis ir kaip pasiruoimo Lietuvos jiiry muziejaus 40-meciui
metai: jau planuojami renginiai, rengiami leidiniai ir parodos. Muziejaus jubiliejus — proga mums visiems drauge perzitréti ir

jvertinti muziejaus istorine, ekonomineg ir visuomenine raida, dabarting situacija bei ateities perspektyvas.

Olga ZALIENE

Lietuvos jiry muziejaus direktore



ALOYZO KAZDAILIO SVIESIAM ATMINIMUI
1943 06 27-2018 05 08

Aloyzas Kazdailis
Klaipédos miesto Garbés pilietis, Klaipédos kultiros magistras,
Didziojo Lietuvos kunigaiks¢io Gedimino IV laipsnio ordino kavalierius
Lietuvos valstybinés premijos laureatas, Nusipelnes kultiros veikéjas,
Lietuvos rasytojy sgjungos narys
istorikas, muziejininkas

Geguzés 8-osios vakara j kelionge amzinybés jiaromis
iSkeliavo Aloyzas Kazdailis. Lietuva neteko asmenybeés,
savo gyvenima skyrusios musy Salies jarinés tapatybés
jtvirtinimui.

Aloyzas Kazdailis - karéjas: istorikas, rasytojas, mu-
ziejininkas, Zmogus, ne smilkes, o deges, savo verzlumu ir
darb$tumu, idéjy dragsumu jkvépdaves greta esancius. Jo
gyvenimas buvo dovana Klaipédai ir Lietuvai.

Klaipédai Aloyzas Kazdailis su meile rasé: ,Klesték,
mano brandos mieste prie jiros! Acia tau, kad anuomet,
mano zalioje jaunystéje, patikéjai manimi, kad leidai prisi-
liesti prie tavo kultairos veido, iSeinant, palikti pédele tavo
kelyje i grazia ateitj. Gyvuoki, Klaipéda! Gyvuokit klaipé-
diediy kartos!*

Gimé Aloyzas Kazdailis 1943 m. birzelio 27 d. Grinkis-
kyje, Radviliskio rajone, mokytojy Seimoje. 1960 m. baigé
Baisogalos (Radviliskio raj.) vidurine mokyklg, 1965 m. -
Vilniaus valstybinio universiteto istorijos specialybe.1965 -
1968 m. dirbo Klaipédos krastotyros muziejaus vyr. moks-
linjiu bendradarbiu. Aloyzas Kazdailis buvo ir puikiu
mokytoju, ne vienam jo pamoky ar paskaity klausytojui
padéjes gudziam sovietmetj puoseléti drasig Lietuvos idéja.

1970 m. rugséjo 1 d. Aloyzui Kazdailiui buvo pavesta
jkurti Klaipédos krastotyros muziejaus Jury skyriy. 1971 m.
liepos 11 d. atidaryta pirmoji respublikoje juriné ekspozi-
cija, tapusi Siandieninio Lietuvos jiry muziejaus pradzia.
1975 m., jkirus Klaipédos jary muziejy, Aloyzas Kazdailis
tapo jo direktoriumi. Jis buvo ne tik vadovu, bet ir muzie-
jaus karéju: i$studijavo Merzerburgo istorinj archyva, kur
surado Nerijos forto statybos brézinius. Si medziaga padéjo
restauruoti Antrojo pasaulinio karo metu sugriauta Nerijos
forta, jrengti moksline laivybos istorijos ekspozicija.

Uz juriniy tradicijy Lietuvoje puoseléjima, unikalaus ja-
rinés kultaros ir jury gamtos pazinimo komplekso kiirima,
1982 m. drauge su kitais Jary muziejaus ir akvariumo ka-

réjais A. Kazdailis apdovanotas Lietuvos valstybine premija.

Aloyzas Kazdailis tiesiog gyveno muziejaus plétra,
naujy ekspozicijy kirimu, pats vykdavo j jarines ekspedi-
cijas rinkti eksponaty. Darbai vijo darbus, idéjos - idéjas:
1994 m. buvo atidarytas delfinariumas. Taip Kopgalyje
buvo sukurtas unikalus jiros gamtos ir marinistinés kulta-
ros pazinimo kompleksas.

Aloyzui Kazdailiui vadovaujant, Lietuvos jary muziejus
tapo labiausiai lankomu muziejumi Lietuvoje, garsinanciu
Klaipédos varda. Aloyzo Kazdailio déka Lietuvos jary mu-
ziejus suklestéjo ir tapo tikru mokslo, Lietuvos jariniy tra-
dicijy puoseléjimo bei skleidimo zidiniu.

Aloyzas Kazdailis gyveno nerimastinga kiirybos dvasia.
Ji neissiteko direktoriaus poste. 1981 m. isleista A. Kazdai-
lio knyga ,,Laivai ir jarininkai“ ne vienai kartai yra tapusi
jary pasaulio pazinimo biblija, praplec¢ianti horizontus ir
jjarinanti Zemiska lietuvi. Uz $ig knyga jis pelné Zvejy li-
teratarine premija. Knygelé paties maziausiems ,,Ko verke
pleks$nyté“ 1988-aisiais pripazinta skaitomiausia. Populia-
rios ir kitos jo knygos: ,,Zvyniuko laiskai i§ Kariby jiros*
(1994), ,Polony istorijos* (1997). Trys knygos paskirtos
muziejui: ,Lietuvos jary muziejus. DvideSimt augimo
mety“ (1999), ,Veidu | jira: Lietuvos jiry muziejui 25 me-
tai“ (2004), ,,Smagios sunkios dienos“ (2009).

Prie$ de$imt mety, Lietuvos jiry muziejui pasitinkant
30-metj, Aloyzas Kazdailis parasé paskuting savo knyga
»Smagios sunkios dienos“ - Lietuvos jury muziejaus su-
karimo istorija, pasak paties autoriaus, surasyta laiSkais
i§ praeities j dabartj ir atbulai. Pats A. Kazdailis apie savo
karybinj darba pasaké: ,Literatiiriné kiiryba man padéjo
atgauti dvasig nuo jtempto darbo muziejuje, ypa¢ statant
delfinariumg Lietuvai sudétingu 1987-94 mety laikotarpiu.
Siuo metu literatiiriné kiiryba man padeda priesintis puo-

lan¢ioms negalioms.
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KONFERENCIJOS ,LAIVAS AUDROJE. ISTORINIS
BALTIJOS JUROS KONTEKSTAS*
PRANESIMAI, PRANESIMU TEZES




Konferencijos ,,Laivas audroje. Istorinis Baltijos jiros kontekstas® pranesimai, ...

VILTIS SUGR]ZTI

ROMUALDAS ADOMAVICIUS
Laivybos istorijos skyriaus muziejininkas istorikas, Lietuvos jury muziejus

v
mogus — sausumos gyventojas, tac¢iau jau prie$ tuks-

tancius mety dirbinosi primityvius laivus. Jara jam su-
teiké galimybe keliauti, pazinti ir i§gyventi. Ta¢iau vandeny
pasaulis Zmogui i§ prigimties yra svetimas. Laivybos istori-
ja yra Zzmonijos prisitaikymo gyventi su jara ir jaroje pasa-
kojimas. Jurininkai i§ uosto i$plaukia vedini vilties sugrjzti.
Toli grazu ne visiems pasiseka. Nuo XX a. 8-o0jo desim-
tmecio veikianc¢iame Lietuvos jiry muziejuje pasakojama
jstabi zmogaus (su)gyvenimo su jura istorija. Vienas istori-
jos epizody - audros. Jiroje jos bidavo, bina ir bus. Dve-
jopos prigimties — gamtos stichijos ir karo veiksmai. 2017

m. vasarg atidarytoje nuolatinéje ekspozicijoje ,,Jary katas-

trofos ir Lietuva: tarp racionalumo ir mistikos® pristatomos
nelaimés jiroje ir priemonés, kuriy imamasi joms i§vengti.
Lankytojai susipazjsta su jury audromis, susijusiomis su
Lietuvos ir Klaipédos uosto praeitimi.

2017 m. lapkric¢io 9 d. Lietuvos jary muziejaus rengia-
mos tarptautinés konferencijos ,Laivas audroje. Istorinis
Baltijos juros kontekstas“ metu siekiame pagilinti Zinias
apie issukius jureiviams Baltijos jaroje, herojiska pakrantés
gelbétojuy veikla ir po vandeniu besiilsin¢ius laivus, neatlai-
kiusius audry.

Pranes$imus pristato lektoriai i§ Lietuvos, Lenkijos, Esti-

jos, Suomijos, Svedijos ir Vokietijos.

THE HOPE TO RETURN

ROMUALDAS ADOMAVICIUS
Lithuanian Sea Museum, museist and historian

The man is meant to live on land, still since ancient
times, he’s been trying to make boats, starting with primi-
tive ones. The sea provided the mankind with the opportu-
nity to travel, to get to know the surrounding world and to
survive. Still, the marine world is, from the outset, alien to
people. The shipping history is the story of the mankind’s
adaptation to live with and within the sea. Seamen leave the
port with the hope to return.

Unfortunately, not all of them are lucky. Lithuanian Sea
Museum, established in the seventies, tells the spectacular
story of the man living and getting on with the sea. One
of the episodes of that story is storms. Storms have always

been and will be inseparable from seas. Vessels are endan-

10

gered by natural calamities as well as by war incidents. Per-
manent exhibition Marine disasters and Lithuania: between
rationality and mysticism, opened in the summer of 2017,
introduces marine disasters and measure to avoid them.
Visitors are acquainted with sea storms that hit Lithuania
and Klaipéda Port in the past.

International conference Ship in the Storm. Historical
Context of the Baltic Sea, to be arranged on 9 November
2017, will provide deeper knowledge about the challenges
of the Baltic Sea, the heroic activities of the coast rescuers
and about the ships resting on the sea bed that were sunken
by storms. Presentations will be given by the lecturers from

Lithuania, Poland, Estonia, Finland, Sweden and Germany.
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,GELBEJIMO STOCIU TINKLAS RYTPRUSIUOSE IR
KLAIPEDA JO KONTEKSTE, XIX-XX A. PRADZIA®

ROMALDAS ADOMAVICIUS
Laivybos istorijos skyriaus vedéjas, Lietuvos jiury muziejus

Pavoju, laivybai jiros pakrantése kélé ne tik seklumos ir

rio gyventojai ir Zemvaldziai. Dokumentuose ir literattiroje

uolos, bet ir ,kranto teise“ besivadovaujantys paji-

gausu pavyzdziy, kai ant seklumos i$mesti laivai badavo
apiplésiami.

PrieSingas pozitris - nelaimén patekusius Zzmones rei-
kia gelbéti, o ne skriausti — paskatino kranto gelbéjimo sto-
¢iy tinklo karima brity pavyzdziu. Bene pirmoji gelbéjimo
stotis Vokietijoje atsirado Klaipédos uoste 1802 m.

Véliau gelbéjimo stotys su specialiomis valtimis ir gel-
béjimo jranga buvo steigiamos uosty prieigose (¢ia inten-
syviausia laivyba ir didZiausia laivy nelaimiy galimybé) bei
nuosaliose vietovése (pvz. Kurdiy nerijoje, kur suduzéliai
keliasdesimties kilometry pakrantéje negaléjo tikeétis su-

laukti pagalbos).

XIX a. antrojoje puséje kranto gelbéjimo stotys Klaipé-
dos kraste buvo dvejopo pavaldumo. Klaipédos uosto, Kop-
galio ir Melnragés stotys buvo iflaikomos valstybés, Nidos,
Juodkrantés ir Nemirsetos stoc¢iy aprapinimu rapinosi Vo-
kietijos suduzéliy gelbéjimo bendrové.

Stodiy jgulos buvo formuojamos i$ vietiniy zvejy sava-
noriy, kurie treniruodavosi irkluoti pagal specialius pro-
jektus pagamintas gelbéjimo valtis bei Saudyti j skestantj
laiva gelbéjimo virve turin¢iomis numesti raketomis, o uz
sékmingas gelbéjimo operacijas buvo premijuojami.

1923-1939 m. Klaipédos krasto kranto gelbéjimo stociy
tinklas pavaldus Vokietijos suduzéliy gelbéjimo bendrovei.

1945 m. daugelis stociy pastaty buvo nugriauti, nes pa-

teko j pasienio zong.

NETWORK OF LIFE-BOAT STATIONS IN EAST PRUSSIA AND
KLAIPEDA WITHIN ITS CONTEXT, 19TH-EARLY 20TH C.

ROMALDAS ADOMAVICIUS
Lithuanian Sea Museum

The coastal shipping was endangered not only by shal-
low waters or rocks, but also by people living close to the
sea and/or by landowners who used to follow the wrecking
regulation. The documents and pieces of literature contain
a lot of examples of stranded ships being robbed.

The contrary approach - to save people in distress in-
stead of hurting them - encouraged the establishment
of the network of life-boat stations, following the British
example. The first German life-boat station appeared in
Klaipéda Port in 1802.

Later on, life-boat stations with special boats and rescue
equipment were established within ports (because of the
most intense shipping and the largest probability of ship
accidents there) and in remote areas (such as the Curonian
Spit, where victims of shipwrecks couldn>t hope for help

within dozens kilometres of the coast).
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In the second half of the 20th century, life-boat stations
in Klaipéda Region operated under dual control. Klaipéda
Port, Kopgalis and Melnrage stations were subsidized by
the state, whereas Nida, Juodkranté and Nemirseta stations
were under the authority of the German Maritime Search
and Rescue Service.

Station crews comprised local fishermen volunteers
who used to train rowing special life boats and shooting
rockets that would throw rescue ropes to ships in distress.
Besides, the members of the crews were awarded for suc-
cessful operations.

In 1923-1939, the Klaipéda Region network of life-boat
stations was under the authority of the German Maritime
Search and Rescue Service.

In 1945, the majority of stations were destroyed because

of their location within the border area.
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»BANDYMAI UZTIKRINTI SAUGIA LAIVYBA IR JURU
GELBEJIMO OPERACIJOS. KELI PAVYZDZIAI IS ISTORIJOS*

Dr. JERZY LITWIN
Nacionalinis jary muziejus Gdanske, Lenkijoje

ury teisés, susijusios su saugia laivyba, raida.

]

bos taisykliy buvo ius naufragii, vadinamoji ,,kranto teisé®,

Pavyzdziai

Viena seniausiy ir ilgiausiai gyvavusiy nerasyty laivy-

leidzianti po laivo katastrofos pasisavinti jaros bangy is-
mesta turta tam, kieno krante jis rastas. Tai buvo taikoma
ir laivo kroviniui, ir pa¢iam suduzusiam laivui, ir netgi to
laivo keleiviams, kuriems grésdavo pavojus patekti j vergi-
ja. Reikia pazymeéti, kad jokio jstatymo galig turincio teisés
akto, kuris suteikty teis¢ kranto valdytojams ar pakrantéje
gyvenantiems zmonéms pasisavinti suduzusio laivo turta,
nebuvo. Tai buvo ilgus amzius gyvavusi nerasyta paprotiné
teisé, i§ esmés prieStaravusi radytinei teisei, skelbusiai, kad
suduzéliy turtas priklauso suduzéliams.

Si paprotiné teisé, kuri formavosi skirtingose Europos
$alyse V-1X a., vienaip ar kitaip buvo taikoma iki pat XIX a.
Nurodymas, kad avarijg patyrusio laivo krovinys ir kelei-
viai priklauso kranto valdytojui ar kuriam kitam jgaliotam
asmeniui, pirma kartg buvo uzfiksuotas seniausiame Zino-
mame VII a. Anglijos dokumente. Jame buvo rasoma, kad
»viskas, kg jaros bangos iSmeta j kranta, priklauso valdy-
tojui; iSsigelbéje Zzmonés yra vergai, o jeigu jie tam priesta-
rauja, turi buti nuzudyti“! Taciau kai kuriy Europos vals-
tybiy valdovai $ios paprotinés teisés atsisaké dar X a. XI a.
kronikininkas Adomas Brémenietis rasé, kad Sembos pu-
siasalyje gyvenantys priisai yra labai draugiski ir skuba j pa-
galba tiems, kurie jaroje patenka j nelaime® Tai akivaizdus
jrodymas, kad pagonys prisai jau tada gerokai skyrési nuo
kity Vakary Europos gyventojy.

Seniausias Zinomas teisés aktas, reglamentuojantis
laivybos sauguma Gdanske, priskiriamas XIII a. pradziai.
Kunigaiks$¢io Sventopelko II valdymo laikotarpiu (1217-
1266 m.) Gdansko uostas émé pléstis. Tuo metu kunigaiks-
tis i§leido jsaka dél laivybos saugumo, kuriame nurodé: ,,Jei
prie masy kranty sudus burlaivis, uz gelbéjimo darbus jis
mokeés 10 griviny (bauda vietos valiuta), o mazesnis lavas - 5

grivinas. Jei laivas masy uoste uzplauks ant seklumos ar

1 Matysik S., Prawo nadbrzezne (Ius naufragii). Studium z historii prawa
morskiego, Toruné, 1950, 53 p

2 Ten pat, p. 194-195
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patirs avarijg, jam bus suteikta visokeriopa pagalba.“’ I$
$io dokumento aisku, kad tuo metu burinis laivas buvo di-
dziausias laivas, atplaukdaves j Vyslos upés Zziotyse esantj
uosta, ir kad kunigaikstis Gdanske turéjo dirbtuves avarija
patyrusiems laivams remontuoti.

Viduramziais laivams ir jy keleiviams bei jguloms
grésé daugybé jvairiy pavojy. Juos kélé ne tik blogos
oro sglygos ar laivavedziy klaidos, bet ir piratavimas ja-
roje ar krante, laivui uzplaukus ant seklumos. Varsuvos
centriniame istoriniy jrasy archyve yra 1253 m. datuo-
tas dokumentas, kuriame Livonijos, Estijos ir Prasijos
arkivyskupas Albertas grasina bausmémis tiems, kurie
pasisavins bangy j krantg i$mesta audros metu suduzu-
siy laivy turta®. Viduramziais atsirado sgvoka ,turtingas
krantas®, leidusi savintis viska, kas buvo randama pa-
krantéje. Jvairiy teritorijy valdytojai buvo jsitikine, kad
$i teisé priklauso jiems, ta¢iau ja mégdavo pasinaudoti ir
»padaliniai“ Zmoneés, kaip antai plésikai, kurie pakrantése
degindavo lauzus, norédami prisivilioti laivus ir juos api-
plésti, ypa¢ siauciant audroms. Kita vertus, archyve yra
jrady ir apie sgziningai atliktas jiry gelbéjimo operacijas.
1377 m. Gdansko burlaivis pasiklydo sekliuose sasiaurio
vandenyse. Sis laivas gabeno tekstile ir maisto produktus,
jskaitant ryZius ir aliejy, kuriuos jsigijo Torunés pirkliai.
Danijos pranesimuose nurodoma, kad krovinys buvo is-
gelbétas ir kad gelbéjimo operacijy vykdytojui buvo su-
mokéta 10 proc. krovinio vertés®.

Kalbant apie bendraja jary teise reikéty pabrézti, kad
Gdansko laivyba reglamentavo jiry teisé, pagrjsta Damés
(miestas $alia Briugés, Flandrija) teismo sprendimais. Joje
buvo nustatytos aiskios taisyklés laivy savininkams, ka-
pitonams, prekybininkams ir jarininkams. Sios taisyklés
imtos taikyti Gdanske 1407 m.¢

3 Zbierski A., Osrodek handlowy i portowy, Cieslak E., (ed.) Historia
Gdanska, Gdanskas, 1978, 205 p., 217 p.

4 Archiwum Gléwne Akt Dawnych w Warszawie, AGAD Nr. 579, 1253,
(1065/19).

5 Bonde N., Jensen J.S., The dating of a Hanseatic cog-find in Denmark. What
coins and tree rings can reveal in maritime archaeology, Olsen O., Skamby
Madsen J., and Rieck E, (ed.) ,,Shipshape”, Roskildé. 1995, p.103-121.

6 Bogucka M., Gdatiscy ludzie morza w XVI-XVIII w., Gdanskas, 1984,

138 p.
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Gdanske jsteigus jury administracijg ir atsiradus dau-
giau su laivyba susijusiy problemuy, $ios taisyklés (kitaip -
jury kodeksai) buvo arba kei¢iamos, arba isleidziamos
uosty. Stai kaip 1488 m. buvo sudarytas Gdansko jiiry tei-
sés aktas: aStuoni straipsniai buvo pagristi 1254 m. Liube-
ko teise, o kiti Sesi straipsniai, susije su laivyba Vyslos upe,
buvo paimti i§ 1375 m. i$leisto dokumento’.

Sios taisyklés buvo skirtingai aiskinamos, todél skirtin-
guose regionuose skyrési ir mokescio uz gelbéjimo darbus
dydis. Tai kélé daugybe diskusijy, kurios buvo tinkamai
uzfiksuotos ir $iandien turi nejkainojama verte. Gdansko
archyvuose yra vienas toks dokumentas, 1492 m. Séecine
pasiradytas Pamario kunigaiks¢io Boguslavo X, kuriame
jis atmeta nepagristus Gdansko pirkliy nusiskundimus dél
to, kaip Lauenburgo senifinas pasinaudojo kranto teise jy
ir $vedy laivy, patyrusiy avarija prie Zarnovieco, atzvilgiu.
Kunigaiks¢io nuomone, senitinas nurodé, kad suduzéliai
sumokéty maziau nei $estadalj iSgelbéto turto vertés, kai tuo
tarpu turéjo teise pareikalauti tre¢dalio viso krovinio ver-
tés®. Dar vienas dokumentas, surasytas jau 1511 m., yra $iek
tiek kitoks. Jame Gdansko miesto taryba aiskina Zukovo
norbertiny vienuolynui, kad karaliaus leidimu jam suteikta
teisé valdyti juros kranta, todél jis turi visas teises pasisavin-
ti { krantg iSmesta suduzusiy laivy turtg. Todél vienuolynui
jsakoma visg pasisavinta turta, taip pat ir rasta Oksyvéje,
perduoti Gdansko atstovui’. Kai kuriose teritorijose visas
bangy j kranta i$mestas turtas - ir laivas, ir krovinys - tebe-
buvo pasisavinamas kranto valdytojy. Ta¢iau 1454 m. Len-
kijos karalius Kazimieras IV Jogailaitis, o véliau ir karalius
Zygimantas Senasis $ios taisyklés atsisaké. Lenkijos karaliai
noréjo pagerinti laivybos sauguma ir uzdrausti naudotis
paprotine kranto teise. Pavyzdziui, 1526 m. karalius Zygi-
mantas Senasis paskelbé Gdansko statutg, kuriame i§désteé,
kaip elgtis su suduzeéliy turtu'. Kol teisétas savininkas arba
jo (jos) jpédiniai nepareikalaus jiems priklausancio turto, jj
turéjo saugoti miesto valdytojas ir taryba. Gendancias pre-
kes reikéjo parduoti, o uz jas gautas pajamas - saugoti. Jei
saugomo turto niekas nepareikalaus, miesto valdytojas ir
taryba turéjo informuoti karaliy, o pastarasis turéjo teise
panaudoti ji savo nuoziara''. Remiantis $iais dokumentais

galima spéti, kad iki Lenkijos padalijimo kranto teisé Len-

7 Janik B., Prawo zeglugi wedlug rekopisu gdatiskiego z roku 1488,
Gdanskas, 1958.

8 Gorski K., Biskup M., Akta Stanéw Prus Krélewskich, Toruné, 1961,
TIIL, cz. I (1492-1497), p. 6-7

9 Biskup M., Akta Stanéw Prus Krélewskich, Poznané, 1975, T. V, cz. 3
(1511-1512) 98 p.

10 Matysik S., Prawo morskie Gdariska, Var$uva, 1958, 30 p.

11 Bogucka M., ten pat, 137 p.
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2 pav. 1861 m. iliustracijoje matoma, kaip gelbéjamas

krovinys i$ $alia Skageno suduzusio laivo (medzio raizinys,
Skagens Forntidsiner. O. Lisberg Jensen motyvais)

kijos ir Lietuvos pakrantése nebuvo taikoma. Vis délto §ia
nuostata buvo sunku jgyvendinti, taigi, susikloscius palan-
kioms salygoms, Gdanskas pasisavindavo suduzéliy turta.
1531 m. nutiko garsus jvykis, Gdansko valdziai uzsimojus
nustebinti karaliy Zygimanta Sengji. Vietos Zvejai sugavo
niekam nematytg jury gyvij. Kadangi gyvio forma priminé
arnotg dévintj vyskupa, ji praminé ,jury vyskupu“ ir nu-
taré padovanoti Lenkijos karaliui. Tac¢iau karalius atsisaké
tokios dovanos ir pasitlé jj paleisti atgal j jara'%. Kronikose
nutylima, kuo §i istorija baigési gyviui.

Galima pakankamai pagrjstai teigti, kad pietinése Balti-
jos pakrantése kranto teisés buvo paisoma, tuo labiau, kad
yra dokumenty, kuriuose uzfiksuotos iSties dramatiskos
situacijos. Vienas toks jvykis nutiko Lebos papliadimyje, i
kurj 1797 m. buvo i$mestas laivas ,,Langeland® (1 pav.)

Vietos gyventojai apiplésé suduzusj laivg, nepaisydami
1743 m. Prusijos karaliaus Frydricho I i8leisto jsako, griez-

tai draudZianéio tokius plésikavimus. Tuomet S¢ecino karo

12 Bonhomme M., Guillaume Rondelet, Libri de Piscibus Marinie, In

quibus verte Piscium effigies expressae sunt. Lionas, 1554, 494 p.
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departamentas paskelbé nuostatas dél Zmoniy ir turto is
avarija patyrusiy laivy gelbéjimo tvarkos. (2 pav.)

Taciau tai neturéjo beveik jokio poveikio, nes 1824 m.
Lebos miesto valdytojas oficialiai paskelbé, kad miesto gy-
ventojams labiau rapi grobis nei laivo avarijg patyrusiy zmo-
niy gyvybé®. Panasus pozitris vyravo ir kitose Baltijos jiros
pakrantése. Net XIX a. pradzioje, kaip savo knygose rasé
Augustyn Necel, ryty Pamario kaimeliy Zzmonés Sukuodavo
pajurio smélj, ieSkodami bangy j krantg i$mesto turto'.

Kita vertus, vietos valdzia nesirGpino, kad pakrantése
ar seklumose palikti suduze¢ laivai buvo niokojami. Maz-
daug prie$ penkiolika ar dvide$imt mety Jastarnioje (Helo
nerija) stovéjo vila, kurios lubos buvo sukaltos i§ netoliese
suduzusio laivo denio lenty.

Jary teisés nuostatas, kurios ilgainiui keitési, reikéty pa-
tyrinéti atidziau. 1522 m. buvo pakeistos Gdansko kodek-
so nuostatos, kurios buvo taikomos XV a.”” Originalus $io
dokumento rankrastis, kuriame i$déstytas jury teisés akto
tekstas, ir kelios jo kopijos yra islikusios iki $iy dieny. Aki-
vaizdu, kad dar keli 1611 m. rankras¢iai, sprendziant i$ jy
pavadinimo - Ius Nauticum Civitatis Gedanensis —, buvo taip
pat suradyti Gdanske's. Be to, reikéty paminéti, kad Gdanske
buvo remiamasi ne tik Damés teismo sprendimais. Tam ti-
krais atvejais jariniai gin¢ai buvo nagrinéjami vadovaujantis
Liubeko teise ir Hansos sgjungos bei Visbio taisyklémis.

Gdansko teisininky svarstymai tapo municipaliniy js-
taty, priimty 1761 m., pagrindu. Siy jstaty skyriuje Von
See Handeln und der Schiffahrt (Jary prekyba ir laivyba)
buvo desimt skirsniy, kaip antai ,Laivai ir leidimas juos
statyti®, ,Jariniai dokumentai, ,Kapitonai ir jy pareigos®,
»Avarijos“ ir kt."”

Kelios praéjusiy amziy laivy katastrofos

Laivybos sezonu, kuris mediniams laivams prasidédavo
vasario 3 d. arba 23 d. ir baigdavosi lapkricio 10 d., Baltijos
juroje kasdien grésé pavojai'®. Draudimas plaukioti Ziemos
metu buvo taikomas tik dideliems laivams, taciau ne kiekvie-
ng ziemg ir maziems laivams baidavo saugu atviroje juroje.

Europos miesty ir miesteliy kronikose uzfiksuota ne
viena katastrofa jaroje. Laivai duzdavo ne tik itin pavojin-
guose vandenyse. Jie duzdavo visur. Bene didziausia XVI a.

katastrofa Gdansko uosto prieigose tapo 1582 m. metais su-

13 Gburczyk J., Historia Leby, http://historialeby.pl.tl/ Wiek-XIX-_-cz-.-
-Lhtm; 6 p.

14 Necel A., Kutry o czerwonych zaglach, VarSuva, 1955, p. 70-71; 155 p.

15 Bogucka M., ten pat, 138 p.

16 ten pat

17 Matysik S., ten pat, p. 263-330.

18  Matysik S., ten pat, p. 165; Bogucka M., ten pat, 134 p.
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duzes laivas, pastatytas Gdanske DZovaniui Batistai Ciechi
i$§ Florencijos®.

Tikriausiai $is ir kiti pana$us atvejai paskatino Jerzj (Ge-
orga) Klifeldg imtis priemoniy. 1616 m. jis kartu su keliais
kitais asmenimis gavo Gdansko miesto valdzios leidima
pastatyti laiva, laikyti jj Vyslos Ziotyse ir naudoti gelbéjimo
darbams®. Deja, néra jokiy radytiniy $altiniy, nurodandiy,
ar $ie veiksmai buvo naudingi, ar ne.

Praéjusiais amziais jurose jvyko daugybé katastrofy,
taciau ne visos jos buvo uzfiksuotos, visy pirma tais atve-
jais, kai ztidavo visa laivo jgula. Taip nutiko ir laivo ,,El-
ephant® juarininkams. 1635 m. $is laivas iSplauké i§ La
Roselio su druskos ir acto kroviniu Gdansko pirkliui. Deja,
po dviejy mety buvo paskelbta, kad laivas ir jgula dingo be
zinios?!. Be to, kilus audrai, laivai suduzdavo ir prie uosty.
Taip nutiko ir 1638 m. gruodzio mén. Laivas ,,Fortuna® at-
plauké j Gdansko uosto prieigas. Iskrovus dalj krovinio j
barza, laivas vargais negalais jplauké j uosta. Nakties metu
sustipréjus audrai, nutritko laivo grandinés ir lynai. Laivas
suduzo, o visa jgula zuvo®.

Galima paminéti zinoma atveji, nutikusj 1725 m. dél
$vyturio priziarétojo kaltés. Jis neuzkaré lauzo ant $vyturio,
todél vienas laivas nuskendo, o dar keli patyré avarija*. Pa-
nasios nelaimés yra nutikusios Gdansko laivams ir prie uz-
sienio valstybiy kranty. Pavyzdziui, 1672 m. jvykusi avarija
prie Danijos Lesés salos Kategato sasiauryje, kur nebuvo
navigaciniy Zenkly. Siai nelaimei atminti Lesés salos $iau-
rés rytuose esanti smélio kopa pavadinta Danzigmand™.
Panasiai yra Jastarnioje (Helos nerijoje). Ten smélio kopa
pavadinta Libek (Liubekas) laivui i$ $io miesto, suduzusiam
netoli Jastarnios, atminti®.

Jaroje ir netoli kranto daznéjant avarijoms, XVIII a.
buvo priimtas jsakymas dél suduzéliy gelbéjimo ir atly-
gio uz gelbéjimo darbus: ankstesnis atlygis, t. y. vienas
trecdalis i§gelbéto krovinio ir laivo vertés, buvo pakeistas
suma, proporcinga gelbéjimo darby trukmei ir iSgelbéto
turto vertei®.

XIX a. kelios Europos $alys émeé teikti kranto gelbéjimo
stoc¢iy paslaugas. Tai buvo atsakas j iSaugusj laivy katastro-

fy skaiciy, susijusj su laivybos plétra.

19  Simson P, Geschichte der Stadt Danzig, Gdanskas, 1918, Bd. 263.
20  Bogucka M., ten pat, 137 p.

21  Bogucka M., ten pat, 144 p.

22 Bogucka M., ten pat, 141 p.

23 Bogucka M., ten pat, 135 p.

24  Litwin J., Morskie dziedzictwo Gdariska, Gdanskas, 1998, 56 p.
25  Struck R., Pétwysep Helski od A do Z, Gdyné, 2003, 31 p.

26 Bogucka M., ten pat, 137 p.
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Pirmoji organizacija, kurios tikslas - gelbéti patekusius
j nelaime juroje, buvo jkurta 1824 m. Tai DidZiosios Brita-
nijos karaliskoji gelbéjimo asociacija. Ji buvo atsakinga uz
saugia laivybg Britanijos vandenyse ir pasiruo$usi skubéti
i pagalbg nelaiméliams. Tais paciais metais pana$i orga-
nizacija buvo jkurta Olandijoje. Ta¢iau nutekéjo nema-
zai laiko, kol tokios organizacijos jsikuré kitose Europos
Salyse. Vokietijoje, kuri XIX a. administravo visg pietine
Baltijos pakrante, pirmosios gelbéjimo stotys buvo pradé-
tos kurti Ryty Prasijoje XVIII a. $eStajame deSimtmetyje.
1865 m. buvo jkurta Vokietijos jury paieskos ir gelbéjimo
tarnyba (Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
- DGzRS), kuri iki $iol savo veikloje vadovaujasi 1866 m.
priimtais jstatais. Sios tarnybos $tkis - ,,Uz savo brolius
jaroje“”. Vokietijos jary paieskos ir gelbéjimo tarnyba
émeési aktyvios veiklos ir jau 1866 m. Leboje pastaté nedi-
delj namuka, kuriame jrengé vietos gelbéjimo stotj. Véliau
gelbéjimo stotys buvo pastatytos pakrantéje mazdaug kas
kelios de$imtys kilometry j rytus nuo Lebos — Kopaline,
Karvijos Pelkése, Vladyslavove, Jastarnioje ir Helo nerijoje.
Sias ir kitas dar toliau j rytus pastatytas stotis administra-
vo Vokietijos jiry paieskos ir gelbéjimo tarnybos apskriciy
asociacijos Gdansko taryba. Apskri¢iy taryby bastiné buvo
Bremene. Vokietijos jiary paieskos ir gelbéjimo tarnyba
buvo finansuojama nariy jnasais ir aukomis. Be to, tarny-
boje buvo renkami mecenatai (dazniausiai tai buvo auksti
valdZios pareigtinai) ir garbés pirmininkai. 1872-1873 m.
tarybai pirmininkavo Prasijos princas admirolas Adalber-
tas. Po princo Adalberto mirties jo vardu buvo pavadinta
viena Gdansko fregata. (3 pav.)

Sis laivas, véliau perdarytas j tristiebj burlaivi, 1883 m.
suduzo atsitrenkes j uolas prie Mambleso (Glamorgano
grafysté, piety Velsas) $vyturio. 1883 m. sausio 27 d. Sio
laivo gelbéjimo operacijoje dalyvavo didziulis burinis ir
irklinis gelbéjimo laivas ,Wolverhampton®. Si operacija gel-
béjimo laivui, tarnavusiam nuo 1866 m., buvo paskutiné.
Gelbéjimo metu jis apsiverté. I$ Sesiy jgulos nariy issigelbeé-
jo tik du®. Taciau drasi jgula jau buvo spéjusi isgelbéti 78
vokieciy laivo jarininkus.

Bet grizkime prie savo kranty. Pirmoji priemoné, kuria
naudojosi 1870 m. jkurta Jastarnios gelbéjimo stotis, buvo
lyny métymo jtaisas. 1874 m. Jastarnioje buvo pastatyta

stoginé, o jau 1887 m. — murinis namas. Dar vienas namas

27  Konkel A., Stacja ratownictwa brzegowego w Jastarni, Gdanskas,
2012, 15 p.

28 Internetiné sverainé: http:lostwolverhampton.co.uk/tag/admiral-
prinz-adalbert/; https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_shipwrecks_
in_1883

3 pav. Gdansko laivo ,,Admiral Prinz Adalbert®
kapitono piesinys (privati kolekcija)

5 pav. Gelbéjimo valtis skuba prie laivo, kurio
jigula laukia pagalbos

buvo pastatytas 1890 m. ir stovi iki $iol. 1911 m. buvo pa-
statyta stoginé valciai su vaziuokle ant raty®.

Atsizvelgiant j angly ir olandy patirtj, visose gelbéjimo
stotyse turéjo bati irkliné ir buriné valtis. Ji i§ gelbéjimo
stoties budavo traukiama arkliy (4 pav.) ir jleidZiama j van-
denj, o tada plaukdavo gelbéti vandenyje atsidarusiy ne-
laiméliy arba prie avarija patyrusio laivo (5 pav.), i$ kurio j
krantg pargabendavo laivo keleivius ir jgulos narius.

Senosiose fotografijose matyti, kad gelbétojai dévéjo
specialius kostiumus ir i§ kam§c¢iamedzio Zievés pagamin-
tas gelbéjimosi liemenes. Gelbétojais dazniausiai dirbdavo
vietos Zvejai, kartais - kiti tinkamai apmokyti asmenys. Uz

gelbéjimo darbus jie gaudavo atlygj.

29  Konkel A, ten pat, p. 25-28.
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6 pav. Jury gelbéjimo operacijose 7 pav. Pradedama jgulos, kurios 8 pav. Gdansko laivy, patyrusiy avarija

naudotos priemonés. Desinéje — laivas uzplauké ant seklumos, prie Skageno, puosybos elementai.
lyny métymo j nelaime patyrusj laiva gelbéjimo operacija. Nuo kranto I§ kairés: ,,Georg®, ,Friedrich
jtaisas, viduryje — dézé su lynu i$8autas lynas pasiekia laivg Wilhelm IV“ir ,,C. L. Bahr

Pirmaja gelbéjimo valtj Lebos miestui 1865 m. nupirko  visi 23 laive buve Zmonés buvo iSgelbéti*'. Kitas jo laivas —
Berlyno zurnalo ,,Daheim® skaitytojai. Atlikus valties bandy-  ,Friedrich Wilhelm IV - ¢ia patyré nelaime 1864 m. Laimei,
mus ir apmokius jgula, valtis i§ Hamburgo buvo parplukdyta  visus 19 jgulos nariy iSgelbéjo gelbéjimo valtis*>. 1871 m. teko
i Leba ir pavadinta ,,Daheim“. Valtis buvo 9 metry ilgio.  gelbéti smélio seklumoje jstrigusj treciaji Sio savininko laiva —
Igula sudaré astuoni yrininkai, vairininkas ir laivavedys, ku-  ,,C. L. Bahr“ - su 18 jgulos nariy®. (8 pav.)
ris stovédavo valties priekyje. Siuos ir dauguma kity laivy mena laivapriekio puosybos

Isigyti visa gelbéjimo stociai reikalingg jranga budavo  elementai, kuriuos kazkada émé rinkti vieno Skageno res-
ganétinai brangu, tad pradzioje stotims tekdavo verstis be  torano savininkas (9 pav.) ir kuriuos dabar galima pamatyti
jos. Be arkliy traukiamos valties, stotyse bita ir kity prie-  Geteborgo jury muziejuje*.
moniy. (6 pav.)

Valtis taip pat ne visuomet budavo leidziama j vande-
nj, nes audros metu galédavo kilti pavojus paciy gelbétojy
gyvybei. Jei laivas uzplaukdavo ant seklumos arciau nei per
500 metry nuo kranto, jo keleiviai ir jgula budavo gelbéjami
kitu badu. Pagrindiné $ios sistemos dalis buvo mortyra, kuri
véliau buvo pakeista pabuklu, paleisti nuo kranto smaigui su
metamuoju lynu. (7 pav.)

Sie lynai buvo laikomi specialiose dézése ir kartu su ki-

tomis priemonémis arkliy traukiamais veZimais gabenami j

9 pav. 1938 m. padaryta Skageno viesbucio restorano
nuotrauka, kurioje restoranas i§puostas prie Skageno
davo paleidziama j avarijg patyrusj laiva. Gelbéjamo laivo suduzusiy laivy puosybos elementais

jgulos nariai pagaudavo §j lyna ir jo padedami prisitraukda-

gelbéjimo operacijy vietg. Smaigas su metamuoju lynu ba-

vo gelbéjimo lyna. Sis lynas laivo denyje biidavo prie ko nors Skageno gelbétojy darbas buvo uZfiksuotas ne tik radyti-

tvirtinamas (pavyzdziui, prie stiebo), o tada i§ kranto j laivg ~ '1%¢ dok.umentuose, b.et 1T plesiniiose. Ylf.’na.me.ﬂl pavaiz-
bidavo traukiamas specialus gelbéjimo krepéys. Sis krepiys duoti vyrai su teleskopais, zvelgiantys j tolj ir tikrinantys, ar

buvo panatus j dideles kelnes, pagamintas i§ tankaus audi- néra prie Skageno besiartinanc¢iy laivy. Kitame pavaizduoti

nio. Zmonés paciliui sésdavo j gelbéjimo krepsj ir badavo zvejai, stebintys, kaip manevruoja burlaivis. Na, o tre¢iame
lynu traukiami j kranta pavaizduota per smélio kopas traukiama gelbéjimo valtis.
' Miisy pakrantés gelbéjimo stociy kronik syt

Viena pavojingiausiy viety, kurioje nutikdavo daugiau- ) 'usu, p 2_1 .ra'n e 8¢ .e'J.lmo.s O(il‘q romt 'os‘e sura}sy o8

siai nelaimiy, buvo toliausiai | Siaure nuo Jutlandijos nu- sékmingos jarininky gelbéjimo istorijos. Kartais jose buidavo

' nurodomos nelaimiy priezastys, kaip, pavyzdziui, 1903 m.

toles Skageno ragas, kurj reikédavo apiplaukti norint pa- 265 15 d. ori EE ) 11’ ) pl p vy K ¢ aud

eguzés . prie Lebos usi nelaimé, kuomet audros

tekti j Baltijos jurg. Tai iliustruoja ir toks faktas, kad toje L P vy

vietoje per 14 mety nukentéjo net trys Gdansko laivy savi- 3 Lisberg Jensen O., Figurehead and other Ship Ornaments at the

ninko Georgo Linko laivai. 1857 m. laivas ,Georg“ uzplauké Maritime Museum of Gothenburg, Geteborgas, 1984, 38 p.
32 Ten pat, 38 p.

33 Ten pat, 39 p.

30  Gburczyk ], ten pat, 11 p. 34 Ten pat, p. 27-31.

ant seklumos, ta¢iau panaudojus specialy gelbéjimo krepsj
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laivg ,,Neptun“ nublo$ké uz 5 km i rytus nuo miesto. Gelbé-
jimo jgula i§ Lebos atskubéjo i pagalbg su arkliy traukiama
gelbéjimo valtimi ,Daheim® Gelbéjimo operacija, kurig ko-
ordinavo zvejys Augustas Kaufmanas, buvo sékminga — visi
jgulos nariai saugiai pasieké krantg. Véliau laivo kapitonas
prisipazino, kad nelaimé jvyko dél jo kaltés. Lebos prieplau-
kos navigacinj ziburj jis palaiké Rozevés $vyturio Ziburiu...”

Gelbéjimosi priemonés laive: keli pavyzdziai i$ praeities

Baigdamas noréciau pakalbéti apie gelbéjimosi priemones,
kurios badavo laivuose. Apie tai dar XIII a. pabaigoje rasé Vene-
cijos tyrinétojas ir pirklys Markas Polas. Viename savo pasako-
jimy jis raso: ,,....Noréc¢iau pranesti, kad laivai i§ Ideno, Kurmo-
so, Kisio ir kity viety Indijos vandenyse susiduria su daugybe
pavojy, nes yra labai lengvi. ...Kg gi daro jais plaukiantys pirkliai
ir kiti Zmonés? Jie visuomet gabenasi daugybe odiniy maisy.

Kai pamato, kad artéja audra ir jara ima stipriai banguoti, jie
prikemsa tuos maisus perlais ir brangakmeniais, kuriuos gabe-

nasi, taip pat riibais ir maisto atsargomis. Tada surisa maisus
i krava ir pasigamina savotiska plausta, kad laivui nuskendus

galéty juo issigelbéti...“**Panasiy priemoniy imdavosi ir kituo-
se vandenyse plaukiojantys jarininkai. Yra islikusiy iliustracijy,

kuriose vaizduojamos XVIII a. gelbéjimosi priemonés — $ian-
dieniniy gelbéjimo pludziy pirmtakes™. (10 pav.) 11 pav. Kol nebuvo keltuvy, nuleisti laivo vidurinéje dalyje

Iki XIX a. dazniausiai buvo naudojamos i$ Zievés pa- esancia valtj buvo daug pastangy ir laiko reikalaujantis darbas
gamintos gelbéjimosi liemenés. Véliau gelbéjimo pladés ir
patobulintos gelbéjimosi liemenés tapo privalomomis vi-
suose laivuose.

Nuo pat viduramziy jariniy laivy deniuose badavo gabe-
namos nedidelés valtys. Esant geram oruli, $ios valtys buidavo
tempiamos paskui laivg. Taciau jy pakélimas ir nuleidimas
reikalaudavo daug laiko. Be to, kilus audrai, tai badavo itin
sunku padaryti. (11 pav.)

Mintis tempti valtj paskui laiva tikriausiai kilo olandy
jureiviams Kinijoje, pamaciusiems valtis tempiancius oke-
aninius kiny burlaivius (dzonkas). Véliau, XVIII a., olandy
banginlaiviai gabendavo valtis pakabintas ant keltuvy, kad
prireikus jas buty galima greitai nuleisti j vandenj ir pri-
plaukti ar¢iau banginio. (12 pav.)

Laivas su valtimis. Iki XIX a. dideli linijiniai laivai ga-
bendavosi keletg ant keltuvy pakabinty valciy, tuo tarpu
banginlaiviams tai buvo jprasta. Laivy jranga tobuléjo kartu
su laivy statyba (13 pav.), taciau turéjo praeiti Simtas mety,
kol sukamieji keltuvai buvo pakeisti automatiniais.

Pabaigai noréciau pasakyti, kad jiry gelbéjimo paslaugos
ir su jomis susij¢ teisés aktai reikalauja papildomy tyrimuy,
kurie galéty tapti iSsamiomis monografijomis. Laivybos ne-
laimés ir katastrofos, apie kurias vis tenka iSgirsti, dar karta
mums primena, koks pavojingas yra jarininky darbas.

35  Gburczyk ], ten pat, 18 p.

36 Polo M., Opisanie $wiata, Var$uva, 1993, 412 p.

37  Harland J., Myers M., Seamanship in the Age of Sail, Londonas, 1984,
289 p.

13 pav. Val¢iy keltuvai Prancazijos laineryje (XVIII a. pradzia)
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ATTEMPTING TO ENSURE SAFETY IN SHIPPING AND MARITIME
RESCUE SERVICES - SOME EXAMPLES FROM HISTORY

Dr. JERZY LITWIN
National Maritime Museum, Gdarisk, Poland

The development of maritime law relating to safety in
shipping - examples

One of the oldest and longest functioning procedures
regarding shipping used to be the ius naufragii (right of
shipwreck), that is, a custom entitling the lord of the coast
to persons and property that washed ashore following a
shipwreck. This applied to all the ship’s cargo, even to the
wreckage itself and any passengers that came ashore, who
might be taken into slavery. It is important to bear in mind
that no legislative act ever gave lords of coasts or the popu-
lace inhabiting them the right to castaways’ property. This
practice was upheld by centuries’-old custom in contra-
diction to the written law, which stated explicitly that the
property of castaways should remain theirs.

In various parts of Europe, the ius naufragii developed
from the 5" to the 9™ century, and it was taken advantage
of with varying intensity right until the 19" century. The
conviction that the cargo and castaways from a wrecked
ship belonged to the lord of the coast, or some other autho-
rised person, was documented in the oldest-known record
from 7™ century England: this stated that “everything the
sea washes ashore belongs to the lord; people should be re-
garded as slaves and killed if they resist'” But in some parts
of Europe, rulers rescinded the ius naufragii as early as the
10" century. In the 11" century, the German chronicler
Adam of Bremen wrote that the (Old) Prussians inhabit-
ing Samland were people disposed in a friendly manner to
their fellow men, and would hurry to the assistance of those
in danger at sea’. This evidently shows that the behaviour
of the pagan Prussians was then quite different from that of
western Europeans.

The oldest known legal regulations relating to safety in
shipping in the seas around Gdansk come from the early
13" century. Then, during the expansion of the port of
Gdansk in the reign of Duke Swietopelk IT (1217-1266), he
issued an edict regarding the protection of shipping to the
effect that: “A cog, if it should be wrecked within our bor-
ders, 10 grzywna [this was a fine in the then local curren-

cyl, a smaller vessel 5 [grzywna], to be paid after salvage.

1 Matysik S., Prawo nadbrzezne (Ius naufragii). Studium z historii prawa
morskiego, Torun 1950, p. 53.

2 Ibidem, pp. 194-195
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If it should run aground in our port or suffer damage, all
necessary assistance will be forthcoming?”It is clear from
this document that the cog was at that time the largest type
of vessel entering the port at the mouth of the Vistula, and
also that the Duke had technical facilities in Gdansk for
repairing damaged ships.

In the Middle Ages, ships and their passengers and
crews were exposed to a great many dangers. These were
due not only to bad weather and navigational errors, but
also to various forms of piracy, both at sea and on shore,
where a ship might run aground. The Central Archives of
Historical Records in Warsaw are in possession of a docu-
ment, dated 1253 and signed by Albert Suerbeer, Archbish-
op of Livonia, Estonia and Prussia, in which he threatens
plunderers with punishments for stealing property washed
ashore from ships wrecked during storms*. The concept
of a “rich coast” came into being in the Middle Ages and
was based on the appropriation of everything that might
be found on the beach. The lords of various territories con-
sidered themselves entitled to such goods, but other, “un-
authorised” persons also took advantage, like robbers, who
would light bonfires on the coasts in order to lure ships to
their destruction, especially during storms. On the other
hand, there are archival reports of honestly conducted res-
cue actions. In 1377 a Gdansk cog was lost in the shallows
of the Sund; she was carrying textiles and items of food, in-
cluding rice and oil, purchased by merchants from Torun.
Danish reports state that the cargo was recovered and that
the salvage operator’s reward was 10% of its value®.

Returning to general legislation, it is important to re-
member that the traditional maritime law enacted at Damme
(near Bruges, in Flanders) was the norm for Gdansk ships.
This contained a codified set of resolutions which were bind-
ing on shipowners, ships’ captains, merchants and mariners.
These ordinances were copied in Gdansk in 1407¢.

Along with the development of the maritime admin-

Zbierski A., Osrodek handlowy i portowy, [in:] CieSlak E., (ed.)
Historia Gdanska, Gdansk, 1978, pp. 205, 217.

Archiwum Gléwne Akt Dawnych w Warszawie, AGAD nr 579, 1253
r., (1065/19).

Bonde N, Jensen ].S., The dating of a Hanseatic cog-find in Denmark.
What coins and tree rings can reveal in maritime archaeology, [in:] Olsen
O, Skamby Madsen J., and Rieck F, (ed.) ,,Shipshape”, Roskilde.1995,
pp-103-121.

Bogucka M., Gdariscy ludzie morza w XVI-XVIII w., Gdansk, 1984, p. 138.
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istration in Gdansk and the emergence of new naviga-
tional problems, these ordinances — maritime codes — were
amended and fresh ones issued. Certain examples of legis-
lation were copied from other ports. This is what happened
in the case of the Gdansk Shipping Law of 1488. Eight of its
articles were based on the Liibeck Law of 1254, while the
other six, relating to shipping on the River Vistula, were
taken from a document issued in 1375’.

Regulations were variously interpreted, which is why
the charges levied on salvaged cargo differed from region
to region. Such practices led to all manner of disputes,
faithfully recorded in documents that are today an invalu-
able source. In the Gdansk archives there is one such docu-
ment drawn up at Szczecin in 1492 by Pomeranian Duke
Bogustaw X in which he rejects as unjustified the complaint
lodged by Gdansk merchants concerning the observance of
ius naufragii by the Lebork (Lauenburg) headman (Vogt)
in relation to ships of theirs and also Swedish ships wrecked
off Zarnowiec. The Duke was of the opinion that the head-
man charged the castaways less than one sixth of the value
of the salvaged property, when in fact he was legally en-
titled to one third of the whole cargo®. Another document,
this time from 1511, is of a somewhat different nature. In
it, the Gdansk City Council explains to one Nicholas and
the chapter of the Norbertine nunnery at Zukowo that it
administers the sea coast by royal warrant and is legally en-
titled to all property washed ashore from wrecked ships.
Moreover, the nunnery’s subjects, including those from
Oksywie, should hand over any property they appropriate
to a representative of Gdansk®. In some areas, however, all
goods washed ashore - both vessels and their cargos - con-
tinued to be the property of the lord of the coast. In Poland,
King Casimir IV Jagiellon in 1454 and later King Sigismund
the Elder did away with this practice. The kings of Poland
strove to improve safety in shipping and to ban the practice
of ius naufragii. In 1526, for example, King Sigismund the
Elder decreed a statute for Gdansk stating the procedure
to be followed regarding castaways’ property'®. Until the
rightful owner or his/her heirs came to claim that property,
this was to be placed in storage by the burgrave and the
council. Perishable goods were to be sold and the proceeds

retained. If no one made any claims on the stored prop-

7 Janik B., Prawo zeglugi wedlug rekopisu gdatiskiego z roku 1488,
Gdansk, 1958.

8 Gorski K., Biskup M., Akta Standéw Prus Krélewskich, Torun 1961,
TIIL, cz. 1 (1492-1497), pp. 6-7.

9 Biskup M., Akta Stanéw Prus Krélewskich, Poznan 1975, T. V, cz. 3
(1511-1512) p. 98.

10 Matysik S., Prawo morskie Gdariska, Warszawa 1958, p. 30.

erty, the burgrave and council were to inform the king, who
had the right to dispose of it"'. On the basis of these docu-
ments one can assume that until the partitions of Poland,
ius naufragii was not applied on the coasts of Poland and
Lithuania. The observance of this regulation was difficult to
enforce, however, and if conditions were right, shipwrecked
property was appropriated by Gdansk. A well-known inci-
dent occurred in 1531, when the Gdansk authorities sur-
prised King Sigismund the Elder. The local fishermen had
caught a highly unusual marine animal. As the shape of
the creature resembled a bishop in his chasuble, the animal
was named a “sea bishop” and offered to the Polish king.
He, however, refused to accept this gift and recommended
that the monster be released'?. The chronicles remain silent
about whether the animal survived this ordeal.

It is fairly safe to say that ius naufragii was observed
along the southern shores of the Baltic, and documents
record some quite dramatic situations. One such incident
occurred on the beach at Leba, on which in 1797 the ship
“Langeland” met her end. (Fig. 1) The local populace pil-
laged the wreck, in contravention of the Prussian King
Frederick the Second’s edict of 1743, which expressly pro-
hibited such activity. As a result, the War Department in
Szczecin intervened, publishing regulations concerning
the rescuing of castaways and the procedures for salvaging
property from wrecks. (Fig. 2) This cannot have had much
of an effect, however, since in 1824 the district head of Leba
stated officially that the town’s inhabitants were more in-
terested in booty than in the lives of the crews of wrecked
vessels”. The same attitude prevailed on other parts of the
Baltic coast. Even at the turn of the 19" century, as Au-
gustyn Necel relates in his books, people from Kashubian
villages on the coast would comb the beaches for booty™.

On the other hand, local authorities may well have tol-
erated the dismantling of wrecks abandoned on beaches or
in shallow waters. Some fifteen or twenty years ago there
was a cottage at Jastarnia [on the Hel peninsula] in which
the ceiling beams consisted of deck boards removed from a
ship that had been wrecked on the nearby beach.

The provisions of maritime law, which evolved with the
passage of time, are worth another look. The provisions of
the codex of Gdansk that had been applicable in the 15"

11 Bogucka M., ibidem, p. 137.

12 Bonhomme M., Guillaume Rondelet, Libri de Piscibus Marinie, In
quibus verte Piscium effigies expressae sunt. Lyon, 1554, p. 494.

13 Gburczyk J., Historia Leby, http://historialeby.pl.tl/ Wiek-XIX-_-cz-.-
-Lhtm; p. 6.

14 Necel A., Kutry o czerwonych zaglach, Warszawa 1955, pp. 70-71; 155.
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century were amended in 1522%. This original manuscript
of this document, containing the text of maritime law, to-
gether with a few copies, have survived to the present day.
The next manuscripts relating to maritime law are from
1611: from their title - “Ius Nauticum Civitatis Gedanen-
sis” — it is clear that they were produced in Gdansk'. One
should add here that the law from Damme was not the only
one that was applied to certain cases in Gdansk: maritime
disputes were also adjudicated on the basis of Liibeck law,
the Hanseatic recesses and the Visby codex.

The deliberations of the Gdansk lawyers led to legisla-
tive foundations that bore fruit in the form of a municipal
statute issued in 1761. One of its chapters, headed “Von
See Handeln und der Schiffahrt” [On Maritime Trade and
Shipping], contained ten sub-chapters with titles such
as “Ships and the authorization for their construction’,
“Maritime documents”, “Captains and their duties” and
“Emergencies”".

Some shipping disasters in bygone centuries.

Dangers to shipping were ever-present during the sail-
ing season, which in the Baltic used to apply to wooden
sailing ships from the 3™ or 23" of February to the 10" of
November’®. The ban on sailing during the winter applied
only to large ships, but not every winter was it safe for small
ships to sail in open waters.

The chronicles of European towns and cities frequently
recorded disasters at sea. Ships broke up not only in partic-
ularly dangerous waters: they could be wrecked anywhere.
Probably the worst disaster that took place on the Gdansk
roadstead in the 16™ century was the wreck in 1582 of a ship
built in Gdansk for Giovanni Battista Ciechi of Florence'.

This and other such cases may have inspired the initia-
tive of Jerzy (Georg) Klefeld, who after 1616, together with
a few other persons, obtained consent from the Gdansk
municipal authorities to build a ship that was to be based
at Wistousjcie and used for rescue/salvage actions®. Unfor-
tunately, the sources do not say whether such actions were
successful or not.

Many disasters occurred at sea in past centuries, but not
all of them were recorded - this would have been the case
when the entire crew perished. That is what befell the mari-
ners of the “Elefant”, which in 1635 sailed out of La Rochelle

with a cargo of salt and vinegar for a merchant in Gdansk:
two years later, the ship and her crew were deemed lost*.
A ship’s crew could also lose their lives during a storm near
a port. This is what happened during a storm in December
1638. The “Fortuna” had arrived in the Gdansk roadstead.
After having transferred some of her cargo to a lighter, she
just about managed to sail into port. During the night, the
storm worsened and tore the ship from her moorings. She
was destroyed on the shore and all her crew perished®.

There is also the notorious case of negligence on the
part of the Gdansk lighthouse keeper in 1728. He failed to
maintain the fire on the lighthouse, as a result of which one
vessel sank and others were damaged®. Similar disasters
befell ships from Gdansk off foreign shores. One such inci-
dent took place in 1672 in the Kattegat, off the Danish islet
of Laesd, because there were no navigational marks. Local
tradition commemorates the site of this shipwreck: a sand-
dune on the north-eastern tip of Laeso bears the name
“Danzigmand”. In similar vein, there is a sand dune near
Jastarnia on the Hel Peninsula named “Libek” (Lubeck), in
memory of the destruction nearby of a ship from that city®.

Accidents at sea, especially close to the shore, led to the
introduction in the 18" century of local orders requiring
castaways to be rescued and regulating the means by which
rescuers were remunerated: the former reward of one third
of the salvaged cargo and ship was replaced by a sum pro-
portional to the duration of the rescue action and the sal-
vaged property*.

In the 19" century shore rescue services began to be
organised in several European countries in response to the
inevitable increase in maritime disasters resulting from the
expansion of shipping.

The first such organisation, founded in 1824 with the
aim of rescuing those in danger at sea, was the Royal Na-
tional Lifeboat Institution in Great Britain. It became re-
sponsible for the safety of shipping in British waters and
was to come to the aid of anyone in difficulties at sea. In
the same year, a similar organisation came into being in the
Netherlands. But much time elapsed before further such
institutions were established elsewhere in Europe. In Ger-
many, which administered the entire southern coast of the

Baltic in the 19 century, the first attempts at setting up life-

15  Bogucka M., ibidem, p. 138.

16  ibidem

17 Matysik S., ibidem, pp. 263-330.

18  Matysik S., ibidem, p. 165; Bogucka M., ibidem, p. 134.

19 Simson P, Geschichte der Stadt Danzig, Danzig 1918, Bd. 263.
20 Bogucka M., ibidem. p. 137.

20

21  Bogucka M., ibidem. p. 144.

22 Bogucka M., ibidem. p. 141.

23 Bogucka M., ibidem. p. 135.

24  Litwin J., Morskie dziedzictwo Gdariska, Gdansk, 1998, p. 56.
25  Struck R., Pétwysep Helski od A do Z, Gdynia, 2003, p. 31.

26 Bogucka M., ibidem. p. 137.
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boat stations were made in East Prussia in the 1850s. The
German Maritime Search and Rescue Service (Deutsche
Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger - DGzRS) came
into being in 1865; on the basis of its statute of 1866, it ex-
ists to this day. Its tasks were encompassed in the phrase
“With our brothers at sea in mind””. The DGzRS wasted
no time in taking action and already in 1866, a small build-
ing was erected to house the necessary equipment at Leba,
where the local lifeboat station was situated. Further such
stations were built along the coast at intervals of a score
or so kilometres - east of Leba at Kopalino, Karwienskie
Blota, Wiadystawowo, Jastarnia and Hel. These stations and
others built even farther to the east were operated by the
board of the DGzRS District Association in Gdansk. These
boards had their headquarters in Bremen, and the DGzRS
was financed to a large extent by membership subscriptions
and donations. There were also patrons — usually people in
high office in the state — and honorary chairmen. In 1872-
1873 the chairman was Prince Admiral Adalbert of Prussia.
After his death, a frigate of Gdansk was named after him
“Admiral Prinz Adalbert” (Fig. 3). This vessel, later con-
verted into a three-masted barque, broke up in 1883 on the
rocks near the Mumbles Lighthouse in Glamorgan, south
Wales. One of the vessels participating in the subsequent
rescue operation on 27 January 1883 - for the last time, as it
turned out — was the “Wolverhampton’, a large sail and oar-
propelled lifeboat, which had been in service since 1866.
During the rescue action she capsized, and four of her six
crew were lost®. Before that the brave crew had managed to
rescue 78 seamen from the German ship

But let us return to our own shores. The first piece of
equipment that the Jastarnia Lifeboat Station, built in 1870,
had at its disposal was a portable rocket launcher. In 1874
a shed was erected at Jastarnia, and a second, masonry one
in 1887. A third one was put up in 1890, and it is still stand-
ing. In 1911 one more building was erected for this station,
a boathouse for a boat on a wheeled chassis?.

Based on British and Dutch experience, every life-
boat station had to have an oar and sail propelled boat.
This would be taken to the site of the rescue action on a
horse-drawn carriage, (Fig. 4) after which it was launched
to take up castaways out of the sea or to sail to the stricken

ship, (Fig. 5) take off the passengers and crew and bring

27 Konkel A., Stacja ratownictwa brzegowego w Jastarni, Gdansk, 2012,
p. 15.

28  Internet: http:lostwolverhampton.co.uk/tag/admiral-prinz-adalbert/;
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_shipwrecks_in_1883

29  Konkel A, ibidem. pp. 25-28.
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them back to the shore. Historical photographs show that
lifeboat crews wore special suits and lifebelts made from
cork. These crews usually consisted of local fishermen and
sometimes other suitably schooled people. They received a
remuneration for their rescue services.

The first lifeboat for Leba was purchased by the readers
of the Berlin periodical “Daheim” in 1865. Following trials
and crew training in Hamburg, the boat was transported to
Leba and was christened the “Daheim™®. She was 9 metres
in length, and the crew consisted of eight oarsmen, a steers-
man, and a skipper, who took up a position in the bows.

Equipping typical shore rescue stations was expensive,
and they did not have the full complement of gear right
from the start. Apart from the boat on the carriage, there
were other pieces of equipment. (Fig. 6) Even the boat it-
self could not always be used, since launching it in a heavy
storm could endanger the lives of the rescuers themselves.
If, on the other hand, a ship had run aground in shallows
closer than 500 m from the shore, her passengers and crew
were rescued in another way. The main element of this
system was a mortar, or later, a more accurate cannon for
launching a rocket from the shore with a hauling line. (Fig.
7) These lines were kept in special cases and together with
other gear were taken to the rescue site in purpose-built
horse-drawn carts. A rocket carrying the end of the haul-
ing line would be fired over the stranded vessel. The crew
members to be rescued would catch that line and pull the
actual rescue line towards them. This in turn was attached
to a block placed somewhere above the deck, say, to a mast,
and a breeches buoy was then hauled from the shore to the
ship. The breeches buoy consisted of a lifebuoy into which
what looked like a large pair of shorts made from thick fab-
ric was inserted. Each person to be rescued would get into
this rig in turn and be pulled ashore.

One area notorious for the large number of accidents
occurring there was the Skagen Odde peninsula in the far
north of Jutland, which ships had to sail around in order
to enter the Baltic. How dangerous a place this was is illus-
trated by the fact that the Gdansk shipowner Georg Linck
lost three ships there in the space of 14 years. In 1857 the
“Georg” ran aground in shallow waters there, but all 23 per-
sons aboard were rescued with the aid of a breeches buoy
rig’'. A second ship - the “Friedrich Wilhelm IV” - came
to grief there in 1864. Luckily, her entire crew of 19 was res-
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Gburczyk J., ibidem. p. 11.
Lisberg Jensen O., Figurehead and other Ship Ornaments at the
Maritime Museum of Gothenburg, Géteborg, 1984, p. 38.
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cued by lifeboat®. A similarly successful rescue took place
in 1871, when 18 seamen were taken off the third of LincKk’s
vessels, the “C. L. Bahr”, which had become stranded on a
sandbank®. (Fig. 8)

The memory of these and many other ships has been
perpetuated by their figureheads, once accumulated by a
restaurant owner in Skagen, (Fig. 9) and now in the col-
lections of the Maritime Museum of Gothenburg* . The
activities of the Skagen lifeboat crews were recorded not
only in writing, but also in paintings. One of these depicts
a number of gentlemen with telescopes, scanning the sea
for ships approaching Skagen. Another illustrates a group
of fishermen awaiting the results of a sailing ship’s manoeu-
vres. A third painting shows a lifeboat being hauled over
sand dunes.

The chronicles of the lifeboat stations on our coast give
accounts of equally successful rescues of seamen. Some-
times, they also explain the causes of such disasters, like
the one that took place off Leba on 15" May 1903, when
the “Neptun’, a large Swedish sailing ship, became stranded
in a storm 5 km east of the town. The rescue team from
Leba came overland along with the lifeboat “Daheim” on
a carriage drawn by horses. The rescue, coordinated by the
fisherman August Kaufman, was wholly successful: all the
crew were brought ashore. The ship’s captain later admit-
ted that the disaster had been his fault: he had taken the
navigation light on the pier at Leba for the light from the
Rozewie lighthouse ...

Life-saving gear on ships - examples from the past.

To end this talk, I would like to say something about
gear for saving seamen’s lives that was carried on board
ships. The earliest information on this subject is contained
in reports from the late 13% century by the Venetian explor-
er and merchant Marco Polo. In one of his stories he says
this: “ ... I would like you to know that ships from Eden,
Kurmos, Kishi and other countries, sailing the Indian seas,
often come to grief because of their light construction. ...
But what do the merchants and other people sailing on
these ships do? They always take a lot of leather sacks with
them. And when they see that a storm is gathering and the
sea is getting rough, they fill these sacks with the pearls and
precious stones that they have with them, also clothes and
underclothes and the necessary provisions. Then they tie

all these sacks together, to form a raft, as it were, so that if

32 Ibidem.p. 38

33 Ibidem. p. 39.

34 Ibidem. pp. 27-31.

35  Gburczyk ], ibidem. p. 18.
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the ship should sink, they will remain floating in the water
on these sacks ...”*. Preparations of this nature may well
have been made by sailors elsewhere in the world. We have
pictorial evidence of rescue gear for individual seamen
from the 18" century: early versions of today’s lifebuoys
were hung from jibs in the ship’s stern*’. (Fig. 10) By the
19* century, lifebelts made from bark were in general use,
while lifebuoys and continually improved lifebelts became
compulsory on every ship.

Ever since the Middle Ages, sea-going vessels carried
smaller boats on deck. On occasion, and only in good
weather, such a boat would be towed behind the ship. But
raising and lowering it took time and was impossible in
stormy seas. (Fig. 11) The idea of towing a boat behind a
ship may have originated among Dutch sailors in China,
where they saw that ocean-going junks were equipped in
this way. Later, in the 18" century, Dutch whalers of the
“bootship” type carried boats suspended from davits, which
could be quickly lowered on to the water so as to get closer
to a whale. (Fig. 12) The name “bootship” implies a “ship
with boats”. By the 19" century, large ships of the line were
carrying a few boats hung from davits, and on whalers this
was standard practice. Ships’ gear developed hand-in-hand
with that of shipbuilding techniques, (Fig. 13) but almost
100 years were to pass before radial davits were replaced by
gravity ones.

In conclusion, I can say that the history of marine res-
cue services and the associated legal framework requires
further study, which may bear fruit in the form of thor-
oughly worked up monographs. The accidents and disasters
to shipping that we hear about from time to time remind us

that sailing the seas is as hazardous a business as it ever was.
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»ESTIJOS JURU GELBEJIMO ISTORIJA. GELBEJIMO
STOTYS IR JU TINKLO PLETRA. ,BALTIJOS GALBEJIMO
BENDROVES“ VEIKLA ESTIJOJE

ARTO OLL
Estijos jury muziejus, Talinas

C is darbas i§ esmés yra paremtas Estijos jiry muziejaus
Sparoda »Radijo nelaimés signalas®, kuri buvo atidaryta
Taline 2017 m. kovo 23 d.

Prane$ime gvildenamos dvi pagrindinés potemeés:
1859-1940 m. Estijoje veikusiy gelbéjimo stociy, kuriy pa-
grindinis tikslas buvo gelbéti zmoniy gyvybes, istorija ir
»Baltijos laivy gelbéjimo bendrovés®, kuri rapinosi j nelai-
me patekusiy laivy gelbéjimu 1887-1940 m., istorija.

Estijos krantus supantis vanduo yra labai pavojin-
gas — ta zinojo ir Zino visi jirininkai. Viduramziais da-
bartiniuose Estijos teritoriniuose vandenyse nuskendo
takstanciai laivy, kartu nusineSdami daugybés Zmoniy
gyvybes. Siekdama i§vengti $iy katastrofy, Rusijos impe-
rijos vyriausybé Estijos ir Livonijos pakrantése émési sta-
tyti $vyturius. Be to, vykstant intensyvioms $vyturiy sta-
tyboms, imperijos karinis laivynas émé kreipti daugiau
démesio | sauguma jaroje. Todél viena pirmyjy Rusijos
imperijos gelbéjimo stociy ir buvo pastatyta Estijoje. Iki
XIX a. pabaigos Estijoje veiké mazdaug 35 gelbéjimo

stotys. Vienos svarbiausiy buvo Servés ir VilsandzZio gel-
béjimo stotys, pastatytos 1859 m. Estijoje pastatyty gel-
béjimo stociy skaic¢ius buvo ganétinai didelis, nes i§ viso
Rusijos imperijoje buvo pastatytos 125 gelbéjimo stotys.
Pirmojo pasaulinio karo metais dauguma $iy stociy buvo
sugriautos. 1918-1919 m. jas savo Zinion peréme Estijos
karinis laivynas ir perdavé jy priezitirg nacionalinéms
jurinéms institucijoms. Iki Antrojo pasaulinio karo ¢ia
veiké mazdaug 28 gelbéjimo stotys. Kartais gelbéjimo
sto¢iy jgulos skubédavo i pagalba katastrofg patyrusiems
laivams.

»Baltijos laivy gelbéjimo bendrove® jkaré vokiediai,
taciau neturkus ja perémé Estijos kapitonali, ir tokiu badu
jitapo vienintele jarine bendrove, kurig Rusijos imperijoje
kontroliavo estai. Bendrové iSgelbéjo $imtus laivy, tarp jy
imperatoriaus Nikolajaus II jachta ,Standart, Sarvuota
laivg ,,Admiral Apraxin®, kreiserj ,Rossia, JAV garlaivj
»Casper® (uz kurio gelbéjimg JAV prezidentas jteiké gel-

bétojams medalius) ir Suomijos garlaivj ,,Viri®

HISTORY OF ESTONIAN SEA RESCUE: LIFE-SAVING STATIONS AND
THE DEVELOPMENT OF THEIR ORGANIZATION AND THE BALTIC
RESCUE COMPANY IN ESTONIA

ARTO OLL
Estonian Maritime Museum, Tallinn

The current work is mainly based on the Estonian
Maritime Museum's exhibition ,Mayday! Mayday!
Mayday!“ which opened in Tallinn on the 23-rd of
March 2017.

The presentation would include two main subthemes:
the history of the Estonian Life-saving Stations 1859-1940
which were focused on saving individual lives and the his-
tory of The Baltic Rescue Company which specialized on
rescuing ships in distress 1887-1940.

The seas around the Estonian coastline are very danger-
ous and that reputation was and still is well known amongst

sailors. Throughout the middle ages thousands of ships sank

in the nowdays territorial waters of Estonia and with them
a lot of people perished. To prevent these events from con-
tinuing the Russian Imperial Government started to build
light houses along the coasts of Estland and Livland prov-
inces. Abreast with the intense building process the Impe-
rial Navy also started to pay more attention to the overall
safety at sea. Therefore one of the first life-saving stations in
the Russian Empire were built in Estonia. By the end of the
19-th century about 35 Estonian life stations were in work-
ing order. Amongst them the most important ones were the
Soérve and Vilsandi stations built in 1859. The number of

life-saving stations built in Estonia was quite significant be-
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cause the overall number built in the entire Russian Empire
were 125 stations. During the events of the First World War
many of these stations were destroyed. The Estonian Navy
took command of them in 1918-1919 and forwarded them
under the supervision of national maritime institutions.
About 28 of these stations continued saving lives until the
events of Wolrd War Two. In rare occasions the crews of the

rescue stations even assisted ships in distress.
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The Baltic Rescue Company was established by ger-
mans but soon it was taken over by estonian captains and
therefore became the only maritime company that was con-
trolled by estonians in the Russian Empire. The company
saved hundreds of ships among them emperor Nicolas II
yacht Standart, battleship Admiral Apraxin, cruiser Ros-
sia, US steamer Casper (the crew was awarded with rescue

medals by the U.S. president) and the finnish steamer Viri.
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LENKIJOS MOKSLINIU TYRIMU APIE GELBEJIMO
OPERACIJAS PIETINEJE BALTIJOS PAKRANTEJE
XIX-XX A. APZVALGA

Prof. ANTONI F. KOMOROWSKI, IWONA PIETKIEWICZ
Lenkijos karinio jiury laivyno akademija, Gdynia

S augios laivybos problema ir gelbéjimo stociy dabartiné-

mai jau ne pirmg kartg gvildenami moksliniuose tyrimuose

je Lenkijos pakrantéje reikalingumo bei veiklos vertini-

bei jvairiose publikacijose. Tarpukario laikotarpiu Lenkijos
pakrantéje, kurig sudaré tik 74 km, i§ esmés veikeé tik dvi
stotys — Helio ir Jastarnios. Kitos gelbéjimo stotys — Kar-
vijos, Kopalino ir Vladyslavovo - buvo prastesnés buklés.
Stotis buvo vertinama teigiamai, ta¢iau po 1920 m. kilo
sunkumy dél stoties jrangos ir prietaisy perémimo. Siame
pranesime aptariamose publikacijose yra $iek tiek informa-
cijos apie gelbéjimo stociy jguly veikla.

Pasibaigus Antrajam pasauliniam karui, Lenkijai atite-
ko ilgesné nei 500 km kranto linija. Krante buvo islike keli

vokieciy gelbéjimo stoties pastatai, tac¢iau juose nebuvo jo-

kios jrangos. Keitési gelbéjimo komandy formavimas ir jy
naudojama jranga. Kateriuose buvo sumontuoti varikliai,
kurie palengvino manevravima jaroje. Sudétinga jranga
buvo aprapintos tik uostuose esancios gelbéjimo stotys.
Geros buklés ,,raudonieji nameliai“ pateko j kity $eiminin-
ky rankas ir buvo imti naudoti poilsiui bei pramogoms.
Jary gelbétojai naudojasi tik keliomis gelbéjimo stotimis,
kaip antai Lebos ir Ustkos.

Vis délto XIX-XX a. gelbéjimo stociy ir jy komandy
vertinimas yra isties jdomus, nes tuo laikotarpiu jos veiké
itin efektyviai ir sékmingai. Tai atsispindi keliose istorinése
publikacijose, kurios taip pat pateikiamos $iame pranesime.

Raktiniai Zodziai: saugi laivyba, gelbéjimo stotis, gelbé-

jimo stociy jgulos, stoties jranga.

STATE OF POLISH RESEARCH IN THE FIELD OF COASTAL
RESCUE ACTIVITY ON THE SOUTHERN BALTIC IN THE PERIOD
OF 19TH AND 20TH CENTURIES

Prof. ANTONI F. KOMOROWSKI, IWONA PIETKIEWICZ
Polish Naval Academy, Gdynia

The issue of the safety of shipping, assess the relevance
and activity rescue station in the boundary area of the cur-
rent Polish coast has been repeatedly taken in scientific re-
search and publications. In the interwar period on the Pol-
ish coast, having only 74 km long, functioned basically two
stations - in Hel and Jastarnia. Other in Karwia, Kopalino
and Wladystawowo were in worse condition. Assessment
of the station was basically positive, although there have
been difficulties in taking over the equipment and station
devices after 1920. Publications discussed in this material
brought forward some details of the activities of listed res-
cue teams.

After the end of World War II, Poland received a coast-
line of over 500 km. Few buildings of the German rescue
station were left on the coast but, unfortunately, their

equipment disappeared. The organization and equipment
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of rescue teams changed. Boats and other units have been
fitted with engines, which made it easier to maneuver in the
sea. Such a heavy equipment was no longer based in station
buildings located close to the beaches, but only in the ports
and harbors. Remaining in good condition “red sheds” had
new hosts, who transformed these objects for the vacation
and catering facilities. Marine rescuers utilize only few ob-
jects of this type, eg. in Leba and Ustka.

Assessment of the rescue teams and stations in the
nineteenth and twentieth centuries is nevertheless ex-
tremely interesting due to their effectiveness and success of
the period. It was reflected in some historical publications,
which are also present in this material.

Key words: safety of shipping, rescue station, rescue

teams, station equipment.
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»PAGALBA JUROJE. JURU GELBEJIMO ISTORIJA SUOMIJOJE*

JARMO SAARINEN
»Forum Marinum® jureivystés centras Turku

v
monés nuo seny laiky stengési padéti tiems, kuriuos

uzklupo nelaimé jaroje. Gelbéjimo veikla uzsiémé
jvairios organizacijos. Pradzioje émé kuris turto gelbéjimo
bendrovés, véliau atsirado savanoriy asociacijos, besirapi-
nancios zmoniy gelbéjimu. Galiausiai jury gelbéjimas tapo
visuomenés pareiga. Be to, imta rupintis i$siliejusia nafta,
kuri kélé grésme aplinkai.

1667 m. priimtame Svedijos jiry kodekse buvo jtvirtin-
ta atlygio uz gelbéjima teisés savoka. Ji suteiké teise gauti
atlygi uz gelbéjimo operacijas. Taip émé kurtis komerci-
nés gelbéjimo bendrovés. Gelbéjimo operacijoms reikéjo
brangios jrangos, be to, niekas negaléjo uztikrinti, kad jos
pasiseks, todél verslininkai émé reikalauti savo veiklai i$-
skirtiniy teisiy.

1729 m. Marten Trierwald igijo teis¢ vykdyti gelbéjimo
operacijas rytinéje Svedijos pakrantéje ir Suomijoje. Véliau
bendrovés monopolija buvo apribota, ir 1831 m., kai nar-
dymas tapo visiems prieinamas, bendrové savo veiklg nu-
trauke.

Pirmoji Suomijos gelbéjimo bendrové ,Helsingfors
Dykeribolag® buvo jkurta 1862 m. Ji pasirasé sutartj su
Rusija dél laivy, nuskendusiy per Krymo karg fiorduose,

iSkélimo.

1870 m. buvo jkurta Svedijos gelbéjimo bendroveé
»Neptun®, kuri iSplétojo savo veikla ir Suomijoje. 1898 m.
buvo nuspresta jkurti gelbéjimo bendrove Helsinkyje. Suo-
miy bendrové taip pat buvo pavadinta ,Neptun® 1918 m.
bendrové ,Neptun® pasirasé sutartj su Suomijos jary admi-
nistracija dél laivy gelbéjimo ir uosty akvatorijos valymo.
Véliau bendrové émé teikti vilkimo, eskorto ir nardymo
paslaugas.

1897 m. jvyko steigiamasis Suomijos gelbéjimo institu-
cijos susirinkimas. Senatas skyré $iai institucijai kasmeting
valstybés subsidija. 1898 m. buvo pastatyta pirmoji gelbé-
jimo stotis.

Pagrindinés 1930 m. jkurtos Pakranciy apsaugos tar-
nybos uzduotys buvo kova su kontrabanda ir pasienio
kontrolé. Be to, ji taip pat vykdé jary gelbéjimo operacijas.
Pazabojusi kontrabanda, tarnyba émé skirti daugiau déme-
sio kitai veiklai. Po 1947 m. jvykdytos reformos Pakranciy
apsaugos tarnybos padaliniai émé rapintis ligoniy perve-
zimu ir teikti jary gelbéjimo paslaugas. Kitais metais Suo-
mija pasiragé Tarptautine konvencija dél gyvybés apsaugos
jaroje. 1963 m. gelbéjimo operacijos tapo pagrindine $ios

tarnybos veikla.

HELP AT SEA. THE HISTORY OF SALVAGE AND
SEA RESCUE IN FINLAND

JARMO SAARINEN
Forum Marinum Maritime Centre, Turku

Throughout the ages, people have tried to help those
distressed at sea whenever possible. The rescue activities
have been developed by various organisations. Initially,
companies were established for the salvage of property, and
later voluntary associations were founded, focussing on
lifesaving. Subsequently, maritime rescue was regarded as
the duty of society. Damage caused by oil spills has also
raised environmental concerns as an important issue.

The Swedish Maritime Act of 1667 included the con-
cept of the right of salvage. This made it possible to receive
compensation for salvage work, which, in turn, resulted

in the establishment of commercial salvage. As the work
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required expensive equipment, and results could not be
guaranteed, the entrepreneurs demanded exclusive rights
for their activities.

In 1729, Marten Trierwald obtained the right to salvage
on the Swedish east coast and in Finland. The monopoly
of the company was later restricted and it finally ceased its
activities in 1831, when diving became no longer a closed
profession.

The first Finnish salvage company, the Helsingfors
Dykeribolag, was established in 1862. It had entered into
an agreement with the Russian state to salvage the ships

that had been sunk in inlets during the Crimean War.
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The Swedish salvage company Neptun was established
in 1870 and it managed to extend its activities also to Fin-
land. In 1898, a decision was made in Helsinki to establish
a salvage company. This Finnish company was also named
Neptun. In 1918 Neptun entered an agreement with the
Finnish Maritime Administration in order to salvage
sunken state ships and to clear harbours. Later towing, es-
cort and diving formed an increasing part of the activities
of the company.

The founding meeting of the Finnish Lifeboat Institution
was held in 1897. The Senate had granted the Institution an
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annual state subsidy. The first rescue station was built in 1898.

When the Coast Guard was established in 1930, hin-
dering of smuggling and border control were defined as its
main tasks. Maritime rescue was, however, also included.
As smuggling soon started to dwindle, other tasks grew in
importance. According to the 1947 organisational reform,
the Coast Guard Districts were to take care of the transpor-
tation of patients and provide maritime rescue. The follow-
ing year Finland signed the International Convention for
the Safety of Life at Sea. In 1963 rescue work was priori-

tised above all other tasks.
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,PASTABOS DEL KARINIU LAIVU INCIDENTU PIETRYCIU
BALTIJOJE PRIEZASCIU IR PASEKMIU*

Dr. TOMASZ NEUBAUER, AGATA ANTONIUK

Lenkijos karinio jury laivyno akademija, Gdynia

ary katastrofos, nelaimés ir avarijos lydi laivyba nuo

J

roje — susidiirima, gaisra ar uzplaukima ant seklumos. Sias

seny laiky. Beveik kasdien tenka i$girsti apie nelaime ji-

problemas labai nuodugniai nagrinéja specialistai, stengda-

miesi nustatyti tokiy jvykiy priezastis, priklausomybe ir jy

eiga. Siame straipsnyje autorius pateikia keletg pastaby apie
laivy avarijy priezastis ir pasekmes. Vienas jvykis bus na-
grinéjamas, apzvelgiant situacijg, aplinkybes ir specialisty
iSvadas, pateiktas avarijos ataskaitoje.

Raktiniai Zodziai: laivy avarijos, laivybos saugumas.

COMMENTS ON THE CAUSES AND CONSEQUENCES OF
WARSHIPS ACCIDENTS ON THE SOUTHERN BALTIC

Dr. TOMASZ NEUBAUER, AGATA ANTONIUK
Polish Naval Academy, Gdynia

Sea catastrophes, accidents and breakdowns accom-
pany shipping since the dawn of history. Nearly every day
there is a sea tragedy, a collision, a fire, an entrance to the
shallow. Such issues are analyzed very closely by appropri-
ate teams of specialists, in order to determine the causes,

dependencies and course of occurrences. In this article
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the author will give a number of comments on the causes,
consequences and consequences of ship accidents. One of
them will be described taking into account the situation
and the circumstances and the conclusions of specialists,
which were indicated in the accident report.

Key words: ship accidents, safety of shipping.
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»BALTIJOS JUROS LOBIAI. NAUJAS JUROS
ARCHEOLOGIJOS MUZIEJUS STOKHOLME*

MATILDA BENGTSSON
Dizaino studija ,Expology“ Norvegija/Svedija

Projekto »Baltijos juros lobiai“ tikslas — jkurti naujg jury

ziejy véliava.

archeologijos muziejy Stokholme po Svedijos jiry mu-

Busimasis muziejus specializuosis Baltijos jaros kulta-
ros paveldo srityje, kuri yra aktuali daugeliui kity valstybiy.
Muziejus neketina tapti nacionaline Svedijos jirinio paveldo
institucija - tai bus povandeninio kulttiros paveldo, randamo
visoje Baltijos jaroje, muziejus, apjungiantis visas valstybes,
kuriy krantus skalauja Baltijos jira. Zinoma, jgyvendinant
projekta bus glaudziai bendradarbiaujama su jary archeolo-
gijos specialistais ir jiry muziejais visose Baltijos $alyse.

Baltijos jaros povandeninis kultaros paveldas yra isties
unikalus. Savitos vandens salygos i$saugo nuskendusig me-
dieng takstancius mety. Taigi, po vandeniu slypi nemazai
iki $iy dieny issilaikiusiy nuskendusiy laivy ir kitokiy kul-
tarinio paveldo objekty. Sis paveldas neturi sau lygiy visa-

me pasaulyje, o nuskendusiy laivy paieskai ir tyrinéjimams

démesio niekuomet nestinga. Démesys nuskendusiems lai-
vams ir jy istorijai yra naudinga strategija, norint muziejui
pritraukti daugiau lankytojy, sulaukti Ziniasklaidos déme-
sio ir atitikti nadienos poreikius.

Pastaraisiais metais jranga ir technologija, skirta po-
vandeninéms paieskoms, tapo ir pigesné, ir veiksmingesné.
Tai padéjo aptikti naujy itin jdomiy objekty Baltijos jiros
dugne per pastargjj deSimtmetj. Nuskende laivai retai i$-
keliami j pavirsiy $iais laikais. Jie paliekami radimvietéje
vertikalioje padétyje su aukstyn kylanciais stiebais. Todél
muziejai turéty imtis jprastos veiklos - kolekcionuoti ir
demonstruoti objektus. Technologiné pazanga suteikia ga-
limybe atkurti ir demonstruoti kultdros paveldo objektus
kuriant filmus, animacijg ir maketus.

Projektu ,,Baltijos juros lobiai“ siekiama jkurti Balti-
jos jary archeologijos muziejy, kurio pagrindiné kolekcija

yra jaros dugne.

TREASURES OF THE BALTIC SEA: NEW MARITIME
ARCHEOLOGICAL MUSEUM IN STOKHOLM

MATILDA BENGTSSON
Design studio Expology, Sweden

The project “Treasures of the Baltic Sea” aims to cre-
ate a new maritime archaeological Museum in Stockholm,
within the Swedish Maritime Museums.

The future Museum will focus on the maritime cultural
heritage of the Baltic Sea as a common concern across na-
tional boundaries. The museum does not intend be a mere
national institution for the maritime heritage within Swed-
ish waters, but rather, strives at being a museum for the
sunken cultural heritage of the entire Baltic Sea, and thus
including all Baltic Sea countries. Of course, the project
will collaborate intimately with maritime archaeology ac-
tors and maritime museums around the Baltic Sea.

The underwater cultural heritage in the Baltic Sea is truly
unique. The distinctive water conditions preserve submerged
wood for thousands of years. Subsequently, this environment
has created a collection of intact shipwrecks and other cul-

tural remains. This heritage is unmatched in the world and
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the discovery and investigation of shipwrecks get constant
attention. Focusing on shipwrecks and their history is a ben-
eficial strategy for a museum with the ambition to boost visi-
tor numbers, media visibility and contemporary relevance.
The equipment and technology necessary for underwa-
ter remains search have become both cheaper and more effi-
cient in recent years. This have facilitated several new, highly
interesting, discoveries in the Baltic Sea the last 10 years.
Shipwrecks are seldom salvaged nowadays. Instead they
are left, in situ on the seabed, upright on their keel with the
masts still standing upright. This challenge the museums tra-
ditional role to collect and display objects. The technological
advances bring about the possibility to recreate and display
cultural heritage through movies, animations and models.
The “Treasures of the Baltic Sea” project aspires to es-
tablish a Baltic maritime archaeology museum with the

main collection still on the seabed.
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KLAIPEDOS UOSTO IR KURSIU MARIU NAVIGACINIAI
ZENKLAI XVII-XIX AMZIUJE. PRUSIJOS KULTUROS
PAVELDO SLAPTOJO VALSTYBES ARCHYVO DOKUMENTU
KOPIJOS LIETUVOS JURU MUZIEJAUS ARCHYVE

Romaldas Adomavicius
Lietuvos jiury muziejau Laivybos skyriaus vedéjas

Praéjusio amziaus 8-ajame des$imtmetyje | besikurian-

i§ Merseburgo Ryty Vokietijoje pateko pluostas ten tuo

¢io Klaipédoje Jary muziejaus ir akvariumo archyva

metu saugoty Prisijos kultiros paveldo slaptojo valstybés
archyvo dokumenty fotokopiju. Muziejaus karéjai Vokieti-
jos muziejuose ir archyvuose ieskojo ne tik senojo Nerijos
forto bréziniy, bet ir medziagos apie Klaipédos uosto ir lai-
vininkystés istoring raidg. Dél laiko stokos ir riboty gali-
mybiy dokumentai kopijuoti pripuolamai ir nesilaikant ko-
kio nors nuoseklumo. Daugelyje byly rastai nufotografuoti
pasirinktinai, ne i eilés, todél $ios medziagos naudojimas
kruopstesniems tyrimams yra komplikuotas. Nepaisant to,
dokumenty kopijos turi nemazg verte, tiriant kai kuriuos
konkrecius istorinius procesus ir laikotarpius: Klaipédos
pilies statybg XVI-XVII a.; Klaipédos uosto jrengima XVI-
IT a.; laivy statybos uzuomazgas XVIII a. antrojoje puséje;
jary prekybos problemas XVIII a. pabaigoje; Kur$iy mariy
laivybg; Navigacijos mokyklos veiklg XIX a.; laivyba Ne-
muno upe ir kt. Cia pabandysime pristatyti $io rinkinio
dokumentus, kurie svarbiis (kaip pirminiai $altiniai) Klai-
pédos uosto navigaciniy zenkly - laivakelj (farvaterj) zy-
minc¢iy pladury, jplaukos kryptj rodan¢iy bakeny (vedliy),
$viec¢ianciy Zenkly (signaliniy ugniy, $vyturiy) - sistemos
kaitai tirti.

Chronologiskai seniausias rinkinio dokumentas, ku-
riame kalbama apie navigacinius Zenklus, suradytas apie
1620 m." Matyt, tai siunciamo rasto nuorasas, nes jis ne-
datuotas. Klaipédos miesto burmistras ir tarybos raste,
adresuotame naujajam krasto valdovui Brandenburgo
kurfiurstui (1618 m. Prasijos hercogu tapusiam Johannui
Sigismundui Hohenzollernui arba 1619 m. sostg paveldéju-
siam jo stinui Georgui Wilhelmui), pasakojama Klaipédos
pilies ir miesto istorija nuo pat jkarimo, pristatomi poli-
tiniai ir ekonominiai sunkumai, ypa¢ pabréziant Karaliau-
¢iaus konkurencijg ir ekonominj diktata. Navigacijos tema
dokumente nuskamba labai jdomiame kontekste. Klaipé-

dieciai pasakoja apie nejtikéting jvykj 1614 m. rudenj, kai

1 Lietuvos jary muziejaus archyvas (LJMA), juosta 5, kadrai 3-30.
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1 pav: 1620 (?) m. rasto fragmentas

audros bangos nuo Piliavos sasiaurio nutraukeé laivakelj j
Aistmares ir Karaliau¢iaus uosta zymincius du pladurus su
sunkiais inkarais, akmenimis ir keliy sieksniy ilgio grandi-
némis, atplukdé iki Klaipédos ir ¢ia nesiojo abipus jplaukos
i uosta. Suzinoje apie tai, Karaliauciaus pareigtnai atvyko i
Klaipéda, pasiémé, matyt, jau i krantg iSmestus pladurus,
sukrové i $maka ir issigabeno Kur$iy mariomis, uz paslau-
gas sumokéje Klaipédos pakrantés fogtui Tomui Hauens-
teinui 7 florinus.

Klaipédos pirkliai traktuoja $j jvykj kaip Dievo ban-
dyma atverti valdovui akis ir priminti Klaipédos prekybos
ir laivybos problemas. Karaliauc¢iaus pareigiiny spendzia-
my pinkliy rysj su minétu jvykiu jie apibudina Horacijaus
sentencija: Naturam expellas furca, tamen usque recurret
et mala perrumpet furtim fastidia vistrix (Vyk gamta nors
su Sakémis, ji vis tiek pergalingai sugrjs$ ir i$sitycios i$ tavo
kvailo pasipatimo).

Kita vertus, $i informacija leidzia daryti i$vadg, kad tuo
metu jplauka j Klaipédos uostg nebuvo pazymeéta pladurais

ir jary prekyba per uosta praktiskai nevyko.
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Tai patvirtina Klaipédos burggrafas Abrahamas von
Dohna 1628 m. kovo 13 d. raste kurfiurstui apie statybos
darby eigg pilyje ir mieste 2 Jis pabrézia, kad sasiauryje ba-
tina iSdéstyti pladurus (statines - Tonnen), matyt, laivake-
liui laivams, atplaukiantiems su statybinémis medziagomis,
nuzyméti. Liadna Klaipédos komercinés laivybos bikle
iliustruoja burggrafo sitilymas gaminti pladurus Olandijo-
je (1) arba Karaliau¢iuje. Tik kaip krastutinj atvejj pareiga-
nas numato galimybe gaminti pladurus Klaipédoje i$ vals-
laus pristatyty vancosy (azuoliniy ruosiniy).

Bakenai (vedlés)

Bakenai (vedlés) — dvi ar trys gairés ant kranto, kurias
suvedus ] vieng linijg atrandama jplaukos j uosta arba kelio
tarp seklumy ir kitokiy povandeniniy kliti¢iy kryptis (vedli-
né) - pristatomame rinkinyje pirma karta minimi 1722 m.
balandzio 7 d. Karaliauc¢iaus licenty (muity nuo jira jvezamy
prekiy) kolegijos pranesime karaliui Friedrichui Wilhelmui
I°. Informuojama, kad 1721 m. pabaigoje buvo gautas Klai-
pédos licenty rinkéjo rastas, patvirtintas miesto komendanto
generolo majoro Jacqueso de Briono, apie tai, kad tenyksciai
trys jiros bakenai supuvo ir stipresnio véjo gali buti nuvers-
ti, labai apsunkinant laivyba. Kolegija nusiunté sagmata ir pa-
prasé leidimo naujy bakeny statybai.

Neabejotina, kad bakeny sistema jau buvo Klaipédos
uoste XVII a. antrojoje puséje, kai miesto jary prekyba su-
intensyvéjo.

Jau 1722 m. gruodzio 25 d. Klaipédoje siautéjes véjas
pastiimé i$ savo vietos 14 pédy (beveik 4,5 m) didjjj bakena,
tuo iSkreipdamas vedline*. UZ navigaciniy Zenkly sistema
atsakingi uosto locmanai su pagalbininkais skubiai émé-
si atstatyti ji i vieta, taciau neatlaiké labai tvirti geleziniai
varztai, ir bakeno asinis stulpas sultzo j tris dalis. Bakenai
nebuvo kapitaliskai jtvirtinami savo vietose, nes laivakelis
ties jplauka j uosta nuolat keitési dél seklumy judéjimo ir
vandens lygio kitimo. Pasikeitus laivakeliui, keisdavosi ir
bakenais formuojama vedliné. Pavyzdziui, 1747 m. gruo-
dzio 13 d. audros bangos pastaméjo jplaukos kanalg j $iau-
re, todél pasikeitusig situacija teko pazyméti pladurais, nes
bakeny linija (vedline) nebuvo galima naudotis®.

Naujas bakenas buvo pastatytas labai operatyviai®. Jau

sausio 4 d. pirkliui Johannui Gottschalckui sumokéta 20 rei-

2 LJMA, juosta 4, kadras 278.

3 LJMA, juosta 5, kadras 116.
1723 m. sausio 1 d. Karaliauc¢iaus licenty kolegijos rastas karaliui;
LJMA, juosta 5, kadras 114.

5 1748 m. liepos 16 d. Klaipédos pirkliy organizacijos valdybos rastas
karaliui Friedrichui IT; LJMA, juosta 7, kadras 153.

6 1723 m. geguzés 23 d. bakeno atstatymo islaidy specifikacija; LIMA,
juosta 7, kadras 223.
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2 pav: Bakeny linijy (vedliniy) kitimas
pastebimas 1778 m. plane

chstaleriy uz nauja stulpa bakeno asiai, 1 reichstaleris - loc-
manams uZ jo nuplukdyma, 1 reichstaleris uz istraukima i$
vandens, 30 grasiy uz nugabenima iki vietos, 2 reichstaleriai
36 grasiai uz 6 pusines lentas. Kitas mokéjimas datuojamas
sausio 16 d.: 6 grasiai uz gabalg juodojo muilo ir 54 gra-
$iai laivy dailidei uz medieng ir kitas paslaugas. Sausio 20 d.
bakeng montave meistras ir du pameistriai gavo 8 reichsta-
lerius 60 grasiy, o sausio 23 d. nageliy kalvis uz metalo dar-
bus - 6 reichstalerius 59 grasius. Nepraéjus né ménesio, ba-
kenas buvo atstatytas. Jis kainavo 40 reichstaleriy 65 grasius.

Klaidos bakeny sistemoje kainuodavo brangiai. 1777 m.
balandzio 23 d. per stiprig audra vienas i§ bakeny (signalinis,
duodantis zenklus juroje esan¢iy laivy kapitonams) stovéjo
vertikaliai, nors turéjo buti nuleistas, signalizuojant laivy ka-
pitonams, kad likty jaroje. Kol bakeng nuleido, 6 laivai bandé
iplaukti j uostg ir pateko ant seklumy. Pavyko nuplaukti tik
dviem. Locmanai dél klaidos apkaltino savo komandorg’.

Per didele audrg 1779 m. vasario mén. pradzioje buvo
nuverstas didysis bakenas Klaipédos uoste®.

1800 m. ziemg Klaipédoje prireiké skubiai atstatyti du
(nukentéjusius nuo audry?) bakenus. Vasario 14 d. sgmatas
ju statybai parengé statybos konduktorius Hahnas. Artéjo
navigacijos pradzia, taigi negaista susira$inéjimui ir deri-
nimui, nelaukta ,,auk$¢iausiojo pritarimo® Klaipédai buvo
budingas labai daznas medienos kainy $okinéjimas. Pa-
brangus medienai, uz du stulpus bakeny asims teko mokéti
po 60 reichstaleriy (sagmatoje numatyta po 40). Triko lenty
pjovéju, todél teko pirkti pusrascius i§ medienos sandéliy,
mokant po 12 grasiy uz péda (1 Prasijos péda - 31,385 cm).
ISlaidos padidéjo 93 reichstaleriais 28 grasiais’.

7 1778 m. geguzés 28 d. Karaliauciaus karo ir domeny ramy komisijos
aktas; LMA, juosta 5, kadras 69.
8 1779 m. vasario 11 d. Ryty Prasijos karo ir domeny rimy rastas

karaliui, LJMA, juosta 7, kadras 110.

9 1804 m. geguzés 10d. Ryty Prasijos komercijos iradmiraliteto kolegijos
rastas ministrui Rytprasiams baronui K. W. von Schroetteriui; LMA,
juosta 5, kadras 195.
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1804 m. Klaipédos pirkliai pasiulé keisti bakeny siste-
ma. Laivybos patogumui i§ dviejy kryptj rodanciy bake-
ny mazesnjjj numatyta paversti signaliniu bakenu (pagal
Piliavos uosto pavyzdj), aprapinant jj véliava, kuria baty
signalizuojama per audra jplaukiantiems laivams. Vietoj
$io bakeno planuota pastatyti naujg didelj krypties bake-
ng ir abu krypties bakenus perkelti j kitg vieta, pasikeitus
laivakeliui'. Birzelio 16 d. pinigai planuojamiems darbams

atlikti buvo pervesti j Klaipédos bageriy kasa''.
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3 pav. Navigaciniai Zenklai Klaipédos uoste XIX a. pabaigoje

rere

4 pav. Bakenai prie Deimenos upés zioc¢iy 2011 m.

Pladurai

Akivaizdu, kad dvi navigaciniy zenkly sistemos — bake-
ny linija (vedliné) ir jplaukos Zyméjimas pladurais - buvo
glaudziai susijusios ir papildé viena kitg. Pristatomame do-
kumenty kopijy rinkinyje apie jplauka Zyminc¢ius pladurus
suzinome dazniausiai i$§ prane$imy, kuriuose nurodyti au-
dry padaryti nuostoliai ir jy $alinimo aplinkybés.

1749 m. spalio 24 d. Karaliauc¢iaus karo ir domeny ra-

mai sura$é rastg karaliui apie i$ tenykstés Licenty kolegijos

10 1804 m. balandzio 3 d. Ryty Prasijos karo ir domeny ramy rastas
Ryty Prisijos departamentui; LJMA, juosta 5, kadras 191.
11 LJMA, juosta 5, kadras 189.
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gautg pranes$ima, kad per rugséjo ménesj apie savaite prie
Klaipédos siautéjusia audrg buvo nutraukti du jaroje buve
pladurai. Jie buvo i$mesti j krantg, tad¢iau vienam truko
penkiy sieksniy (1 Prisijos sieksnis — 164,2 cm), kitam —
keturiy sieksniy grandinés ir vadinamosios dragos (ketur-
nagis inkaras?). Pladury sutvarkymo ir atstatymo islaidos
sudaré 24 reichstalerius 12 grasiy'%.

Situacija jplaukoje j Klaipédos uostg paaiskéja, perskai-
¢ius minétg 1778 m. geguzés 28 d. Karaliauciaus karo ir do-
meny ramy komisijos, tyrusios Klaipédos pirkliy skunda,
akta. Jame nurodoma, kad prie$ jplauky farvateris tarp se-
klumy jaroje pazymétas dviem juodais pladurais pietinéje
puséje ir dviem baltais — $iaurinéje’.

2 pav.

Tais paciais metais datuojamuose dokumentuose ran-
dame informacijos apie $iy pliadury konstrukcija. Liepos
3 d. prie Klaipédos siautéjusios $iaurés ryty véjo genamos
bangos, nutrauké 1770 m. pastatyta didelj juoda pladura
(Zzyméjusj pietinj farvaterio pakrastj). Ji, iSmesta | Melnra-
gés papladimj kartu su dviem sieksniais grandinés, iStrau-
keé j kranta ir atgabeno | miestg vietiniai valstiediai, uz tai
gave tris reichstalerius. Komisija (locmany komandoras,
kubilius ir inkary kalvis) apziaréjo pladurg ir nustaté, kad
medinis korpusas supuves, o ji gaubiantys 7 geleZiniai ap-
kaustai (lankai) - suradije. Klaipédos licenty inspektorius
G. E. Mecklenburgas skubiai émési organizuoti naujo pla-
duro gamyba ir paruosé islaidy samatg'.

Liepos 7 d. (keturios dienos po senojo pladuro netekties)
paruosta naujojo pluduro gamybos islaidy samata teikia
svarbios informacijos apie jo konstrukcija ir gamybos eiga':

o Kubiliui meistrui F. DeSombre uz naujo didelio
gzuolinio pladuro (5 pédy auksc¢io, 3 pédy skers-
mens dugne) pagaminimg i§ auksciausios rasies
(Cron) medienos sijy — 20 reichstaleriy;

Inkary kalviui W. Engeliui uz 10 sieksniy sunkios
grandinés su suktuku ir suktuko nageliu pagamini-
ma — 110 reichstaleriy;

W. Engeliui uz 7 tvirtus lankus apkaustymui — 11
reichstaleriy 60 grasiy;

W. Engeliui uz tasyta kvadratinj akmenj (naudota
kaip inkarg?) - 3 reichstaleriai;

W. Engeliui uz pladuro pervezima i$ kubiliaus pas

kalvy, i$ jo su grandine iki vandens - 2 reichstaleriai;

12 LJMA, juosta 7, kadras 149.

13 LJMA, juosta 5, kadras 69.

14 1778 m. liepos 21 d. Ryty Prasijos karo ir domeny ramy rastas
karaliui; LJMA, juosta 7, kadras 121.

15 LJMA, juosta 7, kadras 119.
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6 pav. 1778 m. rugpjucio
27 d. sudaryta baltojo pladu-
ro gamybos i§laidy sgmata

5 pav. 1778 m. liepos 7 d.
sudaryta juodojo pladuro
gamybos islaidy samata

W. Engeliui uz akmens apkaustymga gelezimi - 3 rei-
chstaleriai 27 grasiai;

Dazytojui G. Ludwigui uz pladuro nudazyma juodai
du kartus - 2 reichstaleriai;

Septyniems Melnragés valstie¢iams, kurie 2 mylios
(1 Prasijos mylia — 7 536 m) nuo Klaipédos iSmesta
i krantg senajj plidura vezimu su keturiais arkliais
atgabeno j Klaipédg - 3 reichstaleriai.

Bendra iglaidy suma - 156 reichstaleriai 27 grasiai.
Daugiau nei 80 proc. sumos jvertintas kalvio darbas.

Uosto tarnyboms farvaterio zyméjimo prieziura kelda-
vo daug rupeséiy. Matome, kad ir tvirdiausiai pagaminti
pladurai savo poste islaikydavo ne ilgiau kaip desimtj mety.
Jau rugpjucio ménesj Siaurés vakary audra vél suniokojo
farvaterio pladurus: nutraukeé baltg pludurg (Siaurinéje far-
vaterio puséje) su $eSiais sieksniais grandinés ir juodg pla-
durg kitame farvaterio pakrastyje su devyniais sieksniais
grandinés, draga ir trosu'’.

Panagrinéje naujo baltojo pliduro pagaminimo sama-
ta"”, matome, kad jo konstrukcija gerokai skyrési nuo auks-
¢iau aprasyto juodojo pladuro:

o Kubiliui meistrui E DeSombre uz naujo gZuolinio
pladuro (4 pédy aukscio, 8 pédy skersmens dugne)
pagaminimg i$ 3 coliy (1 Prasijos colis - 2,6 cm) sto-
rio lenty - 12 reichstaleriy;

E DeSombre uz gzuolinés karties pagaminimg -

1 reichstaleris;

16 1778 m. rugséjo 15 d. Ryty Prasijos karo ir domeny rimy rastas
karaliui; LJMA, juosta 7, kadras 117.
17 1778 m. rugpjucio 27 d.; LJMA, juosta 7, kadras 114.
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7 pav. Instrukcijos | Klaipé- 8 pav. 1778 m. geguzés 30 d.

dos uosta atplaukusiy laivy samatos fragmentas

kapitonams fragmentas

Inkary kalviui W. Engeliui uz pladuro apkaustyma
5 tvirtais geleZiniais lankais — 8 reichstaleriai 30 grasiy;
W. Engeliui uz 6 sieksnius tvirtos grandinés su suk-
tuku ir suktuko nageliu - 29 reichstaleriai 30 grasiy;
W. Engeliui uz karties apkaustyma - 1 reichstaleris;
W. Engeliui uz tas$yta kvadratinj akmenj (naudotg
kaip inkarg?) - 2 reichstaleriai;

W. Engeliui uz akmens apkaustyma gelezimi - 3 rei-
chstaleriai 60 grasiy;

W. Engeliui uz dragos pliduro sujungimui su gran-
dine pagaminimg - 7 reichstaleriai 70 grasiy;

W. Engeliui uz 9 sieksnius sunkios grandinés antra-
jam be grandinés iSmestam plidurui pagaminimg -
44 reichstaleriai;

Dazytojui G. Ludwigui uz pladuro nudazyma baltai
du kartus - 2 reichstaleriai;

Lynininkui J. Dunckanui uz troso dragai (30 sieksniy
ilgio ir 4,5 colio storio) pagaminima — 16 reichstaleriy.
o Bendra sagmatos suma 126 reichstaleriai 10 grasiy.

Matome, kad pietinj farvaterio pakrastj tuo metu zy-
méjo vertikaliy statiniy formos juodi pladurai, o $iauri-
nj — baltai dazyti Zemi ritulio formos pladurai su kartimis
(véliavéléms?).

XVIII-XIX a. sandaroje parengtos instrukcijos j Klai-
pédos uosta atplaukusiy laivy kapitonams § 4 grieztai nu-
rodoma: ,,Draudziama judinti ir gadinti ar, neduok Dieve,
nutraukti pladurus ir kitokius jaros zenklinimo objektus,
gresiant 100-200 reichstaleriy baudai; jei to iSvengti nepa-

vyksta, batina informuoti apie tai locmany komandorg“'®.

18 LJMA, juosta 4, kadras 196.
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Svyturys

Aptariamame dokumenty rinkinyje yra pluostas rasty,
susijusiy su Klaipédos Svyturio atsiradimo peripetijomis.
Daugelis jy susije su uosto statybos inspektoriaus Johanno
Samuelio Lilienthalio vardu.

1777 m. lapkri¢io 27 d. Klaipédos pirkliai rastu krei-
pési i karaliy, argumentuodami buatinybe statyti Svyturj
(Feuer-Bake) Klaipédos uosto prieigose. Raste nurodoma,
kad i Klaipédos uostg plaukianéiy laivy kapitonai privalo
mokeéti j Muity kasa mokesc¢ius uz naudojimasi Piliavos ir
Briusterorto signaliniais Zibintais, kurie esg iSlaikomi jy in-
teresais, kadangi nukreipia buriuojant naktj. Klaipédieciai
sialé kasmet surenkamus 4 000 reichstaleriy $iy mokesciy
panaudoti $vyturio statybai Klaipédoje. Valdzios atsakymas
buvo neigiamas".

1778 m. geguzés 30 d. J. S. Lilienthalio parengtoje Klai-
pédos uosto samatoje (16 877 reichstaleriy 16 grasiy sumai)
numatyta pagaminti du zibintus (See-Leuchten) su rezervua-
rais lajui bei paraboliniais reflektoriais, kurie trosu per bloka
turéjo buti pakeliami ant specialiy laikikliy. Panasu, kad $is
pasitlymas susijes su jo planuota dviejy moly su $viesos si-
gnalais statyba. Sis sumanymas nebuvo jgyvendintas®.

Po keliolikos mety santykinés ramybés §vyturio proble-
ma vél tampa aktuali 1792 m. rugséjo 10 d. Ryty Prasijos
karo ir domeny ramai raste karaliui Friedrichui Wilhelmui
II pristato Klaipédos laivybos ir prekybos teismo vizitavimo
ir bendravimo su Klaipédos pirkliais rezultatus. Klaipédos
uosto prieigos esg labai pavojingos, nes beveik tris mylias
j jura tesiasi seklumos. Senos kalbos dél §vyturio reikalin-
gumo nerealizuotos, negavus finansavimo. Vél peikiami
mokesciai uz Piliavos ir Briusterorto signalinius Zibintus,
nes jie $viecia silpnai ir neilgai. Paminima, kad Karaliau-
¢iaus komercijos ir admiraliteto kolegija uzsaké geriausiy
angly ir dany $vyturiy brézinius (jy aprasymai siysti kartu
su rastu). Savo variantg su tarnybine patalpa 6 budintiems
locmanams parenges ir J. S. Lilienthalis?'.

J. S. Lilienthalis 1793 m. kovo 21 d. i Karaliau¢iy nu-
siunté savo parengto $vyturio projekto aprasyma. Jis sialé
statyti $vyturj 35 rykstes (1 ryksté — 3,76 m) ant nukastos 18
pédy aukséio kopos, sutvirtintos faginomis ir apzeldintos.
Salia planuota jrengti 13 pédy gylio risj, skirta bokste prie
reflektoriy numatytam deginti lajui laikyti. Boksto aukstis
buaty 80 pédy. Pridéjus 30 pédy kopos aukstj, boksto virsu-
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9 pav. 1794 m. sausio 31 d. karaliaus vardu surasytas
rastas, leidziantis statyti Klaipédoje $vyturj

PR

budintiems locmanams siiloma jrengti pa¢iame bokste?.

Karaliauciaus valdininkai, susipazine su J. S. Lilienthalio
projektu, pareigké karaliui, kad Vyriausioji statybos direkci-
ja labiau linkusi pritarti anglisko $vyturio variantui nei J. S.
Lilienthalio sitlymui su gyvenamaja patalpa. Per didelé pa-
sirodé ir uosto statybos inspektoriaus sudaryta islaidy sagma-
ta: 8 916 reichstaleriy 49 grasiai (be islaidy i$gaubtiems sti-
klams, lempoms ir jgaubtiems sidabruotiems veidrodziams
(reflektoriams)). Komercijos ir admiraliteto kolegijos nuo-
mone, 110 pédy vir$ jiros lygio aukstis per didelis, nes per
aukstas $vyturys nepadés, o kenks laivy kapitonams, kurie
giedra naktj jo §viesa painios su Zvaigzdémis, kaip esg biina
prie Piliavos. Uztekty 55 pédy aukséio nuo cokolinio auksto.
Sitiloma taip pat tre¢daliu mazinti zibinty skaiciy (nuo 12 iki
8), tuo sutaupant lajaus, o zibinty patalpg stiklinti tik jaros
puséje, o zemyno puséje ja dengti balta skarda®.

Ekspertas vyresnysis statybos taréjas Mencelius 1793 m.
lapkric¢io 15 d. raste Vyriausiajam statybos departamentui
pareiské, kad vieta $vyturiui parinkta vykusiai. Jis siailé taip
formuoti 85 pédy $vyturio aukstj: 40 pédy maras ir 10 pédy
geleziné zibinty patalpa ant 35 m aukscio kopos. Taigi $vy-
turio $viesa jiroje matytysi 4 mylias. Raste nurodoma, kad
J. S. Lilienthalis parengé kita $vyturio projekta su 6 107
reichstaleriy 20 grasiy samata. AStuonias iSgaubtas lempas
jis mangs pasigaminti Karaliau¢iuje i§ Noistato prie Dosés

manufaktaros stiklo?.

19 1778 m. kovo 12 d. Lietuvos karo ir domeny ramy rastas izdo
ministrui L. O.von Gaudi; LJMA, juosta 5, kadras 78.

20  LJMA, juosta 5, kadras 52, 70.

21 LJMA, juosta 7, kadras 85.
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22 LJIMA, juosta 7, kadras 73.

23 1793 m. balandzio 23 d. Ryty Prasijos karo ir domeny ramy rastas
karaliui; LJMA, juosta 7, kadras 77.

24 LJMA, juosta 7, kadras 70.
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10 pav. Audry perspéjimo stoties stiebas Rendéje
(Rinderort, Zalivino) 2011 m.

1794 m. sausio 31 d. rastu karalius Friedrichas Wilhel-
mas II leido pradéti statyti $vyturj Klaipédoje. I§ rasto teks-
to aiskéja, kad iSgaubty stikly tinkamai pasigaminti nepa-
vyko ir vis délto teko pirkti Anglijoje®.

Ryty Prusijos valdzia nutaré, kad $vyturys bus islaiko-
mas i$ Klaipédos muity kasos 1é8y. 1794 m. vasara dar buvo
laukiama i§ Anglijos iSgaubty stikly zibinty patalpai, nes
be jy negaléjo buti pradéta laikikliy gamyba. Tuo metu jau
buvo jsigyta fasiny kopai sutvirtinti, lauko akmeny pama-
tams ir 44 000 plyty boksto marui. Pradéta ruosti aikstelé
statybai. Atsirado nenumatyty sunkumy. Klaipédos apylin-
kése nebuvo kalkiy, o jvezamos dél karo dvigubai pabran-
go. Pritrako ir darbininky, nes labai suintensyvéjo komer-
ciné laivyba, ir Zzmonés puolé j uostg krauti medieng j angly
laivus, uzdirbdami net po 3 guldenus per dieng. ISeiciy
ieskota ir jos buvo rastos. Su vietiniu pirkliu sutarta, kad
$is pasiys savo laivg j Gotlanda pargabenti kalkakmeniy.
Statybos darbams pasamdyti 45 vyrai i§ aplinkiniy valséiy,
mokant jiems po 20-14 grasiy per dieng®.

1796 m. susirasinéjime tarp Ryty Prasijos karo ir dome-
ny rimy, Vyriausiojo statybos departamento, Ryty Prasijos
departamento ir Klaipédos uosto inspektoriaus L. Johno
buvo sprendziama, kaip sutvirtinti ir apzeldinti kopa, ant
kurios buvo sumtrytas $vyturio bokstas.

Kursiy marios

Savita navigacijos zenkly sistema buvo sukurta ir Kursiy
mariose. Ji buvo nuolat tvarkoma ir papildoma. Zenklinimas
pladurais buvo derinamas su kranto navigaciniy Zenkly vi-
suma: bakenais, audros perspéjimo stotimis, $vyturiais. Kaip
pavyzdj pateikiame 1892 m. Kursiy mariy navigaciniy Zen-
kly sistemoje jvestas naujoves, paskelbtas Hamburge leista-

me laivybos klausimus aptarianc¢iame laikrastyje ,Hansa®

25  LJMA, juosta 7, kadras 68.

26 1794 m. birzelio 3 d. Ryty Prasijos karo ir domeny riimy rastas izdo
ministrui; LJMA, juosta 7, kadras 66.

27 LJMA, juosta 7, kadrai 59, 57, 52.

11 pav. Rendés (Rinderort) $vyturio
griuvésiai 2011 m.

1892 m. navigacijos pradzioje Kur$iy mariy $iaurinis ir
pietinis farvateriai prie Juodkrantés buvo pazymeéti ne tik
juodais smailais pladurais (spitze Tonnen) ir raudonais pli-
durais su kartimis (Spierrtonnen), bet ir trimis baltai dazytais
bakenais su trikampio formos Zenklais virSinése. Ant kie-
kvieno bakeno dega balta lempa. Pirmasis 17,3 m aukscio
vir§ vandens lygio bakenas stovi Juodkrantés prieplaukoje,
antrasis — 21 m aukscio - pakrantéje 300 m j pietus nuo pir-
mojo, treciasis — 20,75 m aukscio — pakrantéje 150 m j Siaure
nuo prieplaukos. Plaukiant Siauriniu farvateriu, reikia suves-
ti i linija pirmajj ir antrajj bakenus, plaukiant pietiniu farva-
teriu — pirmajj ir trecigjj. Pirmojo bakeno Zibintas dega 8,3 m
aukstyje, kity — 10 m aukstyje vir§ vandens lygio navigacijos
matu nuo saulés laidos iki patekéjimo?®.

Taip pat 1892 m. Kur$iy mariy pietiniame krante prie
Labagynos (dabar Zalivino) buvo jrengta I klasés audry
perspéjimo stotis. Stiebas stovi 11,2 m vir$ vidutinio van-
dens lygio iSkylan¢iame Rendés (Rinderort) ky$ulio $iau-
rés ryty kampe, apie 0,5 km nuo baltai $vie¢ian¢io mariy
$vyturio. Prie i§ gelezinkelio bégiy pagaminto apie 20 m
aukscio stiebo apie 15 m aukstyje pietry¢iy-siaurés vakary
kryptimi pritvirtinta 8 m ilgio réja. Jos galuose iskeliami
audros perspéjimo signalai: véliavos ir figliriniai zenklai.
Naktinio signalo (raudono Zibinto) atsisakyta, kad nebuty
painiojama su tokiu pat zibintu prie jplaukos j Deimenos
upe. Stieba prilaiko trys i§ galvanizuoto troso pagamintos
atotampos®.

Tokie stulpai audros perspéjimo signalams kelti tebe-
stovi Rendéje ir Gilijoje (dabar Matrosovo). Per ant stiebo
réjos pritvirtintus blokus pervertas virves buvo pakeliami
plevésuojantys ir figliriniai Zenklai, pranesantys i$plaukian-
tiesiems j marias ar netoli kranto esantiems zvejams apie

ory permainas.

28  Hansa, 1892, Nr. 35, S. 438.
29  Hansa, 1892, Nr. 52, S. 644.
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Lilienthal, Samuel (1797). Beschreibung des Memelschen Hafens, und der in der letzten 50 Jahren bey solchem

vorgenommenen, und noch vorzunehmenden Verbesserungen, nach Maasgabe des beygefiigten Plans. Sammlung
niitzlicher Aufsitze und Nachrichten, die Baukunst betreffend, Band 1. Berlin, S. 53-73.

Nachrichten fiir Seefahrer (1892). Hansa, Nr. 35. Hamburg, S. 438.
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IV Band. Konigsberg, S. 458-516.

NAVIGATIONAL SIGNS OF THE KLAIPEDA PORT AND THE CURONIAN
LAGOON IN THE XVII AND XIX CENTURIES. COPIES OF DOCUMENTS OF
THE PRUSSIAN CULTURAL HERITAGE SECRET STATE ARCHIVE IN THE
LITHUANIAN MARITIME MUSEUM.

Romaldas ADOMAVICIUS
Head of Navigation History Department of the Lithuanian Sea Museum

In the archives of the Sea Museum and Aquarium in
Klaipéda, which was founded in Merseburg, East of Ger-
many, there was a bundle of photocopies of documents
from the secret state archive of Prussia’s cultural heritage.
The museum’s creators in German museums and archives
sought not only the drawings of the old Nerija fort, but also
materials on the historical development of Klaipéda port
and shipping. Due to the lack of time and limited possi-
bilities, documents are copied in a snap and do not respect
any consistency. In most cases, the pictures are taken se-
lectively, not in a row, so the use of this material for more
careful research is complicated. Nevertheless, copies of

documents are of considerable value in the study of some

38

specific historical processes and periods: the construction
of the Klaipéda castle from the 16th to the 17th century; In-
stallation of Klaipéda port in the XVIII century; shipbuild-
ing in the 18th century in the second half; maritime trade
problems at the end of the 18th century; Curonian lagoon
shipping; Navigation School activities in the 19th century;
navigation on the Nemunas river, etc. Here we will try to
present the documents of this collection, which (as the pri-
mary sources) are important for Klaipéda port navigation
signs: the buoys marking the shipwreck (fairway), explora-
tion of the system of backseat (wizards), illuminating signs

(signal lights, lighthouses).
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LAIVYBOS SAUGUMO SALYGOS KLAIPEDOS UOSTO
JPLAUKOJE XX AMZIUJE

Doc. Juozas DUBRA
Klaipédos universiteto Jiry technikos ir gamtos moksly fakultetas

doc. dr. Vytautas DUBRA
Klaipédos universiteto Baltijos regiono istorijos ir archeologijos institutas

uo seno Klaipédos uostas kirési Danés upés ziotyse.

Neringos kopos neblogai uzstodavo uostg ir miesta
nuo audry i§ vakary pusés. Danés upés Ziotys buvo gana
gilios, todél prie jos kranty galéjo Svartuotis to meto jiury
laivai. Jplaukimas j uosta buvo ganétinai sudétingas, nes
Baltijos juros priekrantéje laivams tekdavo vingiuoti tarp
grésmingy $iaurinés ir pietinés seklumy, kurios daznai keis-
davo padétj ir tik laikinai pladurais ar kartimis pavykdavo
nuzyméti jy padétj. Kelig j Danés uostg rodé bene pirmasis
primityvus §vyturys - paprastas, ant medinés karties paka-
bintas anglinis zibintas, vadintas ,akmens anglies sapuo-
klémis®, kurj matome 1684 m. Ch. Hartknocho raizinyje (1
pav.). Klaipédos miesto ir uosto vystymuisi bene didZiausia
reik§me turéjo 1743 m. jkurta pirmoji misko medziagos
pardavimo prekybos kontora, kuri pirmoji pradéjo gabenti
svarbiausig Klaipédos eksporto preke - medieng. 1773 m.
krovos darbams palengvinti Klaipédos sgsiauryje i$ nerijos
pusés buvo jrengta estakada, nuo kurios ir prasidéjo uosto
Klaipédos sasiauryje karimas. I$ Klaipédos eksportuojama
mediena buvo placiai naudojama Europoje laivy statybai.
Prasijos valdzia 1808 m. uosto valdymg perdavé Klaipédos
miesto pirkliams. Jie su valstybés izdo parama vykdé uosto
rekonstrukcijos darbus. Suaktyvéjus prekybai, ir toliau buvo
tobulinama jplauka j Klaipédos uosta. Praéjus Simtmeciui
nuo minéto zibinto jrengimo, ant kopos, arc¢iau juros, buvo
jrengtas stacionarus bokstinis §vyturys. 1834-1841 m. su
pertraukomis buvo statomas $iaurinis Klaipédos uosto mo-
las, 0 1847-1861 m. pastatytas ir pietinis. Pradétas gilinti
Klaipédos uosto laivybos farvateris. Nors 1824 m. pasirodé
pirmasis garlaivis, bet burlaiviai atplaukdavo iki pat XIX a.
pabaigos. Klaipédos uostas buvo Prasijos pakrastyje, todél
jo tobulinimas tesési net ir XX a. pradzioje'. Klaipédos uos-
tas — svarbiausias transporto sistemos objektas Lietuvoje.
Isikaires susisiekimo atzvilgiu gana palankioje vietoje, $is
uostas jungia Rusijos, Baltarusijos, Ukrainos, Kazachstano
ir kity rytiniy valstybiy transport sistemas su daugeliu pa-

saulio $aliy vakaruose. Lietuvoje gerai i§plétota gelezinkeliy

1 Merkys, Vladas. Susisiekimas per Klaipédos uostg istorinéje
perspektyvoje (rankrastis). Kaunas, 1940.
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1 pav. Klaipédos $vyturys

ir automobiliy keliy infrastruktara uostui sudaro puikias
salygas plétoti prekybos ir turizmo rysius ne tik su Baltijos
jaros, bet ir su viso pasaulio $aliy jarinio transporto arte-
rijomis. Klaipédos uostas hidrotechniniu pozitriu yra gana
sudétingoje geografinéje padétyje. Rytinés Baltijos pusés
pakranté daugiausia nuklota smulkiu sméliu, i kurj nere-
tai patenka i$ farvaterio pasuke laivai. Palei visg pakrante,
dazniausiai i $iaure, juda galingas smulkaus smélio srautas,
uznesantis uostus ir juros pakrantés hidrotechninius stati-
nius. Beveik visi stipriausi véjai pucia j rytinius jaros kran-
tus. Susidariusios jiroje bangos kelia pavojy laivams ne tik
uosto prieigose, bet ir uosto akvatorijoje. Ypac pavojingos
laivams 0,5-3 minuciy periodu uoste susidarancios trau-
kaino (dar vadinamo traukliu) bangos. Dél i§tekanciy j jara
i§ Kur$iy mariy vandeny ir véjy veiklos susidaro stiprios
srovés. I Kur$iy mariy sgsiaurio pavirsiumi istekantys gélo
vandens srautai ir priedugniu jtekantys saresni, didesnio
tankio jiaros vandenys gana daznai sukelia dvisluoksnes
sroves (dar vadinamas dvigubomis). Sios srovés yra pavo-
jingos laivams (2 pav.). Laivai su didesne gramzda, dazniau
$altuoju mety laiku, dél Zemo vandens lygio taip pat pa-
tiria pavojy. Taip pat laivams pavojingi audry ir uragany
metu susidarantys labai auksti vandens lygiai. Apie 40-60

dieny per metus stebimi rikai. Nors jiros priekrantéje ir



Konferencijos ,,Klaipédos uosto §vyturiui - 220. Navigaciniai zenklai Lietuvos juros...

2 pav. Dvigubos srovés Klaipédos sasiauryje

uoste ledo danga susidaro retai, bet labai Saltomis ziemo-
mis ji kelia gana daug problemy. Kartais i§ Kur$iy mariy j
jara sasiauriu plaukia storo (iki 60-70 cm) ledo lytys. Laivy
korpusus raizo gélame vandenyje susidares plonas ledas,
vadinamas ledstikliu. Siekiant saugiam plaukiojimo, bitina
turéti tikslig hidrometeorologing informacija ir informacija
apie besikeic¢iancius gylius uosto akvatorijoje bei jo prieigo-
se. Besikurianc¢iam uostui ir laivybai butini ilgalaikiai me-
teorologiniy ir hidrologiniy tyrimy duomenys. Anksc¢iau
taupumo sumetimais $ie stebéjimai buvo atliekami uosto
darbuotojy.

Po karo $iuos tyrimus atlikdavo jvairios Zinybos, bet
gana daznai skirtingu lygiu®>. Vienas i§ reikalingiausiy
prietaisy uostui yra véjo matavimo jrenginiai, jy vieta ir
jie patys neretai budavo kei¢iami. Todél ilgalaikés patiki-
mos informacijos neturime. Daug karty keitési stebéjimy
aikstelés, prietaisy aukstis, uzdengtumas. Gauti tikslig
hidrometeorologine informacijg nelengva. Bepigu buvo
1902-1944 m., kai, ziarint i§ tolo j Kopgalyje jrengta se-
maforg, buvo galima suzinoti véjo greitj, kryptj, bangavi-
ma ne tik prie Klaipédos, bet ir Liepojoje, Brusterorte®. Kai
1923 m. Klaipéda atiteko Lietuvai, rimtai susiripinta uos-
to modernizavimu. Pirmasis $io darbo émési buves laivo
kapitonas, krasto apsaugos ministras Teodoras Daukantas
(1884-1960)*. Pasak jo, uostas (4 pav.) yra apsaugotas tik
40 proc. nuo PV ir P krypéiy audry. Analizuodamas 13-
os panasios struktiiros uzsienio uosty problemas, jis turéjo
omenyje keturis variantus. Geriausiai nuo audry apsaugo-
ta nerijos pakranté, bet ji yra siaura, néra vietos tinkamai
jrengti gelezinkelio linijg su prekiy stotimi. Uostg jrengus
prie jplaukos j uosta ties Melnrage, tekty nuolat semti i§

uosto neSmenis. Tai analizuota vokie¢iy hidrotechniko O.

2 Klaipédos klimatas. Lietuvos hidrometeorologijos tarnyba. Klaipéda,
1997.

3 Elertas, Dainius. Kopgalis. Klaipéda, 2002.

4 Daukantas, Teodoras. Klaipédos uostas. Kaunas, 1930.
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netinkamas

Uosto projektul
(15 Otto Schulze)

rajonas

3 pav. Uosto statybai netinkamas rajonas pagal O.
Schulze’és schemg (Daukantas, 1930)

Schulze,és sudarytoje schemoje (3 pav.). Pazymétina, kad
analogi$ka variantg daug véliau sialé Japonijos mokslinin-
kai. Véjo atzvilgiu gerai apsaugota pietiné Klaipédos sa-
siaurio dalis. Tadiau jis pripazintas ne tokiu tinkamu uos-
to infrastruktirai jrengti. Tad liko 60 proc. nuo audry ir
bangy neapsaugota $iauriné uosto pakranté su geriausiai
jrengta infrastruktra, pamazu jg pleciant j pietrycius (4
pav.). Darbo autorius detaliai analizavo ne tik véjy ir ban-
gy, neSmeny, ledy poveikj, bet kiekvieng siilomg projekto
varianta jvertindavo ir pinigine iSrai$ka. Po de$imtmecio
Kauno universiteto docentas Vladas Merkys®, dirbes Klai-
pédos uosto virSininko pavaduotoju ir Vandens tarybos
vir§ininku, paruo$é rankrastinj darbg apie sitlomg Klaipé-
dos uosto rekonstrukcijg. Buvo parengta gana plati apzval-
ga apie Klaipédos uosto vystymosi peripetijas, pradedant
nuo 1252 m. Akcentavo, kad vyraujantys PR krypties véjai
stumia Kursiy mariy vandenis Klaipédos sasiaurio link, o
Nemuno atplukdyti vandenys, jtekéje i Kur$iy marias, ¢ia
palieka ne$menis ir badami maziau drumzlini, tekédami
Klaipédos sasiauriu | jura, jgauna didele plaunamaja jéga.
Potvyniy Kursiy mariose metu jie gerokai apvalo Klaipé-
dos sgsiaurj nuo ¢ia nusédusiy i$ jaros sunesty ne$meny.
Jis pirmasis pasialé buna apsaugoti uostg nuo is jaros slen-
kanc¢iy bangy ir kartu sumazinti neSmeny srauty. I$kilus
poreikiui eksportuoti SSRS naftos produktus j vakary salis
per neuz$glandius Baltijos jaros uostus, 1956 m. buvo pra-
déti planuoti Klaipédos ir Ventspilio uosty kompleksiniai
tyrimai. SSRS, planuojanti naftos produkty eksportg j kitas
$alis, Baltijos jaroje $iuo tikslu buvo numaciusi pieciausia
neuz$glant ir maziau sukarintg uosta rytinéje Baltijos juros
pakrantéje - Klaipéda. Sventoji ir Papé netiko dél nesmeny
srauty. 1957-1966 m. Lenmornii projekto ekspedicija, ku-
rig sudaré apie 60 hidrotechnikos specialisty, vadovaujama

$io instituto vyriausiojo specialisto Nikolajaus SiSovo, pra-

5 Merkys, Vladas. Susisiekimas per Klaipédos

perspektyvoje (rankrastis). Kaunas, 1940.

uostg  istorinéje
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déjo i$samius $iy dviejy uosty ir jy prieigy tyrimus. Dar-
buose dalyvavo specialistai i§ Sojuzmorniiprojekto, So¢io
instituto, kuriame buvo jrengtas Klaipédos uosto modelis,
Latvijos Geologijos instituto, Valstybinio hidrologijos ins-
tituto, Klaipédos HMO ir kity institucijy. Beveik visi tyri-
my duomenys surinkti atliekant matavimus, nenaudojant
modeliy. Darbo apimtis (rusy kalba) sudaré 13 didziuliy
tomy, kurie saugomi Klaipédos uosto to meto Techninia-
me skyriuje®. Pagrindiniu uostu naftos produkty eksportui
buvo pasirinktas Ventspilis, kuris buvo pagilintas iki 13 m
ir pritaikytas lengvujy naftos produkty eksportui, o Klai-
pédos uosto Siauring dalj pagilinus iki 11 m, buvo jrengtas
sunkiyjy naftos produkty (mazuto) eksporto terminalas.
Tetrapodais sutvirtinti $iaurinés uosto dalies molai. Atlikti
bangy matavimai uosto akvatorijoje ir jo prieigose juroje.
Pagal V. Merkio pasitilymus buvo numatyta, bet neatlikta,
apsauginé akmeny buna, skirta ne§meny nusédimui uoste
ir trauktnui sumazinti. Nepailginti, nors buvo numatyta tai
atlikti, uosto molai. Nuolat besikaupiancius neSmenis uosto
prieigose teko daznai $alinti Zemsemémis. Jy apimtys sieké
362 tiikstancius kubiniy metry per metus. N. Sisovo ben-
dradarbé Inesa Korobova buvo sugalvojusi uosto prieigose
abipus farvaterio jrengti griovius (rus. kapmasnsi), j kuriuos
turéjo patekti i§ piety ir $iaurés neSamas smélis, ir juos va-
Iyti, ir neva farvateris bus maziau uzneSamas. Véliau ji at-
sisaké $io absurdisko plano. Dar viena nevykusi jos mintis,
sukeélusi didelj nepatoguma laivy kapitonams, buvo plaukti
ne tiesiai tarp moly, o uz varty, kur dazni pietvakariy vé-
jai laivus stumia tetrapody link, daryti 23°16" posiukij. Ru-
dolfas Knapsas nattiriniais matavimais jaroje nustaté, kad
vyraujantis priekrantés ne$meny srautas daugiausia teka j
$iaure ir sudaro 250-500 titkstanciy kubiniy metry per me-
tus”. Klaipédos vandens lygio matavimo poste (mareografe)
pradéti traukano tyrimai. Uostas pagilintas nuo varty iki
Danés zio¢iy. Mazesni rieduliai buvo i$kasami, o didesni
sprogdinami. Tolesnius Klaipédos uosto tyrimus buvo pa-
vesta atlikti Klaipédos HMO Jariniam skyriui. Sie tyrimai
buvo atliekami mazdaug iki 1972 m. Klaipédos HMO buvo
pavesta daugiausia uzsiimti Baltijos ir Siaurés jiry tyri-
mais. Be to, Klaipédos sgsiauriu pradéjo dazniau plaukioti
dideli laivai, kuriems praplaukiant nebuvo leidZiama atlikti

okeanografiniy tyrimy.

6 Iymos, H. D. [oknan JleHMopHUMIIpoeKTa 06 MCCIEHOBAaHMAX
3aHocumocTy  Krmajimefckoro 1mopra B CBA3M € IIPOEKTOM
BOJTHO3AIUTHBIX COOpY>XeHuit (pykomucs). Kmaiimena, 1966.

7 Kuarc, P. Al. Ilepemelnienne HAaHOCOB ¥ 6eperos Bocrounoit bantuxi.

Kn. Passutnme GeperoB B yCIOBUAX KO/MEGATeIbHBIX [BIKEHMUI
3emuoit kopsl. Tammua: Banryc, 1969.
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Kisiptdes vosto apssagojimo (nuo vejy Ir bangy)
nelobalumal.

| krypiies baagos pavofingos naujal projekizcjs-
mam baseinal ¢, karls tures visus esamo Yemos sosto
b pepatogumas.

1 krypties bangos vejo muSameos tiesial | piely
balasto kranting ir iemos wosty Ir ten nedooda lai-
vams ramial stovetl I krautis.

U1 keyplies bagos atsimula rajone] K L Ir [siver-
Ha | eosto vidur] MN It toliau,

4 pav. Klaipédos uosto varty problematika
pagal T. Daukantg (1930)

1980 m. Lenkijoje prasidéjo Solidarumo judéjimas. Sie-
kiant operatyviai aprupinti karine technika soviety kariuo-
menés dalj, dislokuota VDR, Maskvoje buvo nuspresta kari-
nius krovinius gabenti jara, aplenkiant sausumos kelius per
politiskai nestabilig Lenkija. Buvo numatyta Klaipédos uoste
statyti jary kelty perkeéla, per kurig pradzioje turéjo buti ga-
benami gelezinkelio vagonai linija, jungiancia su Vokietijos
Mukrano uostu (dabar - Zasnicas (Sassnitz). Si 270 myliy li-
nija buvo trumpiausias juros kelias j Vokietija. Dél $io stam-
baus objekto statybos Klaipédoje buvo kiles nepasitenkini-
mas, nes planuota vezti radioaktyvias medziagas. Juring dalj
projektavo Azerbaidzano susivienijimas Kasmorniiprojekt,
pasinaudojes Lenmorniiprojekto atliktais tyrimais. Perkéla
buvo statoma beveik ketverius metus. 1986 m. spalio 3 d.
Klaipédoje pradéjo veikti gelezinkelio vagonus gabenantiy
kelty tarptautiné perkéla, tadien ¢ia atplaukus pirmajam Vo-
kietijos keltui ,Mukran®, Kur$iy mariose buvo suformuota
dabartiné perkélos teritorija, susiaurinus protaka tarp Kiau-
lés Nugaros ir Smeltés pusiasalio. Buvo jvertintos trasos hi-
drometeorologinés salygos®.

Rusijai vykdant Lietuvos ekonomine blokadg, dar 1991

m. pavasarj kilo iniciatyva statyti naftos terminalg Lietuvos

8 Birman, B. A., Balashova, E. V., Dubra, Juozas, Mikalajanas, M.,
Spona, D. Hydrometeorologische bedingungen in den sudlichen teilen
des Ostsee |/ TuppomeTeopooOrnyecKye yCaOBUA I0XKHOI 4YacTu

Banrniickoro mops (vokieciy ir rusy kalbomis). Schwerin, 1985.
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BALTIWOS JOrA
BALTIC SEA

5 pav. Klaipédos uosto $iauriné dalis po 2001-2002 m.
rekonstrukcijos

pajuryje. Valdininkai ir kai kurie mokslininkai sitlé ties
Melnrage j jurg statmenai krantui iki reikiamo gylio statyti
molg, prie kurio turéjo $vartuotis tanklaiviai. Pakviestiems
keturiems Danijos hidrotechnikams buvo sitiloma pateikti
projekta terminalo statybai nuo Klaipédos j $iaure, baigiant
Karkle. Atlike vietovés analize ir paruose techninj projek-
ta, jie pasitlé terminalg statyti prie Karklés. I§ 16 Lietuvos
$io projekto vertintojy tik as vienas pasisakiau uz Karklés
varianta. Galvojau, kad ten bus lengviau susidoroti su prie-
krantés smélio neSmeny srautu. Be to, prie Rikinés upelio
Ziod¢iy tarpukariu buvo jrengtas zvejy uostas, kurio pastata
susprogdino sovietiniai pasienie¢iai. Liko tik pamaty dalis.
Nenoréjau, kad suintensyvéjus laivybai ties Klaipéda, galé-
ty buti pakartota garsioji tanklaivio ,,Globe Assimi“ avarija.
Nesuprantama, kodél kiti vertintojai noréjo naftos produk-
ty saugykly statyti prie Kopusty kaimo ir tiesti vamzdynus
iki Mazeikiy gamyklos ir iki pastatyto molo. Dany pareng-
tas projektas buvo atmestas, vél vyko astrios diskusijos dél
vietos naftos terminalui parinkimo. Kitg karta buvo leista
ie$koti vietos naftos terminalui nuo Klaipédos iki valstybi-
nés sienos su Latvija. Sjkart dauguma miisy vertintojy vél
noréjo terminalo prie Klaipédos. Uz Buitingés variantg i§ 16
miisiskiy, be manes, pasisaké dar vienas asmuo. Sj varianta
laikau geriausiu, nes vietové yra ar¢iau Mazeikiy ir jau iki
6 m gylio nutiestas vamzdynas jiroje apvalytiems Mazeikiy
jmonés vandenims ileisti. Nebereikéjo derinti vamzdyno
tiesimo su krastotyrininkais, istorikais, Gikininkais ir kt. Sj
variantg pasirinko ir Lietuvos vyriausybé, atlaikiusi ne tik
Lietuvos, bet ir Latvijos Zaliyjy spaudimg. Terminalo sta-
tybos darbai, vadovaujami JAV kompanijos ,Williams In-
ternational®, buvo atlikti iki 1999 m. Terminale per metus
perkraunama apie 14 milijony tony naftos produkty. Nuo
Batingés terminalo eksploatavimo pradzios jvyko septyni
nedideli naftos produkty prapylimai, i$§ kuriy didZiausias -

59 tonos. 2001 m. skandalas buvo i$pastas nejvertinus, kad
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kiekvieng ménesj Klaipédos sasiauriu j Baltijos jurg iSteka
dvigubai daugiau naftos produkty, susimaisiusiy su vande-
niu, negu per didziausia avarijg’.

Nesaugi Klaipédos uosto laivybos buklé kelia daug pro-
blemy ir vis ieSkoma budy jai pagerinti. Buvo pakviesta
Japonijos laivybos kompanija, kuri sialé statyti uostg prie
Melnragés. Tokiam galimam projektui dar 1930 m. ne-
pritaré T. Daukantas'. Geriausiai $§ig problemg iSsprendé
uzsienio projektuotojai, kurie 2001-2002 m. atliko uosto
$iaurinés dalies rekonstrukcijg. Tokig rekonstrukcijg dar
1940 m. buvo sitles docentas V. Merkys. Molus rekonstravo
Danijos ir Olandijos kompanija ,, Aarsleff Ballast. Gilinimo
darbus atliko Danijos firma ,,Rhode Nielsen®, technine pro-
jekto jgyvendinimo prieziirg vykdé Prancizijos kompanija
»Bceom™". Tki 2002 m. spalio 17 d. 1,5 mety trukes uosto
jplaukos rekonstrukcijos projektas buvo vienas stambiausiy
ir sékmingiausiy projekty Lietuvoje (5 pav.). Nuo 12 iki 14,5
metry buvo pagilinta uosto jplauka, rekonstruoti bangolau-
Ziai: Siaurinis molas pailgintas 205 metrais, o pietinis - 278
metrais. Svarbiausia, kad pasukti molai gerokai sumazina
bangy ir traukano slinkima j uosta, ir laivai gali saugiau sto-
véti prie uosto krantiniy ir neblaskomi, kaip anksc¢iau, sto-
vintieji sasiauryje. Uostas tapo saugus, i§vengiama stambiy
laivy avarijy'. Sj puiky projekty Siek tiek pritemdé 2002 m.
gruodzio 11 d. Argentinos kompanijai priklauses su Pana-
mos véliava plaukes tanklaivis ,,Princess Pia“ kuris, plauk-
damas i§ uosto, Klaipédos sasiauryje, prie pietinio molo,
uzplaukeé ant seklumos. Pasukes i$ laivybos farvaterio, tan-
klaivis uzplauké ant seniau nuskendusio laivo nuolauzy, ir
jos pramusé skyles balastinio vandens rezervuaruose. Tan-
klaivyje buvo jrengtas dvigubas dugnas, todél mazutas ne-
i$siliejo. Laivas, kurj vedé kranto locmanas, i$plaukeé tirsto
riiko sglygomis, buvo blogai paruostas plaukti - laivo radio-

lokaciné stotis daré paklaidg —12°. Siekiant sustiprinti Lietu-

Dubra, Juozas. Nafta Baltijos jiroje. Zemétvarka ir hidrotechnika, Nr.
4. Vilnius, 2002.

Dubra, Juozas. Naftos produkty patekimo j Baltijos jurg jvertinimas.
Jira ir aplinka, Nr. 1. Klaipéda. 2003.

Dubra, Juozas, Dubra, Vytautas. Srovés. Naftos terminalas Biitingéje.
Ekologiné situacija. Vilnius: Baltic ECO, 1994.
Merkys, Vladas. Susisiekimas per Klaipédos
perspektyvoje (rankrastis). Kaunas, 1940.
Klaipédos uosto jplaukos rekonstravimo  projektas.
valstybinio jary uosto direkcija. Klaipéda, 2002.

10 uostg istorinéje

11 Klaipédos

12 Gailiusis, B., Kriaucianiené, J., Kriaucitnas, R. Klaipédos uosto
iplaukos kanalo tékmes hidrodinaminio rezimo  pokyciai deél molo
pertvarkymo. Energetika, 2004, Nr. 1. Interneto prieiga: www.elibrary.
It/resursai/LMA/Energetika/E-57-1.pdf [Zziaréta 2016-09-10]
Kriauc¢itniene, J., Gailiusis, B. Klaipédos uosto plétra sgsiaurio
hidrodinamikos —aspektu. 2016. Interneto prieiga: www.leilt/_
img/_up/File/atvir/2015/naujienos/Klaipedos_uosto_pletra-MT-
2016.3.pdf [ziaréta 2016-09-10].
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vos energetine nepriklausomybe, 2013-2015 m. Klaipédos  gamtiniy dujy (SGD) terminalas. Prie$gaisriniu saugumo
uosto pietinéje dalyje, prie Kiaulés Nugaros seklumos buvo  atzvilgiu numatoma buferiné zona aplink SGD i$dujinimo

pastatytas prie$gaisriniu poziariu pavojingas Suskystintyjy  jmone ir 15 m gylis dujoveziui priimti.
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SHIPPING SAFETY CONDITIONS AT THE ENTRANCE TO THE PORT OF
KLAIPEDA IN THE 20TH CENTURY

Doc Juozas DUBRA
Klaipéda University Faculty of Marine Engineering and Natural Sciences

Doc. dr Vytautas Dubra
Institute of History and Archeology of the Baltic Region of Klaipéda University

Klaipeda port was developed on the banks of the Dane  the port because the coastal area of the Baltic Sea had to
river. The dunes of Neringa have badly blocked the portand ~ wobble between the menacing northern and southern shal-
the city from storms from the west. The estuary of the Dane  lots, which often changed, and only temporarily flooded or
River were quite deep, so maritime vessels of that time were  flooded their positions.

able to moor its shores. It was rather complicated to enter
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NIDOS SVYTURYS - INDUSTRINES EPOCHOS
SIMBOLIS PRIE KURSIU MARIU

Doc. dr. Nijol¢ STRAKAUSKAITE
Klaipédos universiteto Baltijos regiono istorijos ir archeologijos institutas

vyturiai, kaip ir garlaiviai, gelezinkeliai - vienas ry3-

kiausiy industrinés epochos simboliy. Sie navigaciniai
jrenginiai, kaip ir daugelis kity technikos iSradimy bei
jrenginiy, XIX amziuje simbolizavo be atodairiskg tikéjima
technikos pazanga, nes neretai jy statyba komplikuotame
krastovaizdyje - atviroje juroje ar Nidos atveju ant aukstos
kopos tapdavo nemenku isstakiu konstruktoriams ir staty-
tojams.

Neabejotinai vienas garsiausiy islikusiy industrinés
epochos $vyturiy pastatyty Vokietijos imperijos vandeny-
se — Raudonojo smélio (Roter Sand Leuchturm) $vyturys
Siaurés jiroje tarp Bremerhaveno uosto ir Helgolando
salos (1885). Sis §vyturys - tarptautinés reikimés jirinio
paveldo objektas ir pirmasis ofSorinis tokio tipo statinys
pasaulyje. Jo konstrukcija, nuleidziant metalinj kesong i
jaros dugna tuomet buvo didelé techniné inovacija: ben-
dras $vyturio aukstis su povandenine dalimi - 52,5 m, o
vir§ jaros lygio jis iskiles 30,5 metro’.

Nidos $vyturio ant Urbo kalno istorija skai¢iuoja jau
142 - uosius metus. Per § netrumpg ,amziy“ $vyturys
patyré jvairiy transformacijy, visgi, senojo $vyturio aura
tebejauc¢iama. Tebestovi vienu metu su $vyturiu statytas
$vyturj vedusiy akmeniniy laipteliy, pakloty 1874 metais.
Siandien, ko gero ne daug kas susimasto uzlipes prie naujo
$vyturio nuo apzvalgos aikstelés grozédamasis jspudingais
Kursiy nerijos, juros, mariy vaizdais, jog stovi ant senojo
$vyturio pamato, kurj kadais suformuoti ant plikos kopos
vir§anés nebuvo taip paprasta. Ganétinai trapioje landsaf-
tinéje aplinkoje ant tik pradétos apzeldinti didziulés kopos
techniniy-inzineriniy $vyturio statybos sprendimy jgyven-
dinimas buvo kur kas labiau komplikuotas nei jprastinia-
me krastovaizdyje. Kita vertus, Urbo kalnas leido $vyturiui
pakilti aukstai vir§ jaros lygio, kad jo skleidziama $viesa
buaty matoma kuo toliau jaroje. Visgi, esminés priezastys
nulémusios Nidos $vyturio statyba buvo susijusios su in-
dustrinés epochos padiktuotais poreikiais susisiekimui ir
prekybai jurose ir vidaus vandenyse Vokietijos imperijoje.
Buatent tokiame pla¢iame kontekste i§ryskéja Nidos $vytu-
rio ir daugelio kity navigaciniy jrenginiy atsiradimas Kur-
$iy mariy baseine XIX a. antroje puséje.

1 Prieiga per interneta: http://www.ndr.de/fernsehen/sendungen/
unsere_ geschichte/ Unsere-Geschichte-1. Zitiréta 2016.09.22
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Nidos $vyturys buvo pastatytas praéjus tik keleriems
metams po Vokietijos imperijos sukiirimo 1871 m. Jau iki
to laiko vokiediy zemése vykusi sparti industrializacija, po
susivienijimo jgavo dar didesnj pagreitj. Sis procesas pasieké
ir Vokietijos imperijos pakrastyje buvusj Memelj (Klaipéda)
ir Kur$iy mariy regiong. Dar gerokai iki imperijos susikuri-
mo, praéjus keliems desimtmeciams nuo pirmojo garlaivio,
ar tiksliau pasakius jo prototipo, pasirodymo Kursiy ma-
riose (1824), reguliaris garlaiviy reisai i§ Memelio j Cranza
(Krantg) XIX a. viduryje tapo kasdienybe. Didelius poky¢ius,
jvykusius nuo pirmojo garlaivio pasirodymo mariose iki re-
guliariy reisy pradzios, leidZia suprasti J.Zembrickio citata:
1824 m. rugpjucio 14 d. 65 - ame ,Wochenblatt“ numeryje
7 asmenys paliudijo, kad jie per 48 valandas atvyko i§ Ka-
raliauciaus per Labguvy j Klaipéda ,su ratiniu laivu, kuris
nesant véjo, su pavaros pagalba gali judéti® 1839 m. pradéjo
kursuoti keleivinis garlaivis tarp Karaliau¢iaus ir Klaipédos,
o kitais metais (1840) garlaivio Irrwisch reisai jau buvo re-
guliarts — du kartus per savaite jis plaukiojo mar$rutu Klai-
péda — Labguva — Tapiava — Karaliau¢ius®. Be to, greitai i$-
populiaréjo kelionés garlaiviu i$§ Klaipédos j Tilze. 1857 m.
klaipédieciai savo laikrastyje skaité skelbimg, jog naujai pa-
statytas, metaliniu korpusu garlaivis Falke reguliariai triskart
per savaite plaukia marsrutu Klaipéda - Tilzé*. Sio skelbimo
akcentas - laivas metalo korpusu (eiserne Dampfboot) buvo
ne tik marketingo strategijos dalis, bet ir industrinés epochos
mastymo aktualija. Be to, XIX a. 6 de§imtmetyje keleivinis
garlaivis Memel - Packet reguliariai kartg per savaite plukdé
klajpédiecius Baltijos jtra j Stettino uosta*. XIX a. a$tunta-
jame de$imtmetyje augo j Klaipédos uostg atplaukusiy ir is-
plaukusiy laivy skaic¢ius: 1870 m. atplauké 965, iSplauké 933
laivai, o po dviejy mety 1872 m. atplauké 1113, i$plauké —
1174 laivai. 1880 m. pacioje Klaipédoje buvo 16 garlaiviy.’
Ne veltui naujausios Priisijos istorijos autorius Michel Kerau-
tret pastebéjo, jog ,,Priisijos transporto revoliucija jvyko anks-
Ciau nei pramonés‘®.

Laivininkystés situacija Kur$iy mariy regione atspin-
déjo bendrasias tendencijas besivienijancioje Vokietijoje.

2 Zembrickis, Johanas. Klaipéda XIX amziuje. Klaipédos istorija.
Klaipéda. 2004. T. IL, p. 37

3 Reklaminis skelbimas. Memeler Dampfboot. 1857 April 20. Nr. 46

4 Reklaminis skelbimas ,Dampfschiff - Fahrt zwischen Stettin u.
Memel. Memeler Dampfboot. 1857 Mai 25. Nr.60

5 Zembrickis, Johanas. Klaipéda XIX amziuje. Klaipédos istorija. p. 31, 38

6 Kerautret, Michel. Priisijos istorija. Vilnius. 2013, p.254
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XIX a. 7-8 desimtmeciais intensyvéjantis prekybiniy ir ke-
leiviniy laivy judéjimas Baltijos ir Siaurés jiirose bei vidaus
vandenyse diktavo poreikj unifikuoti laivybos taisykles,
parengti atitinkamus teisés aktus susijusius su navigacija,
uosty valdymu ir kitais aktualiais jarinés srities klausimais.
Prie $iy tiksly realizavimo prisidéjo ir 1868 m. balandzio 14
d. Berlyne jkurta Deutsche Nautische Verein (Vokieéiy laivi-
ninkystés draugija), kurios nare tapo ir Nautische Verein zu
Memel (gyvavo nuo 1845)’.

Beveik tuo pat metu, t.y. XIX a. paskutiniame ketvir-
tyje buvo jkurta ir Klaipédos apskrities katastrofa paty-
rusiy laivy gelbéjimo draugija, kurios pavadinimas liudi-
ja Vokietijos imperijos mastu egzistavus unifikuota tokio
pobudzio gelbéjimo sistemg — Memel Bezirks- Verwaltung
der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffsbriichiger. Sios
draugijos $estyjy mety veiklos ataskaitoje 1873 metais kovo
31 d. pazyméta, jog jai priklausé 164 nariai, pabréziant, jog
naujy nariy pritraukimas buvo aktuali problema. Ataskai-
toje akcentuota ir gelbéjimo stociy veikla: trijose i§ jy buvo
atliktos revizijos - rugséjo 2 d. Nidoje, 4 diena Nemirsetoje,
5 d. Juodkrantéje. Revizoriai pripazino, jog visose gelbéji-
mo stotyse aparatai ir kitas inventorius rasti tinkamos bi-
klés. Be to, buvo pazyméta, jog per 1872 metus jvyko tik
viena laivo katastrofa: barinis laivas (Schonnerschiff) Otto
su keturiy nariy jgula buvo iSmestas j pakrante ties Melnra-
ge: laivo komanda isgelbéjo uosto locmanai ir Zvejai®. Beje,
1868 m. t.y. , ka tik pradéjus veikti minétai Klaipédos aps-
krities katastrofg patyrusiy laivy gelbéjimo draugijai, Nido-
je apsilankes teisininksas, literatas ir keliautojas Ludwigas
Passarge rasé, jog draugija ¢ia pastaté didele pasiare, kurio-
je laiké gelbéjimo valtj (Der Verein zum Schuze Schiffbriichi-
ger hat hier einen Grossen Schuppen bauen Lassen und ein
Rettungsboot aufgestellt)®.

I$likes ne vienas paliudijimas ty, kurie XIX a. viduryje
pabuvojo Kursiy nerijoje, jog nerijos pajiris buvo nusétas
katastrofg patyrusiy laivy liekanomis. Tai pazyméjo ir mi-
nétas Ludwigas Passarge: ,,Siaurés vakary véjas iSmeta lai-
vus i krantg be galimybés issigelbéti, kur jie tiesiog sudau-
zomi arba po to ménesius jy liekanos kyso i§ vandens, kol
vis giliau ir giliau nugrimzta j smélj ar tiesiog biina bangy
isblaskomi po gabalélj“!°. Tarsi $iy zodziy paliudijima Pas-
sargé maté Nidoje prie Zvejy namy dury pastatytas sudu-
zusiy laivy liekanas su uzrasais — Ocean Queen, Advance,
Vulkan'. Apie nerijos pakrante nugulusius suduzusiy laivy
griaucius rasé ir geografas Julius Schumannas, pés¢iomis

7 Prieiga per interneta: https://de.wikipedia.org/wiki/Deutscher_
Nautischer Verein. Ziaréta 2016.09.01

8 Locales. Memeler Dampfboot. 1873 Mai 4. Nr. 104

9 Passarge, Ludwig. Aus baltischen Lander. Glagau. 1878. 5.276
10
11

Passarge, Ludwig. Aus baltischen Lander. S. 278
Ibid. S. 277

peréje nerija 1858 mety vasarg'.

Vis didéjantj suvienytoje Vokietijoje démesj laivybos
saugumui jarose atspindi 1873 mety pradzioje Zengti svar-
bus zingsniai $ioje srityje. Jau sausio ménesio Vokietijos
imperijos admiraliteto leistame leidinyje Zinios jirinin-
kams (Nachrichten fiir Seefahrer) atsirado kas dvi savaites
leidZiamas priedas su aktualia laivybos saugumui informa-
cija: naujienos apie $vyturius ir kitus navigacinius signalus,
svarbiausiy uosty jplauky ypatumus ir kt. Reaguodamas j
$ias tendencijas Klaipédos dienrastis Memeler Dampfboot
nuo 1873 m. vasario 1 d. reguliariai spausdino ory pranesi-
mus telegrafu (Telegraphische Witterungs-bericht), kurio-
je atsispindéjo Baltijos jiros uosty meteorologinés salygos
(barometro parodymai, oro temperatira, véjo kryptis ir
stiprumas - silpnas, vidutinis, stiprus bei debesuotumas,
rukas)". Be abejo, $i informacija buvo svarbi laivy, besi-
ruos$ianciy i$plaukti i§ Klaipédos uosto, kapitonams. Retais
atvejais, kai dél techniniy priezas¢iy meteorologiné infor-
macija véluodavo, laikras¢io leidéjai informuodavo skaity-
tojus apie tai vienu sakiniu: ,, Der telegtaphische Witterunds-
bericht ist bis zum Schluss der Blattes nicht eingetroffen‘!*.

Apie didelius Vokietijos imperijos vyriausybés uzmojus
gerinti susisiekimo vandeniu infrastruktiirg Ryty Prasijoje,
atspindéjo dideli asignavimai skirti $iy tiksly jgyvendini-
mui 1874 metais: Karaliaus Wilhelmo kanalo uzbaigimo
reikméms - 60.000 taleriy, Priegliaus ir Nemunyno upiy
rekultivavimui - 28.000 taleriy, Nemuno ir Gilgés regu-
liavimui 80.000 taleriy, Klaipédos uostui 80.000 taleriy,
Beeko upés prie Kranto (Cranz) gilinimui - 5.000 taleriy'.
Pastarieji darbai buvo svarbus garlaiviy susisiekimui tarp
Klaipédos ir Cranzbeeko uosto.

1873 m. geguzés ménesj vyko jiriniy uosty atstovy
konferencija Berlyne, kurios tikslas buvo paraginti valdzios
institucijas kuo grei¢iau sukurti perspéjimo dél audros te-
legrafo signalais sistema (System telegraphischer Sturm -
Warnungs - Signale). Svarbus pretekstas diskusijai $ia tema
buvo 1872 m. vélyva rudenj kilusi didelé audra Baltijoje,
kuri sukélé didziulj potvynj pajirio teritorijose. Konferen-
cijoje buvo pazyméta, jog jei iki tol buty buvusi sukurta
perspéjimo sistema visoje pakrantéje pradedant Ryga ar
Klaipéda, tai baty buve galima i$vengti dideliy nuostoliy.
Juolab, kad apie $torminj vakary véja savalaikiai jspéjo An-
glijos tarnybos, o $ig informacijg priémusi Hamburge jsi-
karusi Deutsche Seewarte (jurinés saugos tarnyba) galéjo ja
perduoti tik keliems tuomet veikusiems Vokietijos pajtryje

12 Schumann, Julius. Ein Tag in Schwarzort. Der neuen Preussischen
Provinzial-Blitter. B. II1. Konigsberg. 1859. §.92

13 Locales. Memeler Dampfboot. 1873 Februar 1. Nr. 27

14 Memeler Dampfboot. 1873 Februar 13 Nr. 37

15  Locales. Memeler Dampfboot. 1873 Februar 20 Nr. 43
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punktams's. XIX a. paskutiniame ketvirtyje iSaugusj deé-
mesj navigacijos salygy gerinimui statant naujus Svyturius
ne tik Baltijos pakrantéje, bet ir Siauré jaroje, atspindéjo ir
Klaipédos dienrastis Memeler Dampfboot. 1875 m. rugpju-
tyje, praéjus metams po Nidos Svyturio pastatymo, laikras-
tis informavo, jog Deutsche Nautische Gesellschaft kartu su
Hamburgo miesto Senatu kreipési j vyriausybe, prasydami
imtis priemoniy jskaitant ir diplomatines, kad Helgolando
saloje (ji tuomet priklausé Anglijai) baty pagerintos navi-
gacinés salygos (anglai $vyturj &ia jrengé 1811). Sioje infor-
macijoje dar buvo atkreiptas démesys j tai, jog navigacijos
salygos Siaurés jiroje sudétingos dél per mazo skaiciaus
$vyturiy ir signaliniy pladury".

Visa tai atspindi didelés valstybés — Vokietijos imperi-
jos pastangas gerinti navigacines salygas jarose ir vidaus
vandenyse XIX a. paskutiniame ketvirtyje. Butent Siame
fone iSryskéja intensyvi navigaciniy jrenginiy statyba
Kurs$iy mariy regione: 1873 m. pradéti statyti Nidos ir
Uostadvario $vyturiai, kiek anksc¢iau - 1860 m. pradé-
tas statyti marinis §vyturys Ventés rage. 1900 m. pradéjo
veikti Svyturys ties Pervalka, 1904 - Rasytéje. Be abejo,
saugiai navigacijai svarbus buvo ir Mazasis arba Baltasis
$vyturys jrengtas ant 1884 m. baigto statyti Siaurés molo
Klaipédos uosto jplaukoje.

Visgi, kaip pazyméjo Johanas Zembickis ,laivybai ir
Zvejybai Kursiy mariose labai svarbiu jvykiu tapo $vyturio
jrengimas Nidoje®. Jis taip pat pazyméjo, jog 1871 metais
buvo paskirta statybos vieta Nidos $vyturiui ant Urbo kal-
no'®, Sioje vietoje intensyvis statybos darbai prasidéjo 1873
metais. Tais metais Urbo kalno papédéje buvo pastatytas
$vyturio priziarétojo namas, islikes iki $iol. Klaipédos lai-
krag¢io Memeler Dampfboot pranesimas suteikia papildo-
mos jdomios informacijos apie Nidos $vyturio statybos eta-
pus: vasaros pabaigoje jau buvo paklotas §vyturio pamatas
i§ skaldyty akmens bloky (Feldsteinlager) jleisty i 10 pédy
(apie 3 metrus) gyli. Sioje informacijoje taip pat buvo pa-
Zyméta, jog j Svyturj turéjo vesti 195 akmeniniai laiptai'®.
Vadinasi, $vyturio statybos darbai prasidéjo 1873 pavasa-
rj, vasaros pabaigoje jau buvo suformuotas fundamentas.
Svyturio statytojams nemenkas i3$iikis buvo aukstas smeé-
lio kalnas be tvirtesnio pagrindo, todél visos statybinés
medziagos, taip pat ir didZiuliai pamatams skirti akmens
blokai buvo gabenami j kalng, nutiesus specialy lentinj
kelig. Svyturio statyba uztruko daugiau nei metus, nes jis
pradéjo veikti 1874 mety spalio 24 d. Tuomet Nidos $vy-
turio $viesa sieké 22 jurmylias (40.744 km), blyksnis truko

16  Locales. Memeler Dampfboot. 1873 Mai 1. Nr. 101
17 Locales. Memeler Dampfboot. 1875 August 31. Nr. 202

18  Zembrickis, Johanas. Klaipédos apskrities istorija. Klaipéda. 2011. T.
111, p. 252

19 Locales. Memeler Dampfboot. 1873 August 30 Nr. 202

3 sekundes, pauzé - 7 sekundes®. Raudony plyty astuon-
kampio $vyturio aukstis buvo 27 metrai. Beje, Nidos $vy-
turys atliko ir perspéjimo dél artéjancios audros funkcija
(Sturmwarnungsstelle)*'.

Apie Nidos $vyturio reik§me navigacijai, praéjus ke-
liems de$imtmeciams po jo pastatymo savo knygoje Lie-
tuva (Prusijos Lietuva) rasé Klaipédos Luisés gimnazijos
mokytojas Albertas Zweckas, pabrézdamas, jog Nidos
$vyturys buvo ypatingai svarbus laivams plaukusiems pro
Bornholmo salg, kai jie stengdavosi pasirinkti kuo tieses-
nj kursa j Klaipédos uosta, tac¢iau neretai jiros srovés juos
nukreipdavo nuo pasirinkto kurso j iaure ar pietus ir todél
jiems kildavo pavojus biiti iSmestiems j kranta, nes 43 km
ruozas tarp Klaipédos ir Brusterorto, kaip ir 37 km ruozas
tarp Klaipédos ir Liepojos buvo neapsviesti $vyturiy $vie-
sos. Taigi, Nidos $vyturys padéjo laivams nustatyti kursa
Nidos kryptimi ir orientuotis jau pagal trijy Svyturiy signa-
lus Brusterorto, Nidos, Klaipédos®.

Nidos $vyturio, kaip ir daugelio kity industrinés epo-
chos objekty, atspindin¢iy techninés minties pazangag, at-
siradimas trauké amzininky démesj ir kélé susizavéjima.
Tai akivaizdziai paliudija ir vieno i$ jy, stebéjusio Nidos
$vyturio statyba, jspudziai publikuoti Klaipédos spaudoje,
praéjus ketveriems metams po Nidos $vyturio pastatymo.
Anonimu panoréjes likti asmuo rasé, kad 1878 m. geguzés
24 d. elegantisku ir patogiu garlaiviu Terranova i$plauké is
Kranto (Cranz) j Juodkrante. Kelionéje, uztrukusioje 4%
valandos, jam | akis nekrito nieko naujo i$skyrus raudong
$vyturj, kurio fundamento klojimo ant auksto kalno darbus
jam teko stebéti prie§ penkerius metus. Be to, $ig impresijg
jis papildé bendresniu, nestokojanc¢iu romantinés dvasios,
jspadziu, pabrézdamas, jog vakarais nuo krantinés Kran-
to kurorte zvelgiant j banguojancia jurg galima matyti dvi
blykciojancias $viesas, tarsi §vytinc¢ias Okeano akis: viena
jy - toli vakaruose prie Briisterorto, o kita — toli $iauréje
prie Nidos®.

XIX a. paskutiniame ketvirtyje Nidos Zvejy kaimelyje
su badinga medine architektira, i§siskyré du krastovaiz-
dzio akcentai: 1874 m. pastatytas raudony plyty $vyturys
ir 1888 m.iskilusi taip raudony plyty neogotikinio stiliaus
baznyc¢ia. Visgi, dominuojantis ¢ia buvo $vyturys, matomas
i$ bet kurios krastovaizdzio perspektyvos.

Postindustrinés epochos Zzmonéms Nidos Svyturys taip
pat buvo jdomus. Zinomas tarpukariu hidrologas Kau-

20  Die Nehrung in Zahlen. Memelland Kalender. Oldenburg. 1954. S. 36

21  Thomaschky, Ernst. Wasser- Wanderfiihrer durch das nordliche
Ostpreussen und das Memelland. Konigsberg. 1933. S. 74-75

22 Zweck, Albert. Litauen. Eine Landes- und Volkskunde. Stuttgart. 1898.
S. 408

23 Ein Sonntag in Schwarzort. Memeler Dampfboot. Beilage zu Nr. 207
des Memeler Dampfboots. ,Memeler — und Grenz- Zeitung® 1878
September 5
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no universiteto profesorius ir aistringas turizmo propa-
guotojas Steponas Kolupaila leidinyje skirtame vandens
turizmui - Misy vandens keliai, apraS§ydamas lankytinus
objektus Nidoje, keliy eilu¢iy informacijoje i$skyreé $vyturi:
“Nida: uostas, muitiné, pastas, viesbuciai; aukstame (51 m)
tojo sutikimo, jdomiis sudétiniai leSiai, toli matyti Svyturio
blykséjimai (3 s Sviesa, 7 s pertrauka)”. Tarpukaryje augant
Nidos - kurortinés vietos populiarumui, $vyturys tapo vie-
nu i$ rys$kiy simboliy, daznu reklaminiy atviruky motyvu.
Apie $vyturio populiarumg Nidos sveciy tarpe liudija ir
tai, jog butent jie sugalvojo $vyturiui vardg - “Raudonasis

Christphas™, o vietos Zvejai reik§dami simpatija $vyturiui
sakydavo - ,misy $vyturys su sparnais®, nes tokiai aliuzijai
pagrinda davé Nidos $vyturio Soninés antenos.

Pirmasis Nidos §vyturys — ryskus industrinés epochos
simbolis ne tik Kursiy nerijoje, bet ir visame Kursiy mariy
regione, veiké lygiai 70 mety: 1944 mety pabaigoje besi-
traukiantys Vokietijos kariuomenés daliniai §vyturio boks-
ta sprogdino ji smarkiai apgadindami. Pokaryje kurj laika
funkcionavo $vyturio jranga ant senojo $vyturio likudiy, o
naujasis Nidos $vyturys igkilo 1951-1953 m.. Anot Jurgio
Buco jis pastatytas apie 70 metry j rytus nuo senojo $vytu-
rio fundamento®. Sio $vyturio jau kita forma, kiti parame-

trai, o tai reigkia - jau kita Nidos $vyturio istorijos atkarpa.

24  Kolupaila. Steponas. Miisy vandens keliai. Kaunas. 1938. Prieiga per ~ 25  Trotzky, Richard. Nidden - ein Bild der Erinnerungen. Memelland
interneta: www.upes.lt/index.php/is-nemuno-ziociu-klaipda-skersai- Kalender. Oldenburg. 1954. S. 62
kursiu-marias-per-nida. Zitiréta 2016.09.20 26  Bucas, Jurgis. Kursiy nerijos nacionalinis parkas. Vilnius. 2001, p. 57
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THE NIDA LIGHTHOUSE AS A SYMBOL OF THE INDUSTRIAL
AGE AT THE CURONIAN LAGOON

Doc dr Nijolé STRAKAUSKAITE
Institute of History and Archeology of the Baltic Region of Klaipéda University

The first Nida lighthouse, a prominent symbol of the
industrial age not only in the Curonian Spit, but also
throughout the Curonian Lagoon region, was exactly 70
years old: at the end of 1944, units of the German Army
detached the lighthouse to bombard it with severe damage.
The lighthouse equipment on the remains of the old light-

47

house functioned for a while, and the new Nida lighthouse
appeared in 1951-1953. According to Jurgis Bucas, he was
built about 70 meters east of the base of the old lighthouse.
This lighthouse is already in another shape, other param-
eters, which means another part of the history of the Nida
Lighthouse.
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KLAIPEDOS DIDYSIS BAKENAS (XIX A. PAB.-XX A. PR.) -
GEODEZINIU SIGNALU BUVES NAVIGACINIS STATINYS?

Arminas STUOPYS
Klaipédos universiteto Statybos katedros déstytojas

vadas

2008 m. sausio ménesj, palaiminus tuometinei Vy-
riausybei, Klaipédos uosto direkcijos iniciatyva (ji
paskelbé griovimo darby konkursg) buvo nugriau-
tas Klaipédos Bomelsvités rajone, dabartinés Gulbiy
gatvés tasoje, prie uosto teritorijos tvoros plytincio-
je dykvietéje stovéjes azirinis bokstas. I sukniedyty
plieniniy profiliuociy ir ant auks$ty betoniniy pamaty
sumontuotas bokstas $ioje vietoje i§stovéjo nuo Pirmo-
jo pasaulinio karo pabaigos. Daugelis klaipédieciy jj vis
dar prisimena dél mistisky Zenkly vir$anéje (kryzius,
ovalinis cilindras, trikampis) ir nedvejodami pasakys,
kad ¢ia buta bakeno'.

Terminu bakenas vadinami laivavedziams skirti
navigacijos ir signalizacijos zenklai, auksti pladurai ar
specialios gairés, bokstai, stovéje mariy ir jaros pakran-
téje?. Neretai jy vir$unéje budavo ir §viesos Saltinis arba
/ ir signaliniai Zenklai, specifinés formos figiiros. Pasak
lietuviskos jurinés terminijos zinovy, §j statinj deréty
vadinti vedlinés Zenklu, taciau $nekamojoje kalboje, pe-
riodikoje dazniausiai pasirenkamas terminas bakenas.
Matyt, taip elgiamasi dél olandiskos kilmés termino
trumpumo, todél ji pasirinkome ir Siame straipsnyje.
Bakenais, tiksliau jy vir§aniy optinémis gairémis, buvo
zymimas uosto jplaukos ir laivybos kanaly farvateris
(laivybos kanalo krastai arba asis - laivy vedliné), kar-
tais pana$iais zenklais laivininkai budavo informuoja-
mi apie meteorologines salygas, jspéjami dél farvatery-
je susidariusiy seklumy, $vartavimosi, jplaukos leidimo
ar draudimo ir pan.

Zinomas Klaipédos architektiiros ir urbanistinés

raidos tyréjas J. Tatoris, remdamasis kartografine ir

1 Grozinéje - memuaringje literatiiroje toks jrenginys ar statinys
dar vadinamas vedle (le Coutre, 2014, p. 68), Mazosios Lietuvos
enciklopedijoje - farvaterio vedlinés stulpais, vedlinés bokstu
(Bacevicius ir Elertas, 2009, p.675). Tarptautiniy Zodziy Zodynuose
(Vaitkeviciate, 2001, p.126; Tarptautiniy..., 1985, p.59) ar lietuviy -
angly jariniame Zodyne (Banaitis, 2008, p. 46) termino bakenas
reik§mé aiSkinama siaurai — medinis pliduras su medine piramide.
Atrodo, kad Memelio / Klaipédos miestieciai ir vokisky jarlapiy
sudarytojai $iuo terminu jvardijo ir navigacinj statinj sausumoje —
termino prasme pakoregavo tradicijos.

Statybos techninis reglamentas. STR 2.02.06:2004. Hidrotechnikos
statiniai. Pagrindinés nuostatos. Vilnius: Aplinkos ministerija. P. 4
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archyvine medziaga, teigé, kad Klaipédos (Memelio)
planuose sie bokstai vaizduojami jau XVII a., o XIX a.
pirmoje puséje jy stovéjo jau $esi; véliau, dar iki XIX a.
pabaigos svarbiausieji i§ jy statomi nebe i§ medienos,
o i§ sukniedyty ,metaliniy azariniy“ konstrukcijy, ku-
rios buvo ,,dazomos jvairiomis spalvomis“. Taigi, $ia-
me straipsnyje aptariamg bakeng galima jvardyti ,mo-
derniu® ir , paskutiniuoju®

Trumpame, kelis Saltinius susisteminusiame tekste
Mazosios Lietuvos enciklopedijoje (MLE) rasoma, kad
senasis bakeno bokstas ,,buvo pastatytas 1852 m. i§ me-
talo kampainio® ir, kad ,,1915 m. Rusijos armijos ka-
riy jis buvo nupjautas, netrukus atstatytas, 2008.01.15
supjaustytas“*. Be to, Siame trumpame enciklopedinia-
me tekste pateikiama ir kity detaliy, budingy iki XIX
a. pradzios i$stovéjusiam bakenui. I§ Sio teksto galima
suprasti, kad buvo atstatytas tokios pacios konstruk-
cijos (tas pats) metalinis bakenas, tac¢iau ikonografiné
medziaga rodo, kad vietoje senojo rusy kariskiy nu-
griauto metalinio bakeno buvo pastatytas naujasis, ki-
tokios konstrukcijos, standesnis ir tikrai i§ sukniedyty
plieniniy profiliuo¢iy sukonstruotas bakenas.

Lietuviskai vienu tomu isleistoje Bomelsvités mo-
kytojo Bruno le Coutre prisiminimy knygos dalyje,
pavadintoje ,Uzdaras pasaulis aplink Gelezine vedle®
bakenui suteikiamas simbolinis vaizdinys: ,Geleziné
vedlé! Bomelsvités, kaimo priesais Klaipédos miesto
vartus, simbolis. Kiekvienas paauglys svajojo uzsikarti
j ja.“ Panasu, kad B. le Coutre raso apie sengjj bakeng
(vedle), nes jo stovéjimo vieta jvardijama dar kaimu -
oficialiai Klaipédos / Memelio dalimi $is priemiestis
tapo tik po Pirmojo pasaulinio karo, po 1918 m.5, kada

aptariamoje vietoje jau turéjo stovéti naujasis bakenas.

3 Tatoris, J. (1994) Senoji Klaipéda. Urbanistiné raida ir architektira iki
1939 mety. Vilnius: Mokslo ir enciklopedijy leidykla. p. 286

4 Bacevic¢ius E., Elertas, D. (2009). Vedliné. MaZosios Lietuvos
enciklopedija (MLE). 1V t. (Rahn-ZvizeZeris), p. 675-676. Vilnius:
Mokslo ir enciklopedijy leidybos institutas. P. 676

5 le Coutre, B. (1914). Mano miestas Klaipéda 1900 - 1939 metai.
Atsiminimai. Klaipéda: Lietuvos jary muziejus, p. 75-78

6 Safronovas, V. (2009). Vité. Mazosios Lietuvos enciklopedija (MLE).

IV t. (Rahn-ZviZeZeris), p. 764-765. Vilnius: Mokslo ir enciklopedijy
leidybos institutas.
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Manytume, kad naujasis bokstas isstovéjo ir per II
Pasaulinj karg, bet neatlaiké nejautros istoriniams arte-
faktams, neatmestina, kad ir noro pasipelnyti. Apie $io
boksto griovimg rasyta ir spaudoje’, deja, susigriebta
jau po laiko - autoriaus Ziniomis, boksto konstrukci-
niai sprendimai ir matmenys, XX a. pirmyjy desim-
tmeciy vokisky profiliuo¢iy skerspjaviy matmenys ir
gamintojy signattros (jei jy buata), kniedyty jungéiy
pobudis, kitos detalés taip ir liko neuzfiksuotos.

Straipsnyje aprasomy autoriui prieinamos moksli-
nés — istorinés, memuarinés literattros, ikonografijos
ir kity $altiniy tyrimy tikslas - suformuluoti ir pagristi
hipoteze, kad 2008 m. sausj nugriautas paskutinysis i$
senyjy Klaipédos bakeny ir jo pirmtakas atliko ne tik
navigacines funkcijas, bet ir buvo seno, gali bati, kad
XIX a. vidurio - pabaigos geodezinio Zenklo® dalimi,
vadinama geodeziniu signalu’, o ,keistos“ figtros jo
vir§inéje — ne tik navigaciniai Zenklai, bet ir geodezi-
niai vizavimo taikiniai'®. Daroma prielaida, kad $iame
auk$tame statinyje buvo sutapdintos dvi funkcijos -
navigacinio vedlinés Zenklo (bakeno) ir trianguliacinio
boksto (geodezinio signalo). Architektariniu klasifika-
ciniu pozitriu, $ias funkcijas atliekantys statiniai pri-
skiriami vienai grupei - techniniy boksty'".

Trianguliaciniai matavimai ir geodeziniai tinklai

7 Bacevicius, E., Elertas, D. (2014). Senoji Klaipédos uosto jplaukos
vedliné. Albatrosas.lt Jarinés informacijos svetainé. Prieiga internete:
www.albatrosas.lt/Senoji-Klaipedos-uosto-iplaukos-vedline-p644.
html# WGwxD10LQII Ziiréta 2016 sausio 12 d.

8 Geodezinis Zenklas - vietovéje specialia konstrukcija jtvirtintas
jrenginys su Zymeniu ir centru (a$imi), kurio parametrai
(koordinatés, atstumai nuo kity Zenkly, kampai, aukstis vir§ sutartinio
lygio - altitudé ir t.t.) geodeziniame tinkle yra zinomi ir fiksuojami
specialiuose kataloguose. Siame tekste vartojamas ir sinonimas —
terminas geodezinis punktas (= geodezinis Zenklas su apsaugine
zona), 0 jy sistema vietovéje sudaro geodezinj tinklg.

9 Geodezinis signalas — specialus aukstas, stacionarus ar laikinas, bet
stabilus statinys (antZeminis bokstas ar speciali aikstelé vir§ auksto
statinio ar jame) geodezinio zenklo sudedamoji dalis, tinkamas
jo matavimy aiksteléje (stacionarioje ir stabilioje, gera apzvalgg
uztikrinancioje pozicijoje) jtvirtinti geodeziniams instrumentams;
jis skirtas matuoti kampams bei atstumams vietovéje. Geodezinio
signalo vir$anéje budavo jrengiami geodeziniy instrumenty Zitrony
vizavimo taikiniai. Tokie bokstai — geodeziniai signalai — badavo
statomi taip, kad nuo vieno signalo baty matomi maziausiai du
gretimi, nutole nuo 3 iki 20-50 km.

Vizavimo taikinys (vok. Zielmarke) — simetriskas kiinas ar geometriné

figtira, j kurig nutaikomas geodezinio instrumento Zitironas (vizavimo

jtaisas). Butina, kad toks taikinys aiskiai i§siskirty horizonto (aplinkos)
fone; taikyti ir kiti optinio pobudzio reikalavimai: taikiniai negali
sudaryti optiniy iliuzijy ir matavimo paklaidas lemianciy $eséliy,
akinanciy atspindziy, plokstumy aps$viestumo skirtumo, kity optiniy
efekty. Signaluose vizavimo taikinys jrengiamas taip, kad jo vertikali
geometriné asis sutapty su grunte pazyméta geodezinio punkto asimi

(centru).

Purviniené, M. Purvinas, M. (2000). Bokstai. MaZosios Lietuvos

enciklopedija (MLE). I t. A-Kar), p. 192. Vilnius: Mokslo ir

enciklopedijy leidybos institutas.

10

11

Trianguliacija ir pagal paskirtj jai ,,gimininga“ po-
ligonometrija — tai matuojamy teritorijy ploty sudali-
nimas trikampiy (poligonometrijos atveju - daugia-
kampiy) grandinémis su vietovéje issiskirian¢iomis
ir geodezininky darbui bei geodeziniams Zenklams
jrengti patogiomis vir§inémis (geodeziniais punktais),
kuriy padétis (koordinatés, kampai, atstumai, altitudés
ir t.t.) yra tiksliai iS$matuota astronominiais - geode-
ziniais metodais ir uzfiksuota vietovéje bei Zinynuose.
Sie geodeziniai matavimai atliekami moksliniais, kar-
tografiniais, Zemétvarkiniais, kariniais ir t.t. tikslais -
be juy nepavyks nubraizyti gero topografinio zemélapio
(Krikscianas, 1928), nutiesti tiesaus plento ar tinkamo
nuolydzio gelezinkelio, tiksliai sudalinti Zemés sklypy,
artileristams nepavyks ap$audyti nematomo prie§o'?,
mokslininkams - i$siaidkinti Zemés dydzio, formos,
kity geografiniy parametry, plutos judesiy®’ ir t.t. Taigi,
trianguliaciniai vietovés matavimai, jy palikti pédsakai,
pavadinti geodeziniais Zenklais, buvo XIX a. pramoni-
nés revoliucijos, karybos, mokslo ir technikos raidos,
naujovisko, intensyvaus teritorijy jsisavinimo priemo-
ne ir pasekme vienu metu.

Kadangi teritorijy trianguliacijos (arba poligonome-
triniy matavimy) darbai buvo sudétingas, brangus ir
ilgai trunkas procesas, tai $iy (ir kitokiy) geodeziniy
zenkly konstrukcijas XIX a. pradzioje — XX a. vidury-
je Zymétos ir jrengiamos tvirtuose, ilgalaikiuose stati-
niuose - gairése, vadinamuose trianguliacijos punktais
(1 pav.). Tokio statinio centras (Zemés pavir$iui ver-
tikali agis) dél saugumo pazymima ir daugiasluoksne
konstrukcija grunte; papildoma apsauga — keli nukeltie-
ji arba papildomi centrai — nuo trianguliacijos punkto
Zinomu atstumu ir i$matuotu kampu atitraukti mazesni
Zymenys, jvairios gairés —  grunta jkalti strypai, sunkus
akmenys su centro Zymenimis (2 pav.) ir pan. Be to,
jau XIX a. viduryje i$sivysciusiose to laikotarpio vals-
tybése geodeziniy Zenkly apsauga reglamentuojama
jstatymuose (Nepriklausomoje Lietuvoje - nuo XX a.
treciojo desimtmecio, neat$auktos ir dabar galiojancios

12 TIIpockypsikos, B.B. (1948). Tomorpapmueckas cmayxba B
apTmiepun. Y4eOHUK I apTUanepuiickux yummnii. Mocksa:
Boennoe nsgarenscTBo. P. 23-24

13 Viik, T. F. (2006). W. Bessel and geodesy. International Conference“The

Struve Arc and Extensions in Space and Time®. 13-15 August 2006,
Sweden. Haparanda and Pajala. P. 1-12. Rieiga per internetg: www.
unav.es/gep/BesselGeodesy2006.pdf. Ziiiréta: 2016 rugséjo 14 d.
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taisyklés, teisinés normos'. Kita vertus, aptariamo ba-
keno atvejis, $iuo metu mes pergyvename $alies valsty-
binio geodezinio tinklo punkty irimo ir transformacijy
laikotarpj.

Trianguliacinio punkto pastebimumas i§ didelio
atstumo - optiniy geodeziniy matavimy epochoje yra
batina, bet miskingoje, kalvotoje arba urbanizuotoje
vietovéje sunkiai realizuojama jo savybé. Todél logiska,
kad XIX a. pr. - XX a. pr. vokieciy (ir kity tauty) geode-
zininkai vir$ trianguliaciniy Zenkly staté gana sudétin-
gos konstrukcijos statinius, vadintus trianguliaciniais
signalais — neaukstas piramides (iki 5-8 m aukscio) ir
gerokai aukstesnius (iki 30-50 m) bokstus. Sie darbai
ilgai truko, buvo brangts, todél geodezininkai privalé-
jo atkreipti démesj j navigacinius statinius sausumoje
- bakenus (vedliniy zenklus), jurlapiuose pazymeétus
baznyc¢iy bokstus ($pilius), aukstus dumtraukius ir t.t.

Trianguliacijos darby tikslumas ir geodeziniy
punkty klasé (tarpukaryje vartotas terminas eilé) pri-
klauso nuo jais besinaudojanciyjy poreikiy, todél di-
desniu atstumu (kas keliasdesimt kilometry) jrengus
pirmosios klasés geodezinius trianguliacinius punk-
tus, netrukus jie imami ,tankinti“ - mazesniu atstu-
mu jrengiami tarpusavyje susieti Zemesniyjy klasiy
trianguliaciniai punktai. Jei norima sudaryti smulkaus
mastelio vietovés zemélapj ar bandoma ja kaip kitaip
techniskai ,jsisavinti®, jie yra butini kaip topografiniy,
taikomuyjy geodeziniy, Zemétvarkos, artileriniy ir t.t.
matavimy atspirties tagkai. Taigi, nuo XIX a. pradzios
daugelio valstybiy teritorija pasidengé jvairios kons-
trukcijos boksty bei santykinai mazesniy piramidziy,
auksty gairiy, akmeny ir grunto sampily (3 pav.) tin-
klu. Sie statiniai ir jy tinklas — kol kas mazai aptartas
Klaipédos kraste, Priisijoje, Vokietijos imperijoje XIX
a. prasidéjusio modernéjimo, krastovaizdzio pokyciy
pozymis.

Istoriografiniai $altiniai

Galimy aptariamo bakeno ir kity Baltijos pajirio
navigaciniy Zenkly sgsajy su geodezija tyrimy pradzio-
je priimta loginé prielaida: XIX a. pradzioje - pirmo-
joje puséje, Prisijoje ir kitose Europos $alyse prasidé-

jus intensyviy moksliniy geodeziniy - astronominiy

14  Lietuvos Respublikos Valstybiné geodezijos tarnyba (1991).
Valstybinio geodezinio pagrindo punkty apsaugos instrukcija GKN-
01-91. Vilnius: Valstybiné geodezijos tarnyba; Lietuvos Respublikos
Geodezijos ir kartografijos jstatymas. (2001). Prieiga per interneta:
www.e-tar.lt/portal/lt/legal Act/ TAR. EFE69222D6BC. Ziiréta 2016
rugséjo 10 d.

matavimy ir topografiniy Zemélapiy sudarymo laiko-
tarpiui” ir véliau, iki XX a. pradzios tankinant tri-
anguliacinius tinklus bei juos pritaikant praktiniams
smulkaus mastelio kartografijos, zemétvarkos, miesty
planavimo, transporto tinkly tiesimo poreikiams, visi
aiskaus silueto auksti statiniai buvo naudojami kaip
kazkurios klasés trianguliaciniai punktai. Jei mokslo ir
pramoninés revoliucijos laiméjimy, kintan¢iy raciona-
lumo standarty veikiamas ir besivystancio kapitalizmo
taupuma propaguojantis mokslininkas astronomas, ge-
odezininkas, miesto galva ar karigkis tokiems tikslams
panaudoja baznyc¢iy bokstus, paminklus ir $vyturius's,
tai kodél jis tam negaléty panaudoti bakeny ir kitokiy
stacionariy signaliniy boksty?

Tikrinant tokia galimybe, teko remtis skirtingo po-
budzio $altiniais: senais geodezijos vadovéliais, geode-
zijos ir kartografijos istorijos darbais, fragmentiskomis
zinybiniy archyvy bylomis, $eimos ir asmeniniy archy-
vy medziaga, veterany geodezininky prisiminimais,
taip pat ikonografine medziaga — atvirutémis, atsitikti-
némis pokario laikotarpio nuotraukomis. Si medziaga
teberenkama, o surinktoji yra gana padrika, neretai —
atsitikting, todél ¢ia ji ir méginama sisteminti.

Su Vokietija, Prasija susijusiy geodezijos ir karto-
grafijos istorijos veikaly netriiksta: juose aptariami ir
periodizuojami Vokietijos kunigaikstystése, Prasijoje
atlikty geodeziniy - kartografiniy darby etapai, jvardy-
ti asmenys, iki XIX a. pabaigos nemazai nuveike auks-
tosios geodezijos (Zemés matmeny ir formy, dienovi-
dziy atkarpy, laipsnio lanky ilgio ir t.t.) matavimuose
ir sudare prielaidas susiformuoti tiksliajai, krasto tri-
anguliacija / poligonometrija paremtai kartografijai,
atskiry krasty zemétvarkai, mokslu grjstai navigacijai
bei sklandziai komunikaciniy - transporto sistemy rai-
dai'’. Vokiskoje literatiiroje nagrinéjami XVIII a. pab. -

15 Gliozaitis, A. A. (2013). Mazosios Lietuvos zemé XVIII-XX amZiy
dokumentuose ir Zemélapiuose. Vilnius: Gairés. P. 82

16  Bacevitius, E., Elertas, D. (2010). Istoriniai Zemés elipsoido
matavimai ir Klaipéda. Po muziejaus burémis. Muziejininky darbai
ir jvykiy kronika. 88-95 p. Klaipéda: Lietuvos jary muziejus; Das
Hermannsdenkmal als trigonometrischer Punkt 1 Ordnung. (1985).
Eine Dokumentation des Landesvermessungsamtes Nordrhein -
Westfalen. Bonn: Landesvermessungsamtes Nordrhein — Westfalen.

17 Wolf, H. (1987). Datums-Bestimmungen im Bereich der deutschen
Landesvermessung.  Zeitschrift ~ fiir ~ Vermessungswesen  (ZfV)
112, p. 406-413; Torge, W. (2009). Geschichte der Geoddsie in
Deutschland. Berlin: De Gruyter; Hopfner, J. (2014). Preuflische
Gradmessungsarbeiten im 19. Jahrhundert. Intergeo, Berlin, Vortrag
am 9. Oktober 2014. p. 1-67. Prieiga per interneta: http://gfzpublic.
gfzpotsdam.de/pubman/item/escidoc:933889:1/component/
escidoc:933888/Preu%C3%9Fische%20Gradmessungsarbeiten.pdf.
Zitréta 2016 m. lapkricio 13 d.



Muziejininky darbai ir jvykiy kronika. 2018, 5

XX a. vid. nacionaliniai ir tarptautiniai moksliniai pro-
jektai', juos vykdziusiy asmeny nuopelnai’, nemazai
ir darby apie lokaliy geodeziniy tinkly jrengimo, insti-
tucijy istorija®. I$skirtinis vokieciy geodezijos istoriky
bruozas - aiskus senyjy geodeziniy punkty suvokimas
juos esant technikos ir mokslo paminklais*, ankstyvos
Zemés ir kity geodeziniy matavimy populiarinimo pa-
stangos?. Visgi, atrodo, kad autoriui Zinomoje ir pasie-
kiamoje tokio pobudzio vokiskoje* bei rusiskoje** lite-
rataroje Klaipédos krastas, kaip Prusijos ar Vokietijos
imperijos periferija, geriausiu atvejy politiniy jvykiy ir
kariniy batalijy paribys, minimas tik ,didziyjy“ XIX
a. geodeziniy projekty ar trianguliaciniy (matavimo)
marsruty jung¢iy (Zemés formos, dienovidzio atkarpy
ir laipsnio lanky ilgio, Trunco - Klaipédos triangulia-
cinés atSakos, Baltijos juros pakrantés ir t.t. matavimy
- Struvés, EW. Besselio ir Baeyerio, Tennerio ir kt. dar-
by) kontekste.

Lietuvos geodezininkai trianguliacijos ir krasto
kartografavimo darbus pradéjo tik XX a. treciajame
desimtmetyje, todél iki tol turéjo remtis uzsienieciy,
daugiausiai rusy kariskiy geodezine ir kartografine

medziaga®. Gal todél istorinio pobudzio ekskursy tar-

18  Torge, W. (2005). The International Association of Geodesy 1862 to
1922: from a regional project to an international organization. Journal
of Geodesy, vol. 78, p. 558-568.

Kertscher, D. (2005). Carl Friedrich Gaus - ,Genie, Gigant, Titan
Zeitschrift fiir Vermessungswesen (ZfV) 6, p. 372-378.

Hoffmann, G., Meurers, H., Nerkamp K.-H (sud.). (2010).
Geschichte der Hamburger Triangulation von ca. 1814 bis Ende des
20. Jahrhunderts. Freie und Hansestadt Hamburg Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung. Sonderheft 2010, p.1-36. Prieiga
per internet3: ~www.hamburg.de/contentblob/2836212/b91df66a
d112797245cd9ebdflab044b/data/dgeschichtetriangulation.pdf.
Ziiréta 2016 m. lapkri¢iolld.; Das Reihsamt fiir Landesaufnahme
und seine Kartenwerke. (1931). Berlin: Verlag des Reihsamt fiir
Landesaufnahme.

Spata, M., Frohlich, H., Rocken, H. (2014). Die Nordhelle im
Ebbegebirge. Ein Historischer Hauptdreieckspunkt seit 1789.
Nachrichten aus dem Offentlichen Vermessungswesen Nordrhein-
Westfalen (NOV). Ausgabe 2, p. 41-58. Prieiga per interneta: www.
mik.nrw.de/fileadmin/user_upload/Redakteure/Dokumente/
Publikationen/moderne_verwaltung/noev2_2014.pdf Ziaréta 2016
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Panterburg, V. (1970). Das Portrit der Erde. Geschichte der
Kartografie. Stuttgart: Franckh'sche Vlg.

Autoriui kol kas tik i§ citaty zinomi gausas XIX a. vokieciy
geodezininky, kartografy darbai mokslinése ir memuarinése
publikacijose, nuo XIX a. antros pusés leistuose specializuotuose
zurnaluose.
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24 3ebeprc, B. O. (1968) Crpyse. Actponomusa XX Beka. Mocksa:
Mup.; JlaBpuHosuy, K.K. (1989). ®puapux Bunbrensm beccenb,
Mocksa: Hayka; ITauayn, V. C., 3sepesnd, B. B. (2008). Victopus
u ¢unocopusa reopesuu u Mapkureiinepun. Cankr-IleTep6ypr:

ITonurexHuka.
Krikscianas, A. (1927). Trianguliacijos reikalingumas ir jos padétis
Lietuvoje. Zemés ikis. Nr.5, p.405-410; Ratautas, M. (1935).

Geodeziniai darbai $iy dieny Lietuvoje. Kosmos. Nr. 1-3, p. 19-29.
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pukario geodezininky ir topografy rastuose netraksta.
Siuo poziiiriu yra labai naudinga S. Dirmanto publika-
cija*, naudingy Ziniy apie niveliacijos ir trianguliacijos
tinkly sasajas su Vokietijos, Latvijos tinklais, signaly
apradymy ir vaizdy galima rasti inzinieriaus P. Butri-
mo, M. Ratauto, prof. B. Kodacio ir S. Kolupailos ir net
anoniminiy autoriy, taip pat ketvirtojo desimtmecio
pabaigos Karo topografijos skyriaus darbuotojy teks-
tuose?’.

XX a. antrosios pusés ir vélesnéje geodezijos istori-
ja nagrinéjancioje lietuviskoje literatiiroje dazniausiai
kartojami tarpukario geodezininky teiginiai, pasakoja-
ma apie XIX a. rusy astronomy, geodezininky ir karis-
kiy mokslinius darbus®, populiarinami XIX a. moks-
liniai projektai ir islike bei tarptautine reik§me jgave
paveldo objektai*’, ieSkoma XIX a. $iuose projektuose
panaudoty pastaty atstatymo argumenty’®’, nagrineé-
jami metodiniai tarpukario geodezininky, topografy
darbo aspektai®, aptariamos geodezininky personali-
jos®?, trianguliacijos darbai atskirose teritorijose® ir t.t.
Deja, teksty apie taikomuosius geodezinius, Zemesniy
klasiy trianguliacinius matavimus Klaipédos kraste ap-
tikti nepavyko.

Visgi, straipsnio temos, XX a. pr. Klaipédos ir po-
kario laikotarpio taikomujy geodezijos darby istori-
jos kontekste verta isskirti S. Kazakeviciaus ir kolegy

straipsnj**. Jis vertingas, nes: a) pateikia aiskig ir trum-

26  Dirmantas, S. (1935). Pirmieji geodeziniai astronominiai darbai
Lietuvoje. Prane$imas VDU Technikos fak. posédyje 1934 12 05.

Kosmos. Nr. 1-3, p. 4-18.

Butrimas, P. (1929). Precizinio niveliavimo vykdymas Lietuvoje.
Zemétvarka ir melioracija. Nr.3. p. 36-41.; M.R. (1931). Kauno bazés
matavimo proga. Zemétvarka ir melioracija. Nr. 4, p.296-299.

27

28  Eitmanaviciené, N. (1964). Geodeziniai - astronominiai darbai
Lietuvoje XIX a. pradZioje. Geodezijos darbai, 11 t. p. 124-136.
Petroskevic¢ius, P. (2007). Struvés geodezinis lankas ir jo moksliné
bei praktiné reik$mé. Lietuvos dangus. 2007, p. 69-79. Vilnius: VU
Teorinés fizikos ir astronomijos institutas; Par$elitinas, E. (2009).
Svéksnos bazés istoriniai momentai ir Siuolaikiniai aspektai. Geodezija
ir kartografija / Geodesy and Cartography. T 35/1, p. 34-38.
Bacevi¢ius, E., Elertas, D. (2010). Istoriniai Zemés elipsoido
matavimai ir Klaipéda. Po muziejaus burémis. Muziejininky darbai ir
ivykiy kronika. 88-95 p. Klaipéda: Lietuvos jury muziejus.
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31  Azubalis, A. (2011). Zurnalas ,,Masy Zinynas apie matematikos
taikymus Lietuvos kariuomenéje 1922-1940 m.: autoriai ir jy
straipsniai. Mokslo ir technikos raida / Evolution of science and
technology. nr. 1 (3), p.5-31; Azubalis, A. (2015). Matematikos
taikymas Lietuvos kariuomenéje 1918-1940 m. Monografija. Vilnius:
Generolo Jono Zemaicio Lietuvos karo akademija.

Liekis, A. (2010). Prof. Bernardas Kodatis: sugriZusio lietuvio
gyvenimas. Vilnius: Mokslotyros institutas.

32
33 Urbonavi¢ius, V., Girkus, R. (2009). Kauno miesto tarpukario
trianguliacijos. Kauno istorijos metrastis. T. 10, p. 81-88.
Kazakevicius, S., Petrulyté E., Stepanoviené ]. (1997). Lietuvos
teritorijos trianguliacijos tinklai. Istorija ir dabartis. Geodezija ir
kartografija, Nr.1(25), p. 18-52.

34



Konferencijos ,,Klaipédos uosto §vyturiui - 220. Navigaciniai zenklai Lietuvos juros...

pa ivairiy laikotarpiy geodeziniy tinkly charakteristika
(tarpukario Lietuvos geodezininkai nespéjo atlikti an-
trosios ir Zemesniy klasiy (eiliy) trianguliacijos Klai-
pédos kraste, o pirmosios - jrengé tik kelis punktus
pajuryje, bet ne Klaipédoje); b) patvirtina tarpukario
Lietuvos geodezininky teiginius, kad Klaipédos kras-
te pirmos eilés trianguliacijos darbai buvo atlikti 1870
ir 1904 m.; ¢) trumpai aptaria soviety perimty geode-
ziniy tinkly raida pokaryje. Siame straipsnyje ragoma
apie XX a. $eStajame deSimtmetyje sovietiniy kariskiy
ir geodezininky jau nebetenkinusio prieskariniy trian-
guliaciniy tinkly tiksluma, netiesiogiai paaiskinamos
pokarinés manipuliacijos su geodeziniais punktais - jy
klasiy Zeminimas, atsaini punkty prieziara ir t.t.
Tenka pripazinti, kad $iems tyrimams aktualas
ir vertingi, bet istorikus, placigja visuomene mazai
dominantys techninio pobudzio, skirtingy istoriniy
epochy Klaipédos kraste matavimus atlikusiy geode-
zininky darbo dokumentai dar néra surasti, surinkti
ir i$nagrinéti. Siems tyrimams triksta ir $altiniy, ku-
rie padéty tiesiogiai, nedarant aplinkinio pobudzio
tyrimy, lokalizuoti Prasijos, Vokietijos geodezininky
jrengty geodeziniy punkty vietas, jy ir signaly kons-
trukcijas, vizavimo zenkly formg. Pavyzdziui, kai
kurie XX a. pirmosios pusés ir vidurio rusy autoriai
polemizuoja su 1900 m. Berlyne i$leisto, bet autoriaus
nesurasto leidinio ,,Der Signalbau der Trianguliation I
Ordnung der Koniglich Preussischen Landesausnahme”
teiginiais, gincija vokieéiy geodezininky pasialytas
konstrukcijas®. Tokiais dokumentais buty ir vokiski
(Vokietijos, Ryty Prusijos, Tilzés apskrities, Memelio)
geodeziniy zenkly katalogai (kaip vokieciy geodezi-
ninky kartais cituojamas Nivellements der trigonome-
trischen Abtheilung der Landesaufnahme. Band 1-VIIL
Berlin, 1883.), retesnés trianguliaciniy signaly jren-
gimo instrukcijos. Tiesa, Sie dokumentai cituojami
to laikotarpio ir $iuolaikinéje mokslinéje geodezinéje
literattroje’, jy nuorodas galima rasti ir kartografiné-
je svetainéje www.maps4u.lt, bet ruosiant §j teksta, jie

buvo nepasiekiami.

35  ®ypcos, B (1953) Teomesmdeckme CUTHAMBI M WX TOCTPOIIKA.
Mocksa: VIsatenbcTBO TeofesnyecKoit mmrepaTypol.p.103-117, 325

36  ParSelitinas, E., Sacher, M., Ihde, ]. (2000). Preparation of Lithuanian
levelling network data for United European levelling network.
Geodezija ir kartografija / Geodesy and Cartography. T. 26/4, p. 171~
186.

Ikonografiné medziaga

Su geodeziniais ir navigaciniais Zenklais susiju-
siuose svarstymuose ypatinga svarbg jgyja vietoviy
nuotraukos, schemos, planai, Zemélapiai ir jurlapiai,
net meninio pobudzio medziaga (piesiniai, atviruteés).
Cia aptariama maziau Zinoma istoriné ikonografiné
medziaga”. Deja, §io straipsnio autorius, pirma karta
bakena pamates ir jo kniedytas metalines konstruk-
cijas apziuréjes 2007 m., nesusiprato nufotografuoti
bendro boksto vaizdo (atrodé - kas jam gali grésti?!),
todél dabar belieka remtis kity autoriy nuotraukomis
(4 pav.) ir istoriniais atvirukais.

Dél vietos stokos ¢ia neaptariama kartografiné
medziaga, miesto ir uosto planai, taciau lokalizuojant
aptariama statinj, norétysi parodyti vieno jurlapio
fragmenta (5 pav.) Tai 1915 m., Berlyne ar Leipcige,
nuo Giesecke & Devrient firmos i$graviruotos ploks-
tés atspaustas leidinys — 1915/1919 m. leidimo karinio
jurlapio perdirbinys, naudotas nacistinés Vokietijos
karo laivyne su 1940 m. sausio 18 d. antspaudu®. Ka-
dangi jis skirtas atvaizduoti situacijai juroje ir Kur$o
krante aplinkui Liepoja, tai Klaipéda (Memel) i jj pa-
tenka tik nedideliu krasteliu. Sis jiarlapio fragmentas
jdomus tuo, kad jame pavaizduoti keli to laikotarpio
navigaciniai orientyrai** — bokstai (Wss-Tm: vok. Was-
ser Turm (?) - vandenvietés spudinis bokstas), aisku,
$vyturys (apkritimo centre su neisSifruotais trumpi-
niais), meteorologinis signalinis stiebas Kopgalyje (W-
Sem. — Wetter-Semaphor (?), bakenas Melnragés miske
(Waldbake) ir du bakenai miesto teritorijoje — (Sgn-
S. - Signal-Stelle, signalinis statinys (?) bei pazymeétas
trumpiniu G.B.Bk. (Didysis Bomelsvités bakenas (?).
Idomu, kad jurlapyje Siuos bakenus bandyta vaizduoti
su ju vizavimo taikiniais - figtiromis (Liepojos auksti
statiniai jame pavaizduoti atskiruose paveiksléliuose ir
gerokai detaliau).

To pacio laikotarpio ir leidéjo parengto jurlapio

dalis su Memelio (Klaipédos) uostu paskelbta K. De-

37  Klaipédos uosto bakenai / vedliniy Zenklai ir kitokie navigaciniai
orientyrai vaizduojami skirtingy laikotarpiy jarlapiuose, uosto
schemose, planuose; ne visuose tokio pobudzio dokumentuose jie
pavaizduoti detaliai.

38  Jurlapis Ostsee Kuste von Kurland. Memel bis Steinort. (1915/1919).
Masstab auf 55°46“ Breite. 1:150 000. Herausgegeben won
Oberkommando der Kriegsmarine. Berlin: Dietrich Reimer
(Andrews & Steiner).

39  Jurlapyje objekty Zenklinimo vokiskus trumpinius dar reikéty
aiskintis - tai basimo straipsnio tema.
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merecko parengtame leidinyje apie Klaipédos uosta*.
Nurodyta, kad jarlapis yra i§ Klaipédos jary muzie-
jaus rinkiniy. Siame jurlapyje (ir uostui skirtame
leidinyje) taip pat pavaizduoti anksc¢iau jvardyti ba-
kenai; be to, jurlapio de$iniajame laukelyje yra vaiz-
duota Memelio panorama, kurig mato uosto jplau-
kos kanalu atplaukiantys laivininkai (Memel von der
Einfahrt...- Memelis i§ jplaukos pusés). Panoramoje
Bomelsvitéje parodyti du greta, ne vienoje linijoje
stovintys bakenai: abu j pietus nuo Siaurinio molo.
O ant pastarojo stovéjusio nedidelio §vyturio $viesos
jurlapyje beveik sutampa su tikrojo Svyturio signa-
lais. Vienas i§ pavaizduoty bakeny pavadintas Richt
Bake (vedlinés bakenu?), o kitas, esantis kiek piec¢iau
- jvardytas Groffe Bake (Didysis, straipsnyje aptaria-
mas bakenas). Atrodo, kad jplaukos kanalg (a$j arba
desine kanalo krasting) tame jurlapyje Zyméjo ir ka-
taliky, pie¢iau - liuterony baznyc¢iy bokstai, o refor-
maty baznycios (jos taip nedetalizuojant jvardytos
jurlapyje) bokstas panoramos vaizde sutapdintas su
Pietinio molo $vyturiu. Treciasis, pavadinimo netu-
rintis bakenas yra pavaizduotas jau uosto gilumoje;
$iy jurlapio orientyry vaidmenj kvalifikuociau paais-
kinty kompetentingi laivybos specialistai.

Senasis ,gelezinis bakenas“ pavaizduotas XIX a.
pabaigoje isleisto (sprendziama pagal ant jo uzrasyto
ir antspaudu pazymeéto laisko datg) atvirlaiskio (atvi-
ruko) averse su Bomelsvités vaizdais. Sj atviruka kaz-
kodél itin vertina ir brangiai jkainuoja $iuolaikiniai
Klaipédos filokartininkai, jie nepanoro pasidalinti
atviruko vaizdu. Jame bakeno bokstas parodytas tarsi
stilizuota Kalédiné egluté, su vir§inéje esanciais viza-
vimo taikiniais (kryziumi, ,statinaite®, sudvigubintu
trikampiu) ir apacioje jvardytas Eiserne Baake (pas-
tarasis zodis atspausdintas su dviem raidémis). Vir-
$uje esama uzraSo Gruss aus Bommelsvitte bei Memel,
o tarp trijy atvirlaiskio averso vaizdy jkomponuotas

uzra$as Restaurant Aschpurwis. Minimose nedidelése

40  Leidinio rengégjas, jj jvardydamas ,1915 m. jarlapiu®, klaidina
skaitytojus: jame aiskiai parodytos vietos, kuriose XX a. tre¢iajame ir
net penktojo desimtmecio pradzioje nuskendo jvairiis laivai. Sis faktas
rengéjo kazkodeél netrikdé. Nors $io jarlapio originalo nematéme, bet
manome, kad jis, kaip ir Kur$o pakran¢iy jarlapis, i$ tikro pirma karta
buvo ileistas 1915 ar 1919 m., ir po beveik po 25 mety jo leidimas
su nedidelémis varinés spausdinimo plokstés raizinio korektaromis
buvo pakartotas. Demereckas. K., (rengéjas). (2007). Klaipédos uostas.
Klaipéda: Libra Memelensis, p. 50.

nuotraukose pavaizduoti §is restoranas (du skirtingi
rakursai) ir Zvejy uostelis. Stovincio vedlinés zenklo
aplinka $iame atvirlaiskyje neparodyta, matyt, jame
nufotografuotus pastaty vaizdus su bakenu sieja tik
tai, kad jy buta tame padiame priemiestyje, véliau -
uostamiescio rajone.

Straipsnyje aptariamo bakeno pirmtakas, stovéjes
toje pacioje Bomelsvités vietoje — rusy kariskiy nu-
verstas liauny konstrukcijy bokstas su vizavimo tai-
kiniais — buvo pavaizduotas maziausiai dar viename
atviruke: Pirmojo pasaulinio karo laikotarpio, TilZéje
1915 m., spaustuvininko Pawlowskio* jmonéje is-
leistame spaudinyje (6 pav.). Jame matyti, kad boksto
vir$anés figiiros yra panasios j véliau pastatyto ir iki
musy dieny i$stovéjusio boksto signalus. Pavyzdziui,
vienos i§ figiry - kiauryméto cilindro, istorinéje
- geodezinéje literatiroje vadinamo ,statinaite“**-
konstrukcija priminé geodeziniuose signaluose nuo
XIX a. pradzios naudojama vizavimo taikinj — cilin-
dra, kuris konstruojamas taip, kad nuo jo atsispindé-
je saulés blyksniai neakinty stebétojo pro geodezinio
prietaiso zitrona.

Abejuose aptartuose atvirukuose iki Pirmo-
jo pasaulinio karo isstovéjusio bakeno metalinés
konstrukcijos yra liaunos ir tikrai neprimena ,L¢
skerspjivio formos profiliuo¢iy (kampuociy). Misy
dieny sulaukusiame bakene buvo panaudoti masy-
vis kampuociai ir kniedytos jy jungtys. Tikétina,
kad $is perstatytas bakenas buvo gana schematiskai
pavaizduotas dar viename atviruke (atvirlaiskio for-
moje — 7 pav.). Jis buvo i$leistas ant prasto popie-
riaus, matyt, Antrojo pasaulinio karo metu Berlyne
(kitoje jo puséje yra 1943 m. pradzia datuotas lais-
kas). Atvirlai$kio reversas yra pazymeétas ,,Volksbund
fiir das Deutschtum im Ausland® draugijos emblema
su svastika, o averso grafinio pieSinio siuzeta daili-
ninkas H.V. Nolden pavadino ,Gatvé Zvejybos uos-
te“. PieSinys yra mazai informatyvus, schematigkas.
Aisku, kad dailininkui grafikui bakenas tebuvo viena
i§ detaliy, gal todél jis pavaizduotas be aikstelés, uz-

tat su ai$kiais vizavimo taikiniais.

41  Spaustuvininko vardas nenurodytas, tikétina, kad tai lietuviams leidinius
spausdinusi ir Lietuvos vyriausybés remta E. Pawlowskio poligrafijos
imong, dirbusi 1899-1925 m. (Kaunas, 1996, p. 269, 545-546).

42 ®ypcos, B.M. (1953) Teopesmyueckme CUTHANBI M UX IIOCTPOIKA.

Mocksa: VIsarenbCcTBO TeofiesnyecKoil mTepaTypsl, p.11.
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Akivaizdu, kad buvo ir daugiau, matyt, ne tik
$io straipsnio autoriui nezinomy, nematyty bakeno
vaizdy. Mokytojas B. le Coutre Bomelsvitei skirtuo-
se prisiminimuose®, aprasydamas Klaipédos teatro
dailininko Walterio Schmidto 1943 m. tapytg akvare-
le, kurioje vaizduojami $io Memelio priemiescio vaiz-
dai, mini dvi vedles (bakenus): ,$alia pailgo locy ir
navigacinés jrangos sandélio pastato stovéjusig ir (...)
senokai tapusig technikos progreso auka® nulenkia-
ma vedle (Winkbake) ir ,,uz keleto zingsniy“ stovincia
»gelezine vedle®, kurig prisiminimy autorius jvardija
»savo laiko technikos stebuklu, pastatytu ant supiltos
kalvos“. Siame pasakojime neaisku, apie kokia kalva
ra$o autorius - §iuo metu toje vietoje yra kramais ap-
augusi plyné ir lygioje vietoje esantys ,gelezinés ve-
dlés® pamatai.

Antraplaniy, ne visada aiskiy, XIX a. pab. - XX a.
pr. bakeny vaizdy galima pamatyti Klaipédos apskri-
ties vieSojoje I. Simonaitytés bibliotekoje saugomuose
Arbeitsgemeinschaft der Memellandkreise e.V. (AdM)
archyvo nuotraukose, karo i§ miesto iSvyty miestie-
¢iy sukurtose internetinése svetainése, suvenyriniuo-
se albumuose. Pavyzdziui, jau cituotame Klaipédos
uostui skirtame leidinyje, garazy ar kitokiy pastaty
apsuptas ir $e$élj metancio bakeno siluetas matomas
i§ orlaivio darytoje 2006 m. nuotraukoje*. Panasis,
tik mazesni navigaciniai Zenklai (stiebai, bokstai)
yra uzfiksuoti ir pries kelerius metus Klaipédos aps-
krities archyve rasty seny nuotrauky rinkinyje*. Jo
sudarytojai visus juos kazkodél vadina ,,audros per-
spéjimo stiebais®

Atlikus net ribota ikonografinés medziagos
analize, kyla abejoniy dél iSimtinai navigacinés $io
boksto paskirties. Tiek prie§ Pirmajj pasaulinj kara
stovéjusio liauno metalinio boksto, tiek jo vietoje
pastatyto naujojo, beveik Simtmetj prastovéjusio
vedlinés zenklo i§ kniedyty metaliniy profiliuociy

vir§unése buta vienodos formos vizavimo (orienta-

43 le Coutre, B. (1914). Mano miestas Klaipéda 1900-1939 metai.
Atsiminimai. Klaipéda: Lietuvos jary muziejus, p. 69

44  Demereckas. K., (rengéjas). (2007). Klaipédos uostas. Klaipéda: Libra
Memelensis, p.85

45  Vareikis, V., Bareisa, E. (2014). Technika ir Gamta: Klaipédos uostas
XIX a. pabaigoje - XX a. pirmojoje puséje. Klaipéda: Klaipédos
universiteto leidykla.

vimo) taikiniy*®: vir§uje kryziaus, Zemiau kiaury-
meéto cilindro ir tokio pat ,tu$éiavidurio® trikam-
pio. Tokia bakeno virsanés figary forma leidzia
daryti prielaidg, kad bokstas galéjo buti naudoja-
mas ir kaip geodezinis signalas, koordinuotas su
kitais pakrantéje stovéjusiais geodeziniais signalais
(bokstais). Tada figiiros jo vir§tinéje vadintinos ge-
odezininky terminu ,,vizavimo taikiniais®

Dar vienas klausimas, sustiprinantis prielaida
apie geodezine boksto paskirtj — kam aptariamame
vedlinés bokste buvo reikalinga darbo aikstelé, gana
patogus laipteliai (kopécios) i ja? Geodeziniuose
trianguliacijos bokstuose tokiose aikstelése stato-
mi ir pagrindo atzvilgiu centruojami instrumentai,
jose biidavo specialus darbo stalelis, galéjo bati ne-
sudétinga matavimo ir papildomy jrankiy uzkélimo
jranga. Deja, apziaréti minétosios darbo aikstelés
nepavyko — aptariamam bakenui stovint paskutinjjj
desimtmetj, apatinéje boksto dalyje kopécios, ru-
pinantis potencialiy laipiotyjy saugumu, jau buvo
nupjautos.

Radinys geodezininko Petro Galvelés Seimos
archyve

Sio ir ankstesniy tyrimy? pradzioje, bandydami
identifikuoti skirtingy laikotarpiy, jvairios paskirties
geodezinius Zzenklus, supratome, kad su panaSiomis
problemomis susidairé ir pokaryje j karo nualintg mies-
ta atvyke geodezininkai. D¢l to ie$kojome liudininky,
kurie paaiskinty pokaryje atlikty geodeziniy darby as-
pektus, padéty lokalizuoti geodezinius Zenklus, papa-
sakoty apie jy reglamentavimo, jrengimo, perémimo,
saugojimo praktika ir raida, atsitiktinio ardymo ar sa-

moningo naikinimo atvejus. Tam kalbinome pokaryje

46  Kaip nurodoma pokarinéje geodezingje literatiiroje, pastaryjy
konstrukcija geodeziniuose signaluose nuo XIX a. pradzios beveik
nekito: aptardamas jvairiy $aliy geodezininky bei V. Struvés patirtj
$ioje srityje, tarpukario ir pokario laikotarpio rusy geodezininkas
V.I. Fursovas teigia, kad ,signalai, naudoti $iuose darbuose, yra
didele dalimi Siuolaikiniy signaly prototipai ne tik misy salyje, bet
ir uzsienyje* (Pypcos, 1953, p.9). Cituojamas autorius jvardija jy
forma (,statinaité” - cilindras, vertikalus tasytas ir juodai nudazytas
rastas, keturbriauné grotuota prizme ir t.t.) bei nurodo reikalavimus,
keliamus geodeziniy signaly vizavimo taikiniams: jie turi buti
stabilas, standas (kaip ir jy pagrindai — piramidés ir kitokie bokstai —
nesideformuoti dél véjo poveikio), lengvai pastebimi turimais
optiniais prietaisais ir nesukelti jvairiy optiniy efekty.

47  Petrauskas, E. (2016). Geodeziniy sistemy technologiné raida ir Zenkly
tvarumo aspektai pajiirio regione. Uosto statiniy studijy programos
magistro baigiamasis darbas (vad. A. Stuopys). Klaipéda: Klaipédos
universitetas.



Muziejininky darbai ir jvykiy kronika. 2018, 5

ar nedaug véliau dirbusius geodezininkus, aiskinomés,
kas yra ju $eimy archyvuose.

Profesinéje Klaipédos geodezininky terpéje zinoma
ir masy kalbinta seniausiai Klaipédos mieste tebedir-
banti geodezininké Nadezda Stefanenko yra sukaupusi
milzini$ka lauko darby patirtj, pasiZzymi unikalia at-
mintimi, zino daugelj Klaipédos ir apylinkiy geodezi-
niy punkty (net sunaikinty pries kelis deSimtmecius!).
Si geodezininké pirmoji jvardijo, kad bakeno vietoje
buta trianguliacinio (poligonometrinio) punkto, ku-
riuo ,retai kas naudodavosi, nes jis buvo Salia uosto
teritorijos, kur teisés dirbti mes neturéjome“®. Ji nu-
rodé kelis pokario Klaipédoje dirbusius geodezinin-
kus (matininkus), darbine veikla pradéjusius dar prie$
II Pasaulinj karag. Mums pavyko surasti vieno jy - i$
Birzy krasto kilusio Petro Galvelés - giminaicius®,
kurie buvo i$saugoje Sio geodezininko archyva®. Ne-
priklausomoje Lietuvoje 1933 m. matininky kursus
baiges geodezininkas P. Galvelé (1908-1969) pokaryje
dirbo skirtingai vadintose geodezijos, kartografavimo
ir projektavimo institucijose, tac¢iau placioji visuome-
né jo pavarde tegaléjo pamatyti pirmajame pokari-
niame Klaipédos plane (8 pav.) ir jubiliejy $vencian-
¢iam ,darbo veteranui“ skirtame Tarybinés Klaipédos
straipsnyje’'.

Be istorinés — pazintinés bei memorialinés vertés,
$is palikimas reik§mingas ir tuo, kad parodo geodezi-
ninko pastangas surasti ir savoms reikméms adaptuo-
ti jvairiy epochy Klaipédos, jos apylinkiy geodezinius
zenklus. Tadiau $io tyrimo kontekste naudingiausios
buvo pokario Klaipédos geodezininky darbine vei-
kla iliustruojancios nuotraukos. Vienoje ju geodezi-

ninkas P. Galvelé nufotografuotas darbo metu, stovijs

48
49

Interviu su geodezininke N. Stefanenko (2015.11.12. ir 2016.01.18 d.)
Sia medZziaga maloniai sutiko pasidalinti P. Galvelés jaunesnysis
stnus Algimantas Galvelé. Tarpukario matininky mokyklos baigimo
pazyméjimas, sena geodeziné literatara, senieji puikios buklés
instrumentai, tarpukario Lietuvos precizinés niveliacijos zurnalai,
soviety uzimtame mieste rasti planai su paZymeétais geodeziniais
zenklais — palikimas, vertas atskiros publikacijos.

50  Geodezininko P. Galvelés Seimos archyvas (1969-2015), Zitréta
2015.09.17 d.

Mazeika, A., Kolesnikas, G. (1968). Pirmasis Klaipédos geodezininkas.
Tarybiné Klaipéda. BalandZio 6 d. p. 4.
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greta teodolito, tarp ¢ia aptariamo bakeno atramuy,
vir$ geodezinio punkto centro (9 pav.). Si nuotrau-
ka sustiprino musy prielaidas apie dviguba bakeno
paskirtj, patvirtino P. Galvelés kolegés prisiminimus
apie bakeng — geodezinj signalg ir inspiravo bakeno -
geodezinio Zenklo centro, vir§ kurio instrumenta su
trikoju kazkada pasistaté geodezininkas P. Galvelé,
paieskas vietoje.

Isvados

Straipsnyje aptarti, tegul ir bendrojo istorinio po-
budzio, kol kas antraplaniai istoriografiniai Saltiniai,
surinkta dar padrika ikonografiné medziaga ir geode-
zininky veterany liudijimai leidzia teigti, kad:

a) Didysis arba Gelezinis bakenas buvo maziau-
siai vieng karta nugriautas (I Pasaulinio karo metu,
1915 m.) ir perstatytas, pakeic¢iant konstrukcine sgran-
ga ir plienines konstrukcijas; ar pakito ir kaip pakito jo
perstatymo vieta — dar reikéty tirti.

b) aptariamo Bomelsvités metalinio boksto paskir-
tis buvo dviguba: vedlinés zenklas — bakenas ir boks-
tas — geodezinis signalas, trianguliacinis (poligonome-
trinis) punktas.

Deja, bakeno, §io XX a. pradzios statinio, istorinés
vertés bei krastovaizdzio akcento unikalumo ir, matyt,
visy techniniy funkcijy, nesuprato nei jo nugriovima
inicijave uostininkai, nei istorinius artefaktus saugoti
privalancios paveldosaugos institucijos.

Kita vertus, tenka pripazinti, kad dabarties lai-
kotarpiu, pakitus geodeziniy matavimy technolo-
gijoms, geodezijoje émus taikyti skaitmenizuotus
palydovinio pozicionavimo (GPS) metodus, o laiva-
vedyboje senuosius vedliniy zenklus pakeitus farva-
terio ribas nurodanciais sektoriniais §viestuvais, $io
unikalaus geodezinio — navigacinio zenklo funkciné
svarba buvo sumenkusi. Ta¢iau miesto, regiono is-
torijos ir pazintiniu pozitriu, buvo ir tebéra svarbus
jo egzistavimo faktas, zinoma vieta urbanistiniame
miesto audinyje, atmintis apie $ios uostamiescio da-
lies jvykius, laivininkams ir geodezininkams ilgai

tarnavusj statinj.

Uz suteiktq medZiagq autorius dékoja kolekcininkams p. Algimantui Galvelei, p. Egidijui Baranauskui ir Klaipédos

Savivaldybés Geodezijos ir GIS skyriaus vedéjui p. V. Nausédai.
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KLAIPEDOS DIDYSIS BAKENAS (XIX A. PAB. - XX A. PR.) -
GEODEZINIU SIGNALU BUVES NAVIGACINIS STATINYS?

Arminas STUOPYS
Klaipédos universiteto Statybos katedros déstytojas

Straipsnyje aptariamy mokslinés - istorinés, memu-
arinés literataros, ikonografiniy ir kitokiy Saltiniy tyrimy
tikslas — suformuluoti ir pagrjsti hipoteze, kad 2008 m.
nugriautas paskutinysis i§ senyjy Klaipédos bakeny ir iki
Pirmojo pasaulinio karo pabaigos i$stovéjes jo pirmtakas
atliko ne tik navigacine funkcijg, bet buvo ir seno, tikétina,

kad XIX a. vidurio - pabaigos geodezinio trianguliacinio

56

zenklo dalimi, vadinama geodeziniu signalu. Si tezé grin-
dziama XIX a. - XX a. pr. trianguliacijos darby praktika:
tuomet buvo stengiamasi panaudoti visus i$ tolo matomus
aukstus statinius. Tokig prielaida sustiprino pokaryje Klai-
pédoje dirbusiy geodezininky atsiminimai ir viename $ei-
mos archyve rasta nuotrauka su geodezininku, instrumentg

pasistaciusiu bakeno centre.
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BOMELSVITES DIDYSIS BAKENAS POKARIO
GEODEZININKU DOKUMENTUOSE

Arminas STUOPYS
Klaipédos universiteto Statybos katedros déstytojas

vadas

Nuo XIX a. pradzios geodeziniai signalai (trianguliaci-
niai bokstai) ir, kaimo apylinkése, kur geresnis matomumas
(plynése, laukuose), jrenginéti mazesni jy analogai - pira-
midés - buvo tokie patys pramoninés revoliucijos, permai-
ny moksle, krastotvarkoje ,,pranasai®, kaip ir technologinius
poky¢ius Viduramziy Europoje reiske véjo malinai'. Tiesa,
laikotarpio ir aplinkybiy jau buta kitokiy — miestuose greta
baznyc¢iy smailiy kilo ir nauju orientyru jarlapiuose tape
damtraukiai, vandentiekio sptadiniai bokstai; sodiec¢io akys
jau nuo XX a. pradzios pratinosi prie naujovés — véjiniy
elektros generatoriy mentes iskélusiy stieby ir boksty.

Taciau Klaipédoje (Memelyje), kraste ir visoje Ryty
Prasijos pakrantéje kelis Simtmecius i§stovéjo formas ir
konstrukcijas keite ypatingi krastovaizdzio akcentai —
laivybos navigaciniai Zenklai, vadinti bakenais (arba
vedlémis, vedlinés zenklais). Per §j laikotarpj drauge su
miesty bazny¢iy bokstais jie tapo krastovaizdzio akcentu,
prie kuriuo priprato ne tik Zvejai bei laivininkai, bet ir
paprasti miestie¢iai, apylinkiy gyventojai. Gal dél ypa-
tingo, bet visiems suprantamo ,,vaidmens® sutikti i§ jaros
griztancius laukiamus laivus, tokie bokstai tapo miesto ar
apylinkiy legendomis, spéjama, kad ir heraldikos simbo-
liais®. Deja, prasidéjus XXI a., originaliy bakeny Klaipé-
dos uostas ir miestas nenoréjo ar /ir nesugebéjo iSsau-
goti, nors dar yra Zmoniy, kurie $iems statiniams jaucia
sentimentus: ,,...visai $alia stadiono buvo vienintelis likes
metalinis bakenas - kelrodis laivams, dabar liko tik jo
tvirtinimo detalés®.

Kaip rodo istoriniai ir ikonografiniai tyrimai*, Didy-
sis arba Gelezinis Bomelsvités bakenas, apraomy tyrimy
objektas, buvo maziausiai vieng karta nugriautas ir per-
statytas: apie 1915 m. buvo pakeista jo metaliniy kons-
trukcijy saranga, skerspjaviai ir matmenys. Teigiama, kad
dar XX astuntajame de$imtmetyje buvo ,sustiprinti jo
pamatai (Naglio Puteikio..., 2009), o 2008 m sausj, nesu-

laukus jau nebenaudojamo, bet dar visiskai tvirto statinio

Derry ir Williams, 1982, p. 255-258
Elertas, 2016

Janauskaite, 2016

Bacevi¢ius ir Elertas, 2009; Stuopys, 2017

N S

$imtmecio, kniedytos jo profiliuociy konstrukcijos buvo
nuverstos ir supjaustytos °.

Sunku suvokti tokia iniciatyva parodziusiy uostininky
motyvus, juolab, kad kitose $alyse niekam netrukdantys lai-
vybos navigaciniai Zenklai tegul ir apleidziami, bet negriau-
nami. Pavyzdziui, Archangelsko uosto prieigose, Mudjugo
saloje tebestovi 1905 m. i§ kedro ir pusies medienos (!) su-
restas bakenas. Pasikeitus navigacijos technologijoms, sta-
tinys buvo apleistas ir paliko neprizitirimas nuo 1979 m.;
$alia stovi aziriniai naujyjy komunikaciniy ir navigaciniy
sistemy (Svyturio, ry$iy, lokaciniai) bokstai i§ $iuolaikiniy
metaliniy konstrukcijy®. Boksta aprases farologas senajj
statinj vadina ,,mir§tanc¢iu®, ta¢iau pazymi, kad Archan-
gelsko krastotyrininky rapesciu, tarpininkaujant vietinés
administracijos Kultaros ir turizmo skyriui, bokstas buvo
jtrauktas j saloje sukurto regioninés reik§més gamtinio -
landsaftinio draustinio objekty sarasa.

Todél nesinoréty, kad istorines negandas pergyvenusio
Bomelsvités Didziojo bakeno, navigacinio ir, kaip jrodiné-
jama Siame straipsnyje, geodezinio Zenklo buvimo vieta ir
liekanos grunte biity sunaikintos uosto teritorijy plétros arba
urbanistinés miesto raidos; batina nors popieriuje uzfiksuoti
$io statinio liekanas, prisiminti visas jo paskirtis ir inicijuoti
i$samesnius archeologinio - istorinio pobudzio tyrimus.

Darbo aplinkybés, tikslai ir uzdaviniai

Siame tekste, kaip ir ankstesniame straipsnyje’, bandoma
jrodyti, kad Klaipédos Bomelsvités, dar vadintas GelezZiniu ar
Didziuoju, bakenas buvo ne tik navigacinis, bet ir senas geo-
dezinis trianguliacijos punktas. Be pateikiamy loginio ir te-
berenkamy istorinio pobtidzio argumenty, tam pasitelkiami
vietovés tyrimy (zondavimo) rezultatai. Istorinio pobudzio
argumentus ¢ia atstoja ,,zinybiniai“ dokumentai i$ geodeziniy
zemétvarkos institucijy - geodeziniy Zenkly katalogai. Taigi,
siekiant pagrindinio darbo tikslo, teko spresti du uzdavinius:

a) rasti ir interpretuoti istoriky maziau zinomga, dau-

giausiai geodezininky ir miesto planuotojy naudo-
ta spausdintg medziaga, susijusia su kita Bomels-

vités bakeno paskirtimi;

5 Bacevicius ir Elertas, 2014
Aksentjevas, 2014
7 Stuopys, 2017
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b) ieskant $io geodezinio Zenklo centro ar jo buvimo
zenkly buvusioje bakeno stovéjimo vietoje, atlikti
nedidelius zvalgomuosius darbus - ikasti negilia
iskasg (Surfy).

Cia susidurta su specifinémis kliiitimis ir sunkumais.
Jvairiy sovietinés Lietuvos projektiniy ir geodeziniy orga-
nizacijy darbas uosto teritorijoje nuo pokario iki XX a. de-
vintojo deSimtmecio buvo apribotas — pasak geodezininky
veterany, ¢ia dirbo skirtingy ,sgjunginio pavaldumo, taip
pat kariskiy organizacijy geodezininkai i§ tuometinio Lenin-
grado ir Maskvos, uzdarose uosto teritorijose susiktrusios
savg geodeziniy zenkly tinkla®. Jy darbo rezultaty paieskos
kol kas yra bevaisés, nors atsitiktiné medziaga, kazkokiu
badu patekusi j privacius archyvus, isliko. Pavyzdziui, po-
karyje Klaipédoje pradéjusio dirbti geodezininko P. Galvelés
$eimos archyve’ yra segtuvas su 1958 m. technine ataskaita
apie maskvieciy ir leningradie¢iy tiriamuosius - inzineri-
nius darbus basimajame Zvejybos uosto naftos bazés skly-
pe'®. Joje aptarta naujai jsisavinama teritorija, esanti netoli
Bomelsvités ir jvardyta , Klaipédos girininkijos misku, ai$-
kinama kaip naudotasi ,nuo vokie¢iy likusiais“ geodeziniais
zanklais. Straipsnio kontekste §i medziaga buvo naudinga,
nes patvirtino to laikotarpio geodezininky darbo aplinkybes,
leido pajusti tvyrojusig perdéto slaptumo dvasia, joje paro-
dytos pokario metais jrengty geodeziniy Zenkly konstrukei-
jos, priminta negriZtamai prarasta miesto dalelyté: ,,...300 m
i pietus nuo projektuojamos aikstelés yra akmenimis gristas
plentas (sic! - intarpas autoriaus) Klaipéda - Melnragé“''.

Kita situacijos su pokario (sovietinio) laikotarpio Zen-
kly katalogais ir beveik visa popieriuje buvusia informa-
cinio pobudzio geodezine medziaga specifika — uZsiteses
valstybinés geodezinés informacinés sistemos irimas bei
fragmentacija, duomenis kaupusiy ir archyvus valdziusiy
zinyby transformacijos j smulkias, riboto pajégumo, savy
archyvy nekaupiancias privataus kapitalo jmones, per-
siorientavimas j siaury Zemétvarkos poreikiy tenkinimag
ar statybine geodezijg ir t.t. Dél §iy pokyciy dauguma su-
kaupty geodeziniy duomeny archyvy XX a. paskutiniame
desimtmetyje buvo iSsklaidyti skirtingose organizacijose,
didelé jy dalis prarasta — tai apsunkina bet kokius istori-

nio - geodezinio pobidzio tyrimus.

8 Vertingy ziniy apie XX a. septintojo - devintojo desimtmecio
Klaipédos geodezininky darby organizacija, naudotus geodeziniy
zenkly katalogus, atskirus zenkly padétj vietovése ir buklés raidg
suteiké fenomenalios atminties ir darb$tumo, teksto ruosimo metu
aStuntg de$imtj mety pradéjusi geodezininké Nadezda Stefanenko.

9 P. Galvelés..., 1969

10 O npoBefeHHbIX...1958

11 O nposefieHHbIX...1958, p. 6
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Kitas ne tik archyviniy duomeny, bet ir geodeziniy Zen-
kly fiziniam tvarumui nepalankus veiksnys - geodeziniy
matavimy ir duomeny surinkimo, kartografavimo techno-
logijy kaita. Formaliai Zitrint, peréjus prie skaitmenizuo-
tos, palydovy ir antZeminiy stociy pozicionavimo (GPS)
metodais grindziamos sistemos, iki XX a. devintojo desim-
tmecio jrengti geodeziniai punktai neteka anksciau turétos
svarbos, o visi tarnybinio naudojimo katalogai, situaciniai
planai, net slaptumo grifa turéjusi popieriné archyviné me-
dziaga technologiniu pozitriu tampa lyg ir nebereikalinga.
Taciau jei situacija vertinti valstybiniu pozitriu, Sie geo-
deziniai punktai, kaip valstybinio geodezinio tinklo dalis
privalo buti saugomi'>. Deja, valstybé nevaldo visy GPS
sistemos komponenty, dalis jy priklauso priva¢ioms jmo-
néms, kitoms valstybéms. Todél susiklosciusi situacija yra
priestaringa: dél jvairiy veiksniy prarandami ir neatstatomi
ne tik tokie geodeziniai signalai, kaip bakenas, bet ir kito-
kio pobudzio geodeziniai Zenklai'’.

Duomenys pokarinéje geodezininky dokumentacijoje

Bomelsvités bakeno stovéjimo vieta buvo pavaizduota
1947 - 1949 m. darytame miesto plane. Plang su kolegomis
sudares geodezininkas P. Galvelé statinj pavaizdavo kaip
geodezinj trianguliacinj signalg (1 pav.). Sio stovéta nedi-
delés kalvelés pakrastyje, kas prisimenama ir prieskariniy
miesto gyventojy atsiminimuose'*. Siuo metu ¢&ia plyti vi-
siskai lygi dykvieté, kurioje styro tik buvusio bakeno pa-
matai (2 pav.). Yra duomeny, kuriuos patvirtina ir bakeno
pamaty apzitra, kad sovietmecdiu pamatai buvo ,sustiprin-
ti“ uzbetonuojant naujg betono sluoksnj'®. Kodél, kam tai
reikéjo daryti? Darome prielaida, kad tokio ant kalvelés
stovéjusio bakeno pamatus stiprinti teko, kai buvo nukasta
$i kalvelé, kai jgilinti senieji boksto pamatai buvo atkasti
isstumdzius gruntg. Siai prielaidai patikrinti reikéty grunto
greziniy, jvertinti jo sudétj, sluoksniuotumo pobudj - tai
ateities tyrimy planai.

Dalj InZineriniy tyrinéjimy instituto Klaipédos skyriaus
archyvo paveldéjusioje UAB ,Inzineriniai tyrinéjimai“ pa-
vyko surasti geodeziniy punkty (Zenkly) kataloga'®, kuris,
sprendziant pagal pirmuosius, grifu ,slaptai“ pazymétus
lapus, buvo sudarytas ne véliau kaip 1962 m. ir pildytas iki
1984 m., o gal ir ilgiau. Jame suregistruoti Klaipédos mieste
buve, sunaikinti ir naujai jrengti geodeziniai zenklai - tri-

anguliaciniai ir poligonometrijos punktai, sieniniai ir grun-

12 Lietuvos Respublikos..., 1991 ir Lietuvos Respublikos..., 2001
13 Petrauskas, 2016

14 le Coutre, 2014, p. 69

15 Naglio Puteikio..., 2009; Bacevicius ir Elertas, 2014

16  LTSR Ministry...,1962
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tiniai reperiai'’. Kataloge esanc¢iuose miesto daliy planuose
$ie punktai pazyméti sutartiniais Zenklais, sunumeruoti, o
atskirose lentelése yra apibudinti detaliau.

Storame tome susegty geodeziniy punkty isdéstymo
plany bendras bruozas - schematiskumas, juose téra tik
pagrindiniy gatviy tinklas, kai kurie pastatai, o uosto teri-
torija nezymima. Dalis geodeziniy Zenkly plane - piestuku
apibraukti apskritimu ir kryZmai nubraukti, kas rodo, kad
geodeziniai zenklai buvo naikinami ir sovietmeciu, ta¢iau
planuose matyti, kad $alia daugumos sunaikinty Zenkly
buvo jrengti nauji. Viename i $iy plany'® yra nurodyti ap-
tariamoje Klaipédos dalyje buve geodeziniai zenklai; dau-
gumg jy — apskritimu su jbréztu juodu trikampiu pazymeéti
reperiai, bet yra ir keletas trianguliacijos punkty - zZyméti
trikampiu su tasku viduryje (3 pav.). I[domu, kad aptariamg
plang nezinomas geodezininkas bandé naudoti kaip darbi-
nius uzra$us - bakenas jame pazymeétas piestuku, su lietu-
visku uzra$u ,uostas, nuo jo vesta linija, matyt, geodezinio
¢jimo marsrutas.

I§ aptariamame leidinyje esanciy geodeziniy zenkly re-
gistravimo bei duomeny lentelés suzinome, kad minétasis
trianguliacinis punktas ,Uostas“ ,Zvejonés gatvés rajone,
$alia namo nr. 126 buvo jrengtas ,,iki 1952 m.* Joje nuro-
dyta trecioji punkto klasé yra aiskiai per maza tokiam stati-
niui, kaip bakenas. Tai loginé i$vada, grindZiama prielaida,
kad $is kapitalinis statinys turéjo buti aukstesnés klasés tri-
anguliacijos signalu: tuo metu net pirmos - antros klasiy
vokieciy ir lietuviy trianguliaciniai bokstai badavo statomi
panagaus ar net mazesnio aukscio ir i§ trumpaamzeés (8-15
mety) medienos'. Deja, puslapis, kur buvo kiti duomenys
apie signalg - direkciniai (vizavimo) kampai i kitus boks-
tus, atstumai iki jy, yra nupléstas. Pagal sunkiai jZiarimus
uzraSus dar galima jvardyti Sio geodezinio punkto koor-
dinates staciakampéje x - y sistemoje ir konstatuoti, kad
jo altitudé lenteléje nenurodyta. Akivaizdu, kad katalogas
buvo skirtas tik specialistams — jame yra slaptumo grifas,
be to, nurodyti geodeziniy zenkly numeriai, pagal kuriuos
vietovéje dirbsiantis geodezininkas galéjo susirasti dar vie-

ng katalogg - detalius krokius®, palengvinancius $iy zenkly

17 Straipsnyje aptariama viena geodeziniy zenkly (punkty) atmaina -
trianguliaciniai ar/ ir poligonometriniai. Siy ir kitokiy paminéty
zenkly paskirtis, terminija, sandara ir konstrukcija yra apibrézta
norminéje geodezingje literatiroje (Techniniy reikalavimy...2001;
Geodezijos ir kartografijos... 2000 ir kt.).

18  (LTSR Ministry...,1962, p.128)

19 Kazakevicius ir kt., 1997; Hoffmann ir kt., 2010; Butrimas, 1964

20  Krokis - i§ pranciizy kalbos kiles terminas (croquis), geodezijoje ir

kartografijoje reiSkiantis pagal vietovés akinj eskizg nubrézta jos plang
su batinais paaiskinimais, kitaip — pavieniy geodeziniy zenkly jrengimo
vietos aprasus ir orientavimo arba ,,priri$§imo“ vietovéje schemas.
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paieska. Deja, $ios miesto dalies geodeziniy punkty krokiy
rinkinio jmonés archyve surasti nepavyko.

Geodezinio punkto vaizdavimas piestuku, tegul ir nu-
rodant jo salyginj pavadinima bei jtraukiant j miesto koor-
dinaciy sistemg, gali pasirodyti nepakankamais jrodymais
ji tapatinti su bakenu; be to, kataloge surasta medziaga dar
nejrodo jj buvus prieskarinio laikotarpio.

Tikétina, kad dalis arba visi*! XX a. Se$tojo deSimtmecio
pradzioje Klaipédos mieste egzistavusiy II - IIT klasiy tri-
anguliaciniai punktai buvo suregistruoti 1955 m. Vilniuje,
»Litgiprogorstroj“ institute paruostame krokiy kataloge.
Tai bloknoto formato leidinys, sudarytas pradzioje i§ pies-
tuku, po to spausdinimo masinéle surinkty teksty rusy kal-
ba ir ranka tusu bei spalvotais piestukais ant storo braizybos
popieriaus nubraizyty schemy?®. Po kiekviena i$ $io nedi-
delio tirazo leidinio schema yra pasirases jo sudarytojas
V. Zlatkus* (vienintelis schemy autorius); $alia kiekvienos
schemos nurodyti ir jos braizymo metai — 1953-ieji. Siame
kataloge yra suregistruoti ir tekstu bei schemomis (situaci-
niais planais) aprasyti 24 trianguliaciniai punktai. Be to, yra
nurodyti ir jy arba tik papildomy apsauginiy - orientaciniy
geodeziniy Zenkly (vadinamuyjy perkeltyjy centry) jrengi-
mo metai - visame kataloge vieninteliai - 1952—ieji. Matyt,
tuo metu buvo masiskai pertvarkomi prie$kariniai geo-
deziniai punktai - apie tai uZsimenama literataroje: ,nuo
1954 m. Soviety Sgjungoje sudaromiems trianguliacijos
arba juos pakei¢iantiems poligonometrijos tinklams buvo
taikomi gerokai grieztesni tikslumo reikalavimai, kuriuos
Lietuvos teritorijoje tenkino tik prie$karinis 1 klasés tin-
klas. Zemesniy klasiy tinkly tikslumas naujy reikalavimy

neatitiko. Rengiantis kartografuoti krastag 1:5000 masteliu,

21  Toliau tekste aptariamas krokiy katalogas yra susijes tik su dviem
$iame dokumente nejvardyto ir straipsnio autoriaus nesurasto
zemélapio ar plano trapecijomis — 34-7 ir 34-19. Ar visos tuometinés
Klaipédos administracinés ribos ,tilpo“ j $ias trapecijas, neaisku.
Dokumentg Klaipédos Savivaldybés Geodezijos ir GIS skyriaus
archyve surado jo vadovas Vytautas Nauséda, kuriam autorius yra
dékingas ir uz papildomus komentarus, susijusius su geodeziniy
darby technologijy kaita, punkty tvarumo ir apsaugos situacija,
dokumenty archyvais. GIS skyriaus vadovo teigimu, per visa jo darbo
praktika, $io dokumento nebuvo niekam prireike.

22

23
24

Kpoku myHKTOB..., 1955

Vytautas Zlatkus (1928-1989) - tuomet j pokaring Klaipéda
komandiruotas jaunas inzinierius geodezininkas, 1951 m. kartu
su pirmosiomis pokario specialisty laidomis baiges studijas Kauno
politechnikos institute. Jo biografijoje (Aksamitauskas, 2012, p. 126)
rasoma, kad darba pradéjo Miesty statybos instituto techniniame
skyriuje, nuo 1971 m. dirbo InZzineriniy tyrinéjimy institute, désté
tuometiniame Vilniaus inZineriniame statybos institute, ¢ia parengé
kandidatine disertacija (apginta Maskvos geodezijos, aeronuotraukos
ir kartografijos institute). 1989 m. sausj autokatastrofoje Zuvusj
geodezininkg kolegos prisimena kaip kruopsty ir patyrusj darbuotoja,
novatoriy - jis diegé dabar jau placiai naudojamus skaitmeninés
geodezijos metodus.
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reikéjo sudaryti naujg, Zymiai tikslesnj 2 ir zemesniy klasiy
trianguliacijos tinklg“*

Rastasis ,,Uosto” geodezinio Zenklo krokis (4 pav.) jro-
do, kad bakenas ir jo centro struktiira grunte tarp islikusiy
pamaty tikrai sudaré geodezinj zenklg, o bakenas bent jau
iki 1955 m. buvo aktyviai naudojamas kaip trianguliacinio
punkto signalas. Be to, dokumento jrasai sako, kad $io Zen-
klo centras — betoninis monolitas vir§ pagrindo i§ kalkiniu
skiediniu sumuryty akmeny - buvo jrengtas ,vokie¢iy®
Tiesa, dél to $io geodezinio punkto jrengimo data nepa-
aiskéja - jis galéjo buti jrengtas ir prie§ Pirmaji pasaulinj
karg, arba XIX a., nes su kalkinio skiediniu ir lauko riedu-
liais sumiirytas pagrindas yra archajiska konstrukcija. Stai
kaip ji apibadinama tekste apie XIX a. vokie¢iy geodezi-
ninky jrengtus trianguliacinius punktus: ,baziy galai ir kai
kurie trianguliacijos punktai jtvirtinti Zenklais, sumarytais
i$ lauko akmeny ir Zeméje iskastoje duobéje suristy kalkiy
skiediniu. ] tokj mara jmontuotame granitiniame stulpelyje
iSgrezta skylé buvo uzpilama $vinu, o jo paviriuje jkirstu
kryziuku zymimas centras“*.

Geodezinio Zenklo aplinkos situacinis planas taip pat
jdomus: jame parodytos jau nebeegzistuojanciy Sios Bo-
melsvités dalies gatveliy tinklas ir, spéjame, greta bakeno
stovéje XIX a. pab. — XX a. pr. atvirukuose ir pokario lai-
kotarpio miesto plane pavaizduoti namai ar sodybos. Sio-
je geodezininky schemoje, kaip ir kity Zenkly krokiuose
akivaizdus sovietinio slaptumo atmosferos pozymiai — joje
nedetalizuojamas tvoros atskirtos uosto bei Bomelsvités te-
ritorijos uzstatymas (uzbriksniuoti plotai), nutrinti ir juo-
du tu$u nebepavaizduoti juodrastiniame schemos variante
parodyty kai kuriy gatviy ar taky, taip pat pastaty konttrai
(skenuotame schemos paveikslélyje jie beveik nejzitirimi).

Krokio schemos jdomios ir tuo, kad jose nurodomas
bakeno aukstis: 28,5 m - budingas aukstos klasés pries-
kariniams Vokietijos, Rusijos ir Nepriklausomos Lietuvos
geodeziniams signalams?¥, bet skiriasi nuo nurodytojo vé-
lesniuose bakeno aprasymuos®. Jdomu, kad bakenas - pats
auksciausias i§ aptariamame krokiy kataloge pavaizduoty
azuriniy signaliniy boksty (aukstesnis - tik vientisas uosto
$vyturys, kataloge jvardytas ,, Melnragés punktu®).

Lauko tyrimy rezultatai

Tyrimais vietovéje, buvusio bakeno stovéjimo vietoje

noréjome patikrinti prielaidg apie ,dviguba“ jo paskirtj.

25  Kazakevicius ir kt., 1997

26  Kazakevicius ir kt., 1997

27  ®ypcos, 1953, p.109-118; Urbonavicius ir Girkus, 2009
28  Bacevicius ir Elertas, 2009
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2008 m. demontavus metalines bakeno konstrukcijas, buvo
paliktos jo atramos - pamatai, todél galéjome boksto pa-
grindo krastinémis apribotame plote ieskoti trianguliaci-
niams bokstams (koordinuotiems punktams) butiny cen-
tro Zymeny, kuriy pavir$iuje nesimaté. Visa aikstelé tarp
nugriauto boksto konstrukeijy pamaty, kaip ir jos aplinka,
primena miesto dykra - apzélusi krimoksniais ir nelygia
veléna. Todél bakeno centro teko ieskoti smaigu ir kasant
grunta. Aukstesniy tikslumo klasiy trianguliacijos ar po-
ligonometrijos punktuose tokie centrai jrengiami kaip ga-
nétinai sudétinga, iki keliy metry igilinta daugiasluoksné
konstrukcija, kurios specialiai pazymeéta vertikali asis (cen-
tras) sutampa su boksto vir§iinéje esancio vizavimo taikinio
ar / ir bokste jrengtos matavimy aikstelés instrumentinio
stalelio asimi®. Trianguliacijos punkto centro Zymens inZi-
nerinis — konstrukcinis sprendimas (centro Zymeny kiekis,
ju »sluoksniskumas® ir jgilinimo gylis, naudoty medziagy
atmaina bei ilgalaikisSkumas) priklausé nuo punkto tikslu-
mo klasés (jo svarbos) ir bidavo realizuojamas taip, kad
koordinuota punkto centro vieta giliai grunte islikty net
nugriovus boksta ir negeriems Zmonéms ar gamtos stichijai
suardzius pavirsinius centro Zymenis. Kita vertus, teodolita
ar kitus geodezinius instrumentus geodezininkai galéjo sta-
tyti ir ant pazymeéto centro, nelipdami j boksta. Tokie jvar-
dyty geodeziniy punkty jrengimo aspektai, jy koordinatés,
kartais ir altitudés (auks$¢iai nuo sutartinio nulio) paprastai
bidavo rapestingai apraSomos ir eskizuojamos geodezi-
ninky zinynuose. Be to, pagal geodezinio punkto jrengimo
stilistikg, panaudotas medziagas galima apytikriai spresti ir
apie atlikty darby laikotarpj.

Detalas $iy tyrimy rezultatai paskelbti geodezininko
E. Petrausko magistriniame darbe®, ¢ia apsiribosime tik
svarbiausiais teiginiais. Boksto antZeminiy konstrukcijy
centro konstrukcijos liekanos buvo kiek Zemiau velénos
sluoksnio. Cia ikasus $urfa paaiskéjo, kad visa buvusio
bakeno aikstelé (11,5 x 11,5 m) tarp betoniniy atramy yra
uzpildyta skirtingy laikotarpiy statybiniu lauzu, sumai-
$ytu su gruntu. Santykinai nedideliame plote aptikome
plonasluoksniy ,,olandisky“ plyty, glazaruoty ir porcelia-
niniy indy, skaltino ploksteliy (stogy danga, mokyklinés
ra§ymo lentelés), gaubtiniy cerpiy, raudony keraminiy
plyty, buteliy $ukiy, korodavusiy viniy, varzty ir t.t. Po
velénos sluoksniu bata apie 15 - 20 cm storio dirvozemio
(juodZemio) sluoksnio. Pasalinus veléna, boks$to centro

vietoje aptikome aptrupéjusio (apardyto?), apie 34x30

29
30

®ypcos, 1953, p.79-92; luwkun, 1965, p.34-67
Petrauskas, 2016
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cm ploto betoninj pavirsiy, kuriame aiskiai jzidrima 14 x
(14...16) cm matmeny aikstelé, panasi j stulpelio pagrinda
(5, 6 pav.). Prie vakarinés stulpo krastinés iskasus apie 1,0
m gylio ir apie 70 cm ilgio bei 45 cm plocio $urfa, jsitiki-
nome, kad minétasis stulpas yra kiek didesniy matmeny,
beveik kvadratinis, gilesniame sluoksnyje jo krastiné yra
apie 38 cm. Virsutiné jo dalis - i§ lygaus, gerai sutankinto
betono, o apatiné, kurios aukstis beveik sutampa su dir-
vozemio sluoksnio apacia - nelygi, grubléta, be to, badant
smaigu - trupanti (ji galéjo buti betonuota grunte). Be-
toninio stulpo bendras aukstis — apie 40 cm, jis stovi ant
pagrindo i$ kalkiy - smélio skiediniu sumuryty 5 - 20
cm skersmens rieduliy ir skaldyty akmeny. Pagrindo i$
akmeny aukstis liko nezinomas, jam nustatyti buty teke
kasti gilesne iSkasg. Pagrindas su vir§ jo esanciy betono
bloku atrodo sujungtas standziai. Armatiros ieskiklis, ve-
dziojamas betoninio stulpo (bloko) pavir§iumi, reagavo i
metalg. Spéjame, kad virSutiniame betoniniame bloke yra
uzbetonuoti vir§utiniai inkary galai, o jy apacia - pagrin-
do marinyje i§ akmeny.

Siy lauko tyrimy rezultatai jrodé, kad bakeno pamaty
centre i$ tikro yra daugiasluoksné struktira, panasi j apar-
dyta geodezinio punkto centrg. Tiesa, zenklo centro Zymuo,
matyt btta ne akmens, o betono - bet gal bakenas nebuvo
matavimy bazés gale? Kita vertus, atrastoji strukttira nebu-
vo panasi j kity vokieéiy geodezininky jrengty ir pokaryje
soviety perstatyty trianguliaciniy punkty, pavyzdziui, La-
brencigkiy trianguliacinio punkto centry konstrukcijas®.
Archaigkos jo pagrindo medziagos - rieduliy murinys su
kalkiniu skiediniu - rodyty, kad susidurta su senos staty-
bos statinio liekanomis, kurioms apibudinti batini detalas
archeologinio pobudzio tyrimai.

I$vados, teisinés kolizijos ir precedentai

Cia apradyti tyrimy rezultatai jrodo Didyjj Bomelsvités
bakeng buvus ir geodeziniu signalu su koordinuotam ge-
odeziniam zenklui badinga centruota struktiira pagrindo
grunte. Sprendziant pagal konstrukcija, akivaizdu, kad ji
buvo jrengta gerokai prie$ XX a. penktajj deSimtmetj (prie$
Antrajj ar net Pirmajj pasaulinius karus), taciau Zenklo
jrengimo metus dar reikéty aiskintis.

Antroji bakeno funkcija (trianguliacinis geodezinis
punktas) dar galéty buti atkurta, nes sunaikinta tik antze-
miné $io statinio dalis (signalas), bet isliko betoninés atra-
mos, giliai Zeméje - ir centro Zymenys, kuriy koordinates

nustatyti nesunku.

31  Petrauskas, 2016, p. 89-94

Tikétina, kad XX a. antrojoje puséje jo, kaip su kitais pa-
krantés zenklais susieto geodezinio signalo / Zenklo reik§meé
sumenko, sumazéjo jo panaudos daznis. Tai galéjo lemti ke-
lios aplinkybés: pokaryje zenklui atsidiirus uz uosto teritorijos
riby, dirbti uoste leidimg turéjusiems geodezininkams susi-
karus atskirg atraminiy geodeziniy Zenkly tinkla, grieztinant
geodezinio tinklo punkty tikslumo reikalavimus ir keic¢iant
senyjy punkty klases. Zenklo pavirsiné dalis galbiit sunaikinta
aplinkiniy daugiabuciy statybos metu ir nukasus kalvele, ant
kurios ir stovéjo bakenas. Ta¢iau pats zenklas, giliau grunte
esanti archaiskos konstrukcijos jo centro struktira isliko.

Sios aplinkybés nepanaikina boksto griovimo metu ki-
lusios teisinés kolizijos: kodél tebegaliojant valstybinéms
nuostatoms saugoti geodezinius zenklus, buvo priimtas nu-
tarimas™ griauti geodezinj signalg*? Atrodo, kad valstybiné-
se ir savivaldos institucijose (griovimo darbus inicijavusioje
Uosto direkcijoje ir leidimg davusioje Vyriausybéje, priesta-
rauti turéjusiose paveldosaugos, geodezijos zenkly tvarumu
besiripinanciose tarnybose) nebiita deramos koordinacijos,
supratimo apie boksto reik§me ir noro jj i$saugoti.

Po keleriy mety zvelgiant j Bomelsvités bakeno istorija,
tenka sutikti, kad ,,Klaipédos senamies¢io ir istorinés mies-
to dalies statiniy kultairiné - pazintiné verté ir svarba pasau-
linés geodezijos mokslo istorijoje tik pradéta atskleisti“**.
Deja, kaip galime spresti pagal $iame straipsnyje aptariamg
Klaipédos Bomelsvités bakeno atvejj ir Zinodami geodezi-
niy zenkly tvarumui nepalankig situacijg, dél kito cituoja-
my autoriy pasiilymo - atminimo Zymenimis zenklinti su
geodezijos mokslo istorija susijusius Klaipédos krasto sta-
tinius - jgyvendinamumu abejotume: gali atsitikti, kad jau
nebeturésime ko zenklinti.

Beveik tuo pac¢iu metu, kai buvo griaunamas Bomelsvités
bakenas, uz poros tikstanciy kilometry nuo Klaipédos, kilo pa-
vojus technikos istorijoje geriau uz bakeng zinomam inZinieri-
nés minties paminklui - V.G. Suchovo® aziriniy konstrukcijy
radijo bokstui Maskvoje. Miesto teritorijy ,,vystytojy“ spaudi-
mu jis ketintas demontuoti ir vél perstatyti kitoje vietoje, kuri

32 Vyriausybés nutarimas..., 2004

33  Nutarimu nura$yti keli tik inventoriniais numeriais jvardyti
Zvejybos uosto, jiiry perkélos, vidiniy kanaly vedlinés Zenklai, moly
navigaciniai jrenginiai ir penki nedidelémis sumomis jkainuoti
geodeziniai Zenklai.

34  Bacevidius ir Elertas, 2010, p. 94

35  Metaliniy konstrukcijy specialisto, rusy inZinierius V.G. Suchovo
(1853-1939) realizuoty projekty palikimas labai didelis ir, deja,
nykstantis - daugybé vandentiekio spudiniy boksty, ausintuvy
Rusijoje, Baltarusijoje, Ukrainoje, Vidurinés Azijos $alyse. Jis
projektavo bei staté ir hidrotechninius jrenginius (pavyzdziui,
hiperbolodinius Chersono uosto $vyturius), visuomenei maziau
zinomas kaip Baku naftos krekingo technologiniy jrenginiy, sildymo
katily projektuotojas.
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néra tokia patraukli investuotojams. Kaip nurodé paveldosau- statybininky, miesto planuotojy, teritorijy adminis-
gos entuziastai ir inZinieriaus palikimg saugantys giminaiciai, tratoriy, investuotojy ir t.t.) nesuvokia inzinerinies
$is veiksmas korozijos paZeistam ir projektine dokumentacija minties paveldo paminkly vertés;

praradusiam bokstui reiks$ty sunaikinima. Jie jvardijo tokiy - néra kuriami pradine funkcija praradusiy tokiy pa-
objekty vertés sandus: ,,paminklas — nedaloma materialaus ir veldo objekty panaudos principai;

nematerialaus prady vienuma: inZinerinés minties, metalo, - kokybiski tokiy objekty restauravimo ir pritaikymo,
montavimo bido, sukirimo laikotarpio ir vietos miesto Zemé- perkélimo ar atnaujinimo darbai negali bati atlikti,
lapyje. Ir tik tada, kai $ie komponentai yra originalds, jie islaiko jei nerandami originalis jy autoriniai bréziniai arba
savo verte“*. O voluntaristiniy sprendimy su senaisiais techni- nedaromi i$samas matavimai ir moksliniai tyrimai.
kos statiniais priezastys, pasak juy, slypi tame, kad: Prisimine dar menkai zZinomg bakeno istorijg, galime

- didelé dalis paveldosaugininky ir paprasty miestie-  retoriSkai klausti: ar ¢ia yra kas jvardyta, ko negalétume

¢iy, dauguma jvairiy profesiniy grupiy (architekty,  pritaikyti Didziajam Bomelsvités bakenui?

36  Ilyxosa, 2014
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THE GREAT BOMELSVITE BAKEN (BUQOY) IN THE POSTWAR
GEODESISTS DOCUMENTS

Arminas STUOPYS
Lecturer at the Department of Civil Engineering, Klaipeda University

The results of the research described here prove the
great Bomelsvite baken and the geodesic signal with the co-
ordinated geodetic mark, characterized by a central struc-
ture in the ground. It is likely that in the second half of
the 20th century, as the value of the geodetic signal / mark
associated with other coastal signs decreased, its use fre-
quency decreased. This could have been caused by several

factors: during the signing of the sign outside the port ter-
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ritory, working with the geodesists holding a permit in the
port after the creation of a separate network of supporting
geodetic signs, tightening the accuracy of geodetic network
points and changing the old point classes. The surface of the
mark may have been destroyed during the construction of
the neighboring apartment buildings and the hailstorm on
which the bakers stood. But the sign itself, the structure of

its center remained in the depth of the archaeological site.
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SIUOLAIKINE NAVIGACINE SISTEMA
LIETUVOS JUROS PAKRANTEJE IR KURSIU MARIOSE.
ADMINISTRACIJOS SVYTURIU SVIESOS NAVIGACINES
JRANGOS RAIDA IR ATEITIS

Jurijus GLEIKINAS
Lietuvos saugios laivybos administracijos Hidrografijos ir navigaciniy jrenginiy skyrius

002 metais jsteigta LSLA i§ KVJUD perémé 4 jirinius

kranto Svyturius - Nidos, Juodkrantés, Klaipédos ir
Sventosios. Nors $vyturiai yra jiriniai, taciau Nidos ir
Juodkrantés Svyturiai padeda navigacijai ir Kur$iy mariose.
Svyturiai - tai navigaciniai zenklai, skirti $viesos pagalba
padéti laivams orientuotis jiroje tiek tamsiu, tiek Sviesiu
paros metu. Navigaciniuose zenkluose sumontuota jran-
ga, priklausomai nuo poreikiy bei salygy, formuoja jvairiy
spalvy bei intensyvumo $viesos ritmus ir navigacijoje, kaip
taisykle, zenklai, kurie skleidzia savo $viesa 15 JM atstu-
mu ir toliau, paprastai vadinami §vyturiais. Svyturiai, daz-
niausiai yra kompleksas jvairios paskirties statiniy, skirty
navigacijos uztikrinimui. Kadangi $vyturiuose bina daug
jvairios paskirties statiniy bei juose biina sumontuota jvai-
rios paskirties jrengimuy, juose dazniausiai dirba techninis
personalas, kuris atlieka $vyturio aplinkos, statiniy bei na-
vigacinés jrangos technine prieziiira. Siuo metu keturis (4)
Administracijos $vyturius dirbdami pamainomis prizia-
ri dvylika (12) $vyturiy prizitrétojy. Kei¢iantis jrengimy
technologijoms ir mazéjant aptarnavimo poreikiui, ateityje
iskils ir poreikis mazinti jy skai¢iy.

Klaipédos $vyturys yra isskirtinis tuo, kad jis veikia
poroje su Klaipédos uosto direkcijos navigaciniu zenklu,
esanciu naftos bazés teritorijoje, ir kartu sudaro jplaukos j
Klaipédos uosta vedling linija.

Siuo metu Klaipédos $vyturyje yra sumontuoti jvai-
rios paskirties jrengimai, tokie kaip diferenciné globaliné
pozicionavimo sistema (DGPS), leidzianti laivams tiksliai
nustatyti savo koordinates, automatiné laivy identifikavi-
mo (AIS) jranga, leidzianti uztikrinti laivy eismo stebé-
seng, uosto stebéjimo kameros, §viesos navigaciné jranga
bei jvairaus tipo rysio jranga (radioreliné, gsm ir kt.). Ilga
laikg Klaipédos $vyturyje veiké radijo $vyturys, kuris 305
kHz dazniu | eterj siunté atpazinimo signala ,, KA tadiau,
kai radijo $vyturio darbas jarininkams tapo nebe aktualus,
2005 m. jis buvo i$jungtas.

Baigiantis Antrajam pasauliniam karui, Klaipédos $vy-

turys buvo sunaikintas.
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1945 m. vietoje sunaikinto $vyturio, buvo laikinai pa-
statytas 26 metry auksc¢io medinis navigacinis bokstas.

1952 m. vietoje medinio pastatytas naujas gelzbetonis
$vyturio bokstas. | Svyturj nebuvo nutiesta elektros linija,
todél jame funkcionavo $viesos navigaciné jranga, kurios
$viesa buvo iSgaunama acetileno pagalba.

Véliau, jvedus elektrg, buvo sumontuotas §viesos zibin-
tas EMH-500 su elektronine valdymo jranga. Zibinte buvo
patalpintas 6 lempy keitiklis, kuris perdegus vienai 1000 W
lempai i zibinto fokusa pastatydavo kitg veikiancia lempa.

1991 m. Lietuvai atgavus nepriklausomybe, jkurta
KVJUD i$ Rusijos kariskiy perémé Klaipédos $vyturj su
visa $viesos navigacine jranga. Gaila, ta¢iau dokumenty,
bylojanc¢iy apie Klaipédos $vyturio istorija i§ Rusijos karis-
kiy negauta.
né jranga seno, gedo atskiros detalés ir gauti naujas Rusijo-
je buvo nejmanoma - tokios tiesiog buvo nebegaminamos.
Siekiant uztikrinti nenutrukstama $vyturiy funkcionavima,
buvo nuspresta atnaujinti visy 4 $vyturiy §viesos navigacine
jranga.

1999 metais Nidos, Juodkrantés, Klaipédos ir Svento-
sios $vyturiuose Estijos firma CYBERNETICA AS jrengé
nauja Sviesos valdymo jranga, o zibintai, optika, lempy kei-
tikliai ir lempos buvo palikti funkcionuoti seni. Nors se-
noji valdymo jranga nuo zibinty buvo atjungta, o vietoje
jos pajungta estiska, ji nebuvo demontuota - buvo palikta
rezervui.

Sumontavus nauja estika jranga, $vyturiai buvo pa-
jungti { monitoringo centrg ir GSM rysio pagalba $vyturiai
i monitoringo centrg autonomiskai ir reguliariai siysdavo
duomenis apie jrangos buiseng, ir darbo vietoje, kompiute-
rio ekrane, buvo galima stebéti §vyturiy parametrus - vei-
kia ar neveikia, kuri lempa $viecia ir kiek liko lempy kei-
tiklyje, galima buvo stebéti akumuliatoriy pakrovima, ar
yra maitinimo jtampa, funkcionuoja ar ne atskiri sistemos
blokai.

Laikui bégant, esty sumontuota jranga taip pat seno.
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Pakeisti sugedusius blokus ar elementus darési sunkiau, ka-
dangi CYBERNETIKA AS jau nebegamino tokiy jrengimy.
Keitési programinés jrangos bei rysio technologijos, todél
duomenys nebadavo perduodami j monitoringo centra ir
nebuvo galima stebéti $vyturiy jrangos buklés. Rezerviniai
akumuliatoriai nors ir palaiké jrangos funkcionavima, ta-
¢iau jy veikimas dél senumo (48 rezervinio maitinimo aku-
muliatoriai 4 $vyturiuose veika jau 16 mety, kai jy veikimo
resursas — 10 mety) galéjo bet kada pasibaigti, tuo paciu
galéjo nutrakti ir $vyturiy darbas.

Per estiskos jrangos $vyturiuose funkcionavo laikotar-
pi smarkiai pasikeité jvairios technologijos, o ypa¢ pus-
laidininkiniy $viesos diody srityje. Buvo pradéti gaminti
jvairios galios $viesos diodai — pasiekta net 300 W galia.
Pasiektas apie 50000 val. diody nepertraukiamo veikimo
laikotarpis, diodai tapo patikimesni, ilgaamziskesni bei
energetiSkai ekonomiskesni.

Atsizvelgiant i visg tai, buvo nuspresta pakeisti Svytu-
riuose naudojama navigacine jrangg nauja, su zibintais, ku-

riuose sumontuoti §viesos $altiniai i$§ $viesos diody.

2015 metais, konkursa naujos jrangos sumontavimui
$vyturiuose laiméjo Estijos firma CYBERNETICA AS.

Siuo metu nauja jranga jau sumontuota Juodkrantés,
Klaipédos ir Sventosios $vyturiuose. Nidos $vyturyje nu-
matyta pakeisti jranga $iy mety spalio ménesj. Nauja jranga
ypatinga tuo, kad joje sumontuotas naujas zibintas su $vie-
sos diodais, kuriame nebéra lempy keitiklio su judancio-
mis dalimis ir 1000 W lempomis, vietoje 12 akumuliatoriy
rezerviniam maitinimui uztikrinti kiekviename $vyturyje
belieka tiktai du akumuliatoriai, energijos sagnaudos suma-
zéja 10 karty t. y. vietoje 1000 W zibintas dabar naudoja
tiktai 100 W energija, iSnyksta poreikis nuolatos aptarnauti
judancias zibinto lempy keitiklio dalis, o taip pat i$nyksta
poreikis nuolatos keisti perdegusias lempas.

Nors jranga ir pakeista, taciau senoji optika ir valdymo
jranga $§vyturiuose bus palikta ir bus jjungiama tik ypatingu
atveju ar sutrikus naujos jrangos darbui. Senoji optika ir
valdymo jranga bus saugojama iki tol kol ji galutinai nesu-

sidévés arba neperdegs paskutiné 1000W lempa.

MODERN NAVIGATION SYSTEM IN THE LITHUANIAN SEA REGION AND
CURONIAN LAGOON. DEVELOPMENT AND FUTURE OF THE LIGHT
NAVIGATION EQUIPMENT OF THE ADMINISTRATIONS* LIGHTHOUSES

There are 4 sea lighthouses - Nida, Juodkrante, Klaipeda
and Sventoji — under the supervision of the Lithuanian
Maritime Safety Administration. Although the lighthous-
es are offshore, Nida and Juodkrante lighthouses help to

navigate in the Curonian Lagoon. Currently, four (4) Ad-
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ministration Lightholders are supervised by twelve (12)
lighthouse supervisors during shifts. Changing equipment
technologies and decreasing service needs will also require

a reduction in their number in the future.
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KLAIPEDOS UOSTO SVYTURIO ISTORIJOS BLYKSNIAI

Romualdas ADOMAVICIUS
Lietuvos jury muziejaus istorikas

Dar Senovés Romoje ir Graikijoje uosty jplaukas nak-

»8viesos namai‘, ,$viesos bokstai“ - $vyturiai. Klaipédos

ti zymédavo aukstai iSkelti lauzai, atsirado pirmieji

uostas pradéjo kurtis XIII amziuje. Tiksliai neZinoma, kada
atsirado pirmasis Svyturys, lydéjes laivus i$ jaros j Klaipéda.
XVII a. pabaigos kartografijoje fiksuojamas mediniy kons-
trukcijy statinys su pakeliamu lauzo narvu. 1796 m. rugséjo
1 d. jZiebta $viesa Johanno Samuelio Lilienthalio suprojek-
tuotame Klaipédos uosto §vyturio miriniame bokste. Jis —
vienas pirmuyjy tokiy statiniy Baltijos jaros pietrytiniame
krante.

Uosto jplauka

XIII a. viduryje Livonijos ordinui jkiirus Klaipédos pilj
(Memelburg), prasidéjo jtvirtinto uostamiescio istorija. Pi-
lies atsiradimas kartu su visais jos aptarnavimo poreikiais
(igula ir naujakuriai, maistas, statybinés medziagos, buities
rakandai, amatininky dirbiniai ir ginkluoté) paskatino uos-
to ties Dangés upés Ziotimis j Kur$iy marias ir pastarosios j
Baltijos jura atsiradimg. Ordino jsitvirtinimas pietrytinéje
Baltijos juros pakrantéje reiské nuolatinius aprapinimo ir
nuo XV-XVI a. ryskiau pastebimus prekybinius kontaktus
jara su krik§¢ioniskaja Europa.

Iki XVIII a. juriniy laivy judéjimas Klaipédos uoste i$-
liko nedidelis dél Ordino kary su Lietuvos DidZigja Kuni-
gaikstyste, véliau ir dél aplinkiniy uosty - Gdansko, Kara-
liauc¢iaus, Liubeko - pirkliy karinés agresijos. Ja buvo siekta
i$vengti konkurencijos jary prekybos srityje. Laivybos sa-
lygos Klaipédos sasiauryje (kanale), ypa¢ jplaukiant pro jj
i§ jaros j marias, buvo praktiskai paliktos natiraliai gamtos
raidai - vandens ir véjo zaismui sekliuose Klaipédos uosto
juros vartuose.

XII-XVII a. laivy, atplaukdavusiy j uosta i$ juros, skai-
¢ius buvo nedidelis. XVI-XVIII a. pamazu stipréjant pirkliy
bendruomenei ir plediantis uzjirio prekybiniams kontak-
tams', didéjo laivybos saugumo poreikis. Jj i§ dalies uzti-
krino jrenginiai, atkreipiantys laivy jguly démesj i specifi-
nes vietinés laivybos salygas. Jplaukimo farvateris Zymétas
laikinais Zenklais — navigaciniais orientyrais — priekrantés
vandenyse ir krante. Dél nepastoviy farvaterio savybiy

(krypties, gylio, srovés, plocio ir ilgio) ribozenkliai vande-

1 1664-1722 m. judéjimas uoste nebuvo didelis, kiekvienais metas
iplaukdavo vidutinis$kai po 32 laivus. Iki 30 lasty (60 tony talpos)
dydzio laivai sudaré beveik 60 proc. laivy, atplaukianciy j uosta.
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nyje (gairés, bujos) ir vedlinés stulpai sausumoje (bakenai)
daznai keité pozicijas.

Ankstyvieji navigaciniai Zenklai ir orientyrai

Vélyvaisiais viduramziais ir ankstyvaisiais naujaisiais
laikais (XIII-XV a.) Baltijos jiros rytinéje pakrantéje vieni
pagrindiniy orientavimosi (navigacijos) pagalbininky buvo
gamtiniai ir urbanistiniai miesto orientyrai — auks$tesnés
kalvos, pavieniai medziai, bazny¢iy ar rotusiy bokstai. Ne-
turint ankstyvyjy Klaipédos uosto navigaciniy aprasymy,
sunku jvardyti tikslius objektus, kurie padédavo orientuotis
laivy jguloms jo pakrantése. Zinoma, kad vikingai apie 880
m. Siaurés Europos vandenyse jau naudojosi kranty aprasy-
mais, Hanzos jirininkai XV a. pirmojoje puséje kelionése
kogais Baltijos juroje pradéjo naudoti magnetinj kompasa.
Truko tikslesnio juros kranty ir juose issiskirianciy vizualiy
objekty grafinio atvaizdavimo. Tik XVT a. pirmojoje puséje
pasirodé pirmieji spausdinti Baltijos jiros regiono ,,jariniai“
zemeélapiai ir locijos - jary mar$ruty, pakranciy ir uosty
jiplauky aprasymai.

1527-1539 m. $vedy dvasininko Olauso Magnuso suda-
rytame viename i$ pirmyjy Siaurés Europos krasty zeméla-
piy »,Carta marina et descriptio septentrionalium terrarum®
Baltijos juros pietrytinéje pakrantéje, ties upiy Ziotimis, pa-
zymeéti bent septyni ankstyvieji $vyturiy statiniai (muariniai
ugnies bokstai) ties jplaukomis j Liubekg, Vismara, Rostoka,
Stralzundg, S¢ecing, Gdanska ir Ryga.
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1 pav. L. ]. Waghenaerio sudarytas jarlapis
»Memel o tot Heel” 1§ 1584-1585 m. Leidene i8leisto
atlaso ,,Spieghel der Zeevaerdt*.
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1543 m. olandy burlaiviy kapitonas ir jarlapiy sudari-
nétojas Cornelis Anthoniszas isleido Siaurés ir Baltijos jii-
ras vaizduojantj jurlapj ,Caerte van Oostlant® su kompaso
krypéiy linjjomis. 1544 m. jo pagrindu sudarytame Siaurés
ir Baltijos jiry buriavimo vadove, arba locijoje, ,,Hier be-
ghint die Caerte van die Oosterse See pateikiamos Zinios
apie atstumus tarp uosty, gylius, seklumas, kranto orienty-
rus, minimos ir jplaukimo j Klaipédos uostg kryptys. Taip
pat aprasyta, kaip nuplaukti i§ pietvakarinio Baltijos juros
kampo pro Gdansko jlanka, Sembos pusiasalj, Kur$iy nerija
ir Klaipéda iki Rygos.

Iplauka j Klaipédos uostg pazyméta 1583-1584 m. Her-
manno Rungo paruostame Prisijos ir Abiejy Tauty Respubli-
kos sieny aprasyme su zemélapiais, kur pavaizduota Siauriné
Kur$iy mariy dalis ir jiros krantas iki Palangos. Pakrantéje
pirmg kartg pazymétos seklumos abipus jplaukg. 1584-1585
m. olandy kartografo Lucaso Janszoono Waghenaerio suda-
rytame Europos jurlapiy atlaso ,Spieghel der Zeevaerdt®
(liet. ,Jareivio veidrodis®) jurlapyje ,Memel off tot Heel®
(liet. ,Nuo Memelio iki Helo“) pazyméta kompaso kryptis i
Klaipédos uostg ir jplaukos gyliai (farvateris) tarp pakrantés
seklumy - Diep vander Memel. Pirmg kartg nurodyti ir gy-
liai (vidutiniai) senaisiais Amsterdamo sieksniais (1 sieks-

nis - 1,67 m). Pagal nurodytus duomenis, XVT a. pabaigoje

AT

sas| 202 L E,

2 pav. Laivybai svarbiy objekty zymejimas XVI a. pabaigos

olandy jarlapiuose: a. smélio sekluma, b. povandeniniai
akmenys, c. povandeniniy akmeny telkinys, d. inkaraviete,
e. krypties (kurso) bakenai, f. kartys (stulpai), g. pilis, h. véjo
maliinas, i. Medziy santalka (miskas), k. bazny¢ia, 1. namai
(frontonai), m. pladurai (bujos), n. jplaukos vartai (molas).
I$ A. W. Lango ,,Seekarten der siidlichen Nord- und Ostsee.
Thre Entwicklung von den Anfingen bis zum Endes des 18.
Jahrhunderts®. Hamburg, 1968.

gylis Klaipédos sasiauryje sieké nuo 2,5 sieksnio (4,17 m)
iki 4 sieksniy (6,68 m). Sausumoje, ties jplaukos $iauriniu
ragu, L. ]. Waghenaeris pazyméjo boksto tipo kranto statinj.
1592 m. iSleistoje to paties autoriaus locijoje ,Thresoor der
Zeevaert® (liet. ,Jureivystés lobis“) aprasytas jplaukimas j
Klaipédg ir gamtiné sgsiaurio aplinka.

1644 m. $vedy jurininkas ir hidrografas Johannas
Manssonas, savarankiskai atlikes Baltijos jaros matavimus,
Stokholme i$spausdino locija ,En Sjobok om Sjofarten i
Ostersjon“ (liet. ,,Baltijos juros locija“), kurioje isdéstyta,
kaip nuplaukti i§ Stokholmo j Suomijos pakrantes ir i ten
pro Taling, Ryga i Klaipéda. Joje teigiama, kad jplauka i$
Baltijos jiros j Kur$iy marias buvo pazyméta jiriniais pla-
durais. Zemyne stovéjo kartis su véliava, nurodanti saugia
plaukimo kryptj. Pirmg kartg minimas navigacinis objektas
krante. Klaipédos uosto locmany jstaigos 1682 m. invento-
riuje minimi du pladurai - bujos - ir jy aptarnavimas. Bujos
zymeéjo laivakelio (farvaterio) krastus ties seklumomis.

Zymus Lietuvos DidZiosios Kunigaikstystés karo inZi-
nierius, XVII a. antrojoje puséje tapes vyriausiuoju Prusijos
kartografu, Juozas Nartunavicius-Naronskis (Jézef Narono-
wicz-Naronski), sinaus ir keliy bendraautoriy padedamas,
apie 1665-1675 m. parengé detalius visos Priisijos senii-
nijy zemélapius. I$ viso buvo parengti 44 zemélapiai, i§ ju
isliko 35. Vienas i$ $iy zemélapiy pavadinimu , Districtus
Memeliensis (Memel) in Ducatu Prussiae eiusque tractu
Schalavoniae (Schalauen)“ vaizduoja Klaipéda ir apylinkes,
zemélapyje taip pat pateiktas Klaipédos miesto vaizdas i$ pi-
etry¢iy pusés. Jame matomas ant kopos ties $iauriniu sgsiau-
rio krantu pavaizduotas bakeno pavidalo stulpas — galimai
navigacinis orientyras.

1751 m. Rusijos imperijos jury karininko kapitono Alek-
sejaus Nagajevo parengtoje Baltijos jiros locijoje, remiantis
Svedijos plaukimo kursy knyga ir J. Manssono duomenimis,
aprasytas jplaukimas i jaros j Klaipéda. Aprasyme minima
farvaterio desinéje puséje, ties Kursiy nerija, statiné. Kairéje
puséje, ties jplauka, ant kalvos (mazdaug dabartinio $vytu-
rio vietoje) stovéjo baterija, kuri minima kaip orientyras: ,,...
praplaukiant minétg bataréjq ir stating reikia plaukti j PR pro
aukstg smélio kalng, <...> ir ¢ia galima stovéti ant inkaro 4
ar 5 sieksniy gylyje. Nuo Cia, arti ryty puséje, yra miestas ir
pilis...“ 1774 m. $vedy sudarytame Klaipédos jiros pakran-
tés plane pazyméti farvaterio pladurai jaroje. Jplaukiant j
uostg i$§ desinés juodos statinés, i kairés — baltos statinés su
baltomis véliavomis. Pazyméti ir kiti navigaciniai orientyrai
- gairés, vedlinés medis ir bakenai, véjo maltinas, baznycia.

Klaipédos uosto $vyturio istorija
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Pasak lenky istoriko Andrzejaus Grotho, 1684 m. jplau-
koje prie Klaipédos sasiaurio $iaurinio kranto buvo sumon-
tuota gairé ir ant jos pakabinti nemazi zibintai. 1684 m. isto-
riko ir kartografo Christopho Hartknocho veikale ,,Alt- und
Neues Preussen’ iliustruotame Klaipédos vario raiziniu, pir-
ma kartg pavaizduotas jplaukos $vyturio prototipas — bokstas
su pakeliamu $viesos $altiniu. Néra tiksliy duomeny, kada
Klaipédos jaros pakrantéje atsirado pirmasis orientyras, ro-
dantys kelig j uosta tamsiu paros metu. XVII a. antrojoje pu-
séje, Klaipédoje jury prekybos ir laivininkystés verslg vystant
zydy Jacobseny giminei, prie jiros varty laivams kelig galéjo
rodyti ant medinio stovo su kartimi i$keltas anglimi karena-
mas lauzas metaliniame narve — ,,akmens anglies stipuoklés®

XVIII a. pabaigoje galutinai susiformavo uosto jplaukos
- Klaipédos sgsiaurio (kanalo) - navigaciniy zenkly siste-
ma. 1778 m. uosto statybos inspektoriaus Johanno Samuelio
Lilienthalio sudarytame plane farvateris pazymétas baltai ir
juodai dazytomis bujomis su véliavélémis, vedliné — bake-
ny bokstais krante. Kartu buvo parengtas naujo navigacinio
statinio — $vyturio boksto - projektas. 1788 m. Klaipédos
miesto taryba nusprendé jj jgyvendinti, statybos prasidéjo
po ketveriy mety. Dar po ketveriy mety 500 zingsniy nuo
jaros, ant 10 m aukscio kopos, i§dygo 3,3 m vidinio skers-
mens ir 18 m auk$¢io murinis $vyturio bokstas. Kopa su-
tvirtinta mediniais poliais, ant kuriy paklotas horizontalus
rasty karkasas kaip plyty muro pagrindas. I$ ryty pusés prie

boksto glaudési priestatas su $vyturio priziirétojo patalpo-

3 pav. XIX a. pradzioje susiformavusi Klaipédos uosto

iplaukos navigaciniy orientyry sistema 1868 m. plane:
pladurai, gairés su véliavomis, §vyturys, locmany bokstas,
bakenai (du mazesni mediniai, didysis metalinis) ir
baznycios (Reformaty, Kataliky ir Sv. Jono).

I§ Lietuvos jary muziejaus rinkinio.
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mis ir laiptine iki Zibinto ($viesos $altinio), jrengto metaliné-
je cilindro formos stoginéje. ,,Sviesos aparatg“ sudaré devyni
Zalvariniai (30 ir 45 cm skersmens) piltuvo formos reflek-
toriai, kuriuos apsviesdavo lajiniai zibintai. 1796 m. rugséjo
1 d. Klaipédos $vyturyje pirmg kartg jziebta Sviesa. Nuo tada
jis tapo pagrindiniu navigaciniu orientyru tamsiuoju paros
metu j Klaipéda plaukiantiems laivams. Pastovios pozicijos
navigacinis jrenginys, kuris stovi beveik toje pacioje vietoje
ir $iandien.

XIX a. pradzioje paaiskéjo, kad Svyturio $viesos $altinis
buvo jrengtas per silpnas ir per Zemai. Jiiroje tamsiuoju paros
metu laivy jguloms jis matési tik keliy kilometry atstumu.
Praéjus 20 mety $vyturj teko perstatyti. Uosto inspektorius
Heinrichas Karlas Veitas paskatino perstatymga, kurio metu
buvo iSmurytas naujas aukstesnis bokstas su laiptine viduje,
sengjj zibintg pakeité Anglijoje Georgo Robinsono dirbtuveé-
se pagamintas 13-os variniy pasidabruoty reflektoriy (50 cm
skersmens) ,,$viesos aparatas®. 1819 m. naujai perdaryto svy-
turio $viesa pakilo j 29,5 metry vir$ jiros lygio aukstj, naktj
jiiroje matési apie 20 km statumu. Sviesg skleidé priesais ref-
lektorius sustatytos Argando aliejinés lempos su colio plo¢io
medvilninémis dagtimis, uzdengtomis stikliniuose vamzde-
liuose, kad liepsna neuzgesty ir metalo plokstelés neapkristy
suodziais. Sudegusias dagtis $vyturio prizitrétojai (budéda-
vo dviese) turédavo keisti kas tris valandas (1879 m. aliejy
pakeité zibalas). Boksto miras, siekiant apsaugoti statinj nuo
drégmés, buvo padengtas tinku i$ kalkiy, zvyro ir smulkin-
ty plyty skiedinio. Svyturys dazytas baltai. 1827 m. vakariné
boksto dalis, tinkui neatlaikius oro salygu, padengta zalva-
rinémis plokstémis. Boksto vir§inéje jrengta nauja Zibinto
stoginé i§ $vedisko plieno, padengto varinémis plokstémis.
Ja supo daugiau nei vieno metro plocio galerija su turéklais.
Pro cilindro stoga kySojo paauksuotas Zaibolaidzio stiebas
ir kaitinimo krosnelés varinis kaminas. Ziema $vyturio pri-
zZiarétojai malkomis ir anglimis kaitindavo metaline krosne-
le, nes esant -6 °C temperatiros $vyturio $viesos kameros
(cilindro formos stoginés) stiklai apsaldavo. 1874 m. boksto
vakariné dalis, kad $viesiuoju paros metu geriau matytysi
i§ jaros pusés, pradéta dazyti Sachmaty lentos rastu - rau-
donais ir baltais kvadratais. Klaipédieciai statinj vadindavo
Raudonuoju §vyturiu. ,,Sviesos aparatas® su pasidabruotomis
varinémis plokstelémis veiké iki 1909 m., kai buvo pakeistas
XIX a. pradzioje Augustino-Jeano Fresnelio sukurta revoliu-
cine stikliniy lesiy optika. 1913 m. $vyturio $viesa pradéta
skleisti blyksniais, kuriy periodas iki $iol padeda jureiviams
identifikuoti konkretaus uosto prieigas. Klaipédos $vyturys

skleidé 4 sekundziy trukmeés $viesos signalg 1 sekundés in-



Muziejininky darbai ir jvykiy kronika. 2018, 5

4 pav. Klaipédos uosto $vyturys tarpukariu.
I$ Lietuvos jary muziejaus rinkinio.

tervalu 16 jarmyliy (apie 30 km) atstumu. Tarpukariu §vy-
turio jranga papildé radijo stotis, o nuo 1933 m. - ir radijo
$vyturys, skleides unikaly garsinj signalg radijo bangomis.
Svyturyje XIX a. - XX a. pradzioje, be skleidziamos
Sviesos, veikeé ir daugiau optiniy signaly laivy jguloms. Ant
stiebo boksto virsinéje keliamos véliavos pranesdavo apie
iplaukimo sqlygas: tamsesnés spalvos véliava - jplaukti pa-
vojinga, Sviesesnés spalvos - jplaukti saugu. Naktj véliavy si-
gnalai budavo apsvieciami. Kildavo j virsy ir metalinis azu-
rinis skritulys (,raudonas balionas®), drausdaves jplaukti j

uostg. Tikétina, kad skritulys Klaipédos Svyturio bokste atli-

Literatura ir Saltiniai

http://www.oldsaltblog.com/2015/01/watching-the-ball-drop-the-nautical-origins-of-a-new-years-tradition/

ko ir XIX a. antrojoje puséje jiiry navigacijai svarbiqg ,laiko
kamuolio*? funkcija.

Raudonasis $vyturys stovéjo iki 1945 m. pradzios, kai
Raudonosios armijos Klaipédos $turmo metu buvo susprog-
dintas. Jo vietoje pastatytas laikinas 26,4 m auks¢io medinis
bokstas su dujiniu degikliu $viesos Saltiniui (véliau pakeistas
elektrine lempa). Naujo cilindrinio $vyturio statybos prasi-
déjo 1949 m. ir tesési iki 1952 m. I8kasta gili duobé (8 m),
kurioje formuotas boksto pamatas — krauti akmenys kartu su
pilamu sméliu ir vandeniu, jbetonuotos horizontalios ir ver-
tikalios stambios armatiiros konstrukcijos. Paskui i$betonuo-
ta kampuota apatiné $vyturio dalis — pavir$inis postamentas,
naudojant ziedo formos klojiniy konstrukcija, suformavo
betoninj boksta. Vir$uje pritvirtinta metaliné $viesos Zibinto
stoginé su apzitiros galerija. Nudazytas baltomis ir juodomis
horizontaliomis juostomis. Zibintas pagamintas Iziumo op-
tinio stiklo gamykloje (Charkovo sritis, Ukraina). Uzdegtas
1953 m. sausio 31 d. Sviesos $altinio aukstis - 44,5 m vir§
jaros lygio, $viesos periodas — 3 sekundés su 3 sekundziy in-
tervalu. Matomas 18 jarmyliy atstumu. 1993 m. spalio 22 d.
Rusijos Federacijos hidrografijos tarnyba Klaipédos §vyturj
perdavé atsikarusiai Lietuvos Respublikai. Dabartinéje Lie-
tuvos jlriniy navigaciniy zenkly sistemoje oficialiai vadina-

mas Klaipédos jplaukos antriniu.

2 1829 m. kapitonas Robertas Wauchope Anglijoje sukonstravo
pirmajj ,laiko kamuolj“ - navigacinj jrengimga, turéjusj palengvinti
jarininkams nustatyti geografing ilguma. Didelis pilnaviduris
arba azarinés konstrukcijos kamuolys tvirtintas ant stulpo, kuriuo
kilnodavosi i vir$y ir leisdavosi Zemyn. Stulpas baidavo jrengiamas
i§ visy pusiy uoste matomame taske (pvz., $vyturio bokste). Su
jo pagalba laivy kapitonai galédavo nustatyti laivo laikrodzius
(chronometrus), nes pakiles kamuolys pradédavo leistis lygiai
vidurdienj arba 1 val. po piety. Zinodami tiksly laika, kada saulé
yra auksc¢iausiame taske (zenite) jurininkai sekstantu nustatydavo
platumg, o iSmatave chronometru nuplaukta atstuma nustatydavo
ilgumg. Taip budavo atrandama laivo pozicija jaroje iki radijo jrangos
pritaikymo jareivystei XX a. 3-iajame desimtmetyje.

Cervinskas, E. Kartografinio vaizdo raida. Kn. Kursiy marios, I t. Gamtinés sglygos ir raida. Red. A. Rainys. Vilnius,

Zaliené, O., Kazdailis, A. Klaipédos uosto istoriné raida iki Antrojo pasaulinio karo. Klaipédos $vyturiui - 200 mety. Kn.
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Jurkstas, A. Anno 1684. Klaipédos svyturys. Memel. Palanga, 2014.

Véjas réjose. Burlaiviy epochos atspindziai Lietuvoje. Sud. D. Elertas. Lietuvos jiury muziejus. Klaipéda, 2009.
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FLASHES OF THE HISTORY OF THE LIGHTHOUSE OF KLAIPEDA PORT

Romualdas ADOMAVICIUS
Historian of the Lithuanian Sea Museum

Dar Senovés Romoje ir Graikijoje uosty jplaukas naktj
zymédavo aukstai iskelti lauzai, atsirado pirmieji ,,$viesos
namai, ,$viesos bokstai“ - $vyturiai. Klaipédos uostas
pradéjo kurtis XIII amziuje. Tiksliai nezinoma, kada at-
sirado pirmasis $vyturys, lydéjes laivus i§ jaros i Klaipéda.
XVII a. pabaigos kartografijoje fiksuojamas mediniy
konstrukcijy statinys su pakeliamu lauzo narvu. 1796 m.
rugséjo 1 d. jziebta Sviesa Johanno Samuelio Lilienthalio
suprojektuotame Klaipédos uosto §vyturio mdiriniame
bokste. Jis — vienas pirmuyjy tokiy statiniy Baltijos jaros pi-
etrytiniame krante.

584/5000
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Even in the Ancient Rome and Greece, the arrivals of
ports at night were highlighted by bonfires, so the first “hous-
es of light”, and “light towers” - lighthouses appeared. The
port of Klaipéda began to develop in the 13th century. It is
not exactly known when the first lighthouse appeared, which
accompanied ships from the sea to Klaipéda. At the end of
the XVII century the mapping of a wooden structure with a
fixed folding cage happened. The light is lit at the Klaipéda
port lighthouse tower designed by Johann Samuel Lilienthal
on 1st of September in 1796. This was one of the first such

structures on the southeastern shore of the Baltic Sea.
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GDANSKE JSIKURUSIO NACIONALINIO JURU
MUZIEJAUS BICIULIU DRAUGIJOS VAIDMUO SAUGANT
TAUTINIO PAVELDO OBJEKTA, REMIANTIS ROZEVES
II SVYTURIO PAVYZDZIU

Apoloniusz Lysejko,
Lenkijos jury muziejaus Biciuliy draugijos viceprezidentas
apolysejko@gmail.com

ozevés kyS$ulys yra labiausiai j $iaure nutoles Lenkijos
Riékyéulys. Tai ypatinga vieta, kurios unikaluma lémeé
daugelis priezasciy.

Istoriniuose dokumentuose Rozevé pirmg kartg buvo
paminéta 1359 m. Tuo metu kaimui buvo suteiktos gy-
venvietés privilegijos. Kaimo teritorijoje buvo kysulys, tuo
metu vadintas Rose-hoved. Siekiant uztikrinti saugig kelio-
ne jura j Gdanska ir atgal, XVI-XVIII a. ¢ia buvo deginami
lauzai. XIX a. pradzioje, t. y. 1822 m. lapkri¢io 15 d., Vaka-
ry Prasijos karali$koji administracija Gdanske pranesé, kad
kasmet nuo rugpjicio 1 d. iki geguzés 15 d. Siauriausiame
Pamario iskySulyje Svies Rozevés §vyturys. 1822 m. §vytu-
rio statyba imta spartinti.

Kita unikalumo priezastis yra glaudzZiai susijusi su sau-
gia laivyba. Du vienas $alia kito veikiantys §vyturiai buvo
retas atvejis tiek Europoje, tiek ir visame pasaulyje. Antrasis
$vyturys buvo pastatytas 190 metry atstumu j vakarus nuo
senojo $vyturio. Jj pastaté gerai Zinomas $vyturiy specialis-
tas i§ Vokietijos L. A. Veitmeyer. Sie du §vyturiai $§vieté nuo
1875 m. sausio 1 d. iki 1910 m. geguzeés 15 d. Pagrindinis juy
tikslas buvo pagerinti Rozevés kysulio matomumg i$ juros.
Besidomintys $§vyturiy istorija gerai zino, kad tuo metu nuo
kranty sklisdavo tik $vyturiy $viesos. Baltijos jiroje laivai
plaukiojo be $viesy, taciau netrukus pasirodé pirmieji gar-
laiviai su Soninémis §viesomis.

Tarp dviejy $vyturiy: Arkonos ky$ulyje Uzedomo saloje
ir Tarano kysulyje (Bruzdava) Sembos pusiasalyje (dabar -
Kaliningrado apskritis, Rusija). Kai 1875 m. pradéjo veik-
ti Rozevés II svyturys, pietiniame Baltijos jaros krante stové-
jo tik astuoni $vyturiai. Tai buvo: Greifsvaldo Ojé (1852 m.),
Svinouiscio (1857 m.), Horsto (1866 m.), Funkenhageno
(1872 m.), Jaroslavieco (1838 m.), Rozevés (1822 m.), Naujo-
jo Uosto (1758 m.) ir Piliavos (1813 m.) $vyturiai.

1909 m. Vokietijos locmany Zurnale rastas toks jrasas:
»Rozevéje, ant stataus kysSulio, kur krantas staiga krypsta i va-
karus, $viecia du balti navigaciniai spinduliai, kuriuos jareiviai
vadina ugningomis jary mergelés akimis (voki$kai Die Feuri-

gen Augen der Meeresjungfrau), matomi 22 jarmyliy atstumu.
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Abiejuose $vyturiuose planuota jrengti elektrinius
$viesos signalus, taciau tai nebuvo padaryta. Mirksincios
elektros §viesos buvo jrengtos senajame Rozevés §vyturyje.
Naujesnis $vyturys buvo demontuotas, o Fresnelio optiné
sistema — i$ardyta. Sios sistemos dalys turéjo biiti sumon-
tuotos Piliavos arba Klaipédos $vyturiuose, taciau iki $iol
nezinoma, kur dingo $i jranga. Ant neveikiancio §vyturio
buvo pastatyti laiptai, tokiu badu $vyturys virto stebéjimo
bokstu. I§ pradziy juo naudojosi vokieciy aviacija, o nuo
1920 m. - jy kolegos i§ Lenkijos.

104 metus Rozevés II §vyturys stovéjo neveikiantis, ap-
leistas ir niekam nereikalingas. Jis po truputj nyko.

1958 m. grupé laivininkystés srities pareiginy kartu
su Lenkijos mokslo bendruomenés atstovais, aktyviai be-
sidominciais jariniais reikalais, nusprendé jsteigti Gdans-
ko jary muziejaus Bic¢iuliy draugija, kuri buvo jsteigta tais
paciais metais. Pagrindinis draugijos tikslas buvo jkurti
Jary muziejy Gdanske. 1960 m. $is muziejus buvo sékmin-
gai jkurtas. Draugija veikia iki $iol ir aktyviai prisideda
prie muziejaus veiklos bei plétros. Siekiant pazymeéti nauja
auks$tesnj muziejaus statusg, 2013 m. jis buvo pavadintas
Nacionaliniu jary muziejumi.

Draugija populiarina jarine medziaga bei dvasinj pa-
velda ir stiprina informuotuma bei doméjimasi jiriniu pa-
veldu ir kultara, visy pirma - jauny Zmoniy tarpe.

1963 m. Gdynios jiry tarnyba ir Jary muziejus istori-
niame Rozevés §vyturyje surengé paroda apie $vyturiy isto-
rija. Kitais metais ekspozicija buvo perduota musy draugi-
jai, kuri nuolatos jg atnaujina ir papildo.

Per pastaruosius 53 metus ja aplanké beveik 5 mln. zmo-
niy, o tai reiskia, kad vasaros sezonu $ig parodg kiekvieng
dieng aplanko daugiau nei 500 Zmoniy. Toks zmoniy susi-
doméjimas jkvépé draugija supazindinti visuomene ne tik su
Rozevés $vyturio bokstu, bet ir kitais jarinés kultiiros pavel-
do objektais. Véliau $ie objektai buvo sujungta j vieng kom-
pleksa ,,Rozewie Blizarium®, kurj sudaro $vyturys (1822 m.),
darziné (1875 m.), kepyklos ir rukyklos pastatas (1875 m.) ir
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3A pav. Rozevés §vyturiai 1875-1910 m.

3B pav. Nespalvotas ir spalvotas
atvirukai (1904 m.)

Rlihﬂft (Ostsee) Leuchttirme aus 700 m Hohe

4 ir 5 pav. Vaizdas i§ paukscio skrydzio j
Rozevés I ir II $vyturius (iki 1918 m.)

6 pav. 2014 m.
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mechaninés dirbtuvés (1910 m.). Zodis blizarium yra suda-
rytas i$ kasuby kalbos Zodzio bliza, reiskiancio ,,§vyturys®

Be pirma paminéty pastaty, netoli stovéjo neveikiantis ir
visy uzmirstas bokstas, 1875-1910 m. skleides $viesos srauta
kartu su senuoju $vyturiu. Draugija nusprendé restauruoti
$vyturj ir prikelti jj naujam gyvenimui. Buvo nusprest ne tik
atstatyti $vyturj, bet ir jrengti jame specialig aikstele, i§ ku-
rios lankytojai galéty grozétis $vyturj supanéiais vaizdais. Si
koncepcija buvo kruopsciai apgalvota ir suplanuota.

2013 m. buvo parengtas §vyturio renovacijos ir atgaivi-
nimo projektas. 2014 m. rudenj pradéti atnaujinimo darbai
buvo baigti 2015 m. geguze.

Kas buvo padaryta? Atsakymas yra trumpas ir papras-
tas. Buvo nuplautos ir nudazytos boksto vidaus sienos, pa-
didinta apzvalgos aikstelé ir ant atnaujinto pagrindo atsta-
tytas $vyturio Zibintas.

Tacdiau jspudingiausias ir sunkiausias darbas buvo
atgaminti Fresnelio optine sistemg. Si sistema buvo at-
gaminta, remiantis Gdansko ir Berlyno archyvuose ras-
tais bréziniais ir optika, sumontuota dar veikianciuose
Ciolpino, Gonskiy ir Svinouiscio $vyturiuose. I§ akrilo
pagaminta kopija nesiskiria nuo stiklo lesiy ir prizmiy.
Lankytojai né nepastebi, kad kopija yra pagaminta i$
akrilo, o ne i stiklo.

Masy tikslas buvo ne atkurti §vyturio veikla, bet supa-
zindinti lankytojus su Fresnelio optine sistema. Si sistema
nusipelno démesio vien todél, kad ji turéjo didziule jtaka
vélesniy optiniy jtaisy konstrukcijai. Kopija pateisino mtisy
lakescius. Turistams jdomu apzitréti Svyturj, nors ir nevei-
kiantj. Noréjome, kad Svyturj galéty apziaréti turistai, at-
vykstantys aplankyti ,Rozewie Blizarium®

Svietiantis Rozevés I $vyturys yra svarbus pietinio Bal-

tijos jaros kranto $vyturiy grupés elementas. Jj ir diena, ir
naktj gali atpazinti kiekvienas jarininkas. Jis puikiai atpa-
Zjstamas ir krante.

Taip mes jgyvendinome Gdanske jsikarusio Nacionali-
nio jury muziejaus Biciuliy draugijos tikslg ir uzdavinius -
saugoti istorinius jirinés kultiros objektus. Kitas svarbus
masy uzdavinys yra $viesti bsimas kartas. Atnaujinimo
darbai Rozevéje jau eina j pabaiga, taigi, jau 2017 m. turisti-
nio sezono metu kviesime lankytojus pasigrozéti atnaujintu
Rozevés II Svyturiu.

Taciau draugijos laukia dar vienas i$$tukis. Mes norime
jrengti lifta, kuriuo nejgaltis Zmonés galéty pakilti j $vyturj.
Jiems nereikés eiti — mes juos uzkelsime. Tikiuosi, mums
pavyks nugaléti visas klititis, nepaisant natiiralios gamtos
sukeliamy sunkumy. Teritorija aplink boksta yra dumblota.
Be to, $vyturys stovi netoli skardzio, kuris kartais ima slink-
ti, kartu su Zemémis nusine§damas $imtus medziy.

Tiksliai negaliu pasakyti, kada liftas bus jrengtas, taciau
mes zinome, kad privalome siekti $io tikslo.

Apoloniusz Lysejko gimé 1946 m. Gdynéje.

Tarnavo Laivyno hidrografijos tarnyboje. Baigé tarnyba
1990 m. turédamas treciojo rango kapitono laipsnj.

Nuo 1991 m. dirbo Valstybinéje jiary administracijoje.
Lenkijos moksly akademijos Jaros moksliniy tyrimy komi-
teto narys. 1994 m. Honolulu vykusiame kongrese irink-
tas i Paryziuje jsikiirusios Tarptautinés Svyturiy tarnybos
asociacijos (IALA) Programy tarybg. Svyturiy mylétojas.
Svyturiy specialistas.

»Polish lighthouses“ (1998 m., 2000 m., 2007 m., 2011 m.,
2015 m.), ,Stilo“ (2006 m.), ,Krynica Morska“ (2007 m.),
»Hel“ (2007 m.), ,,Rozewie I* (2008 m.), ,,Gdansk" (2009 m.)

ir ,Rozewie II (2016 m.) autorius.

THE ROLE OF THE SOCIETY OF FRIENDS OF THE NATIONAL MARITIME
MUSEUM IN GDANSK IN PRESERVING THE OBJECT OF NATIONAL
HERITAGE, BASED ON THE EXAMPLE OF ROZEVE II LIGHTHOUSE

Apoloniusz Lysejko,
Vice-President of the Friends of the Polish Maritime Museum
apolysejko@gmail.com

Rozeve’s Cape is the northernmost outcrop of Poland.
This is a special place, the uniqueness of which has been
determined by many reasons. In the historical documents
Rozevi was first mentioned in 1359. At that time, villages
were granted privileges. There was a canyon in the coun-
tryside, at that time called Rose-hoved. In order to ensure
a safe journey by sea to Gdansk and back, in the 16th-18th

73

centuries scalds were burnt here. At the beginning of XIX
century the Royal Prussia Administration in Gdansk an-
nounces that every year from August 1, until May 15 In the
northernmost promontory of Pomerania, the Rozevi light-
house will light. 1822 The lighthouse construction has been

started to accelerate.



Konferencijos ,,Klaipédos uosto §vyturiui - 220. Navigaciniai zenklai Lietuvos juros...

7 pav. 2014 m.

8 pav. (2014 m.) 10 pav. 2015 m.
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BURLAIVIO REKONSTRUKCIJA LAIVU
ARCHITEKTUROS POZIURIU

Gvidas MISIUNAS
Laivy konstruktorius

urlaivio rekonstrukcija pagal Melnragéje rastg laivaga-
lio fragmentg pabandéme atlikti remdamiesi tiktai ir
i$imtinai liekany geometrija.

Visiskai sagmoningai nesiréméme kokiais nors Kkitais
spéjimais ar identifikacijos bandymais.

Liekany buklé, padétis, turimas laikas ir iStekliai leido
atlikti dalinj matavimg, naudojant jtempta siila kaip bazine
linija ir rulete atstumams matuoti.

Buvo matuoti:

o kilio aukstis, plotis;

o kampas tarp kilio ir achter$tevenio;

o penkiy $panhauty padétis;

o Se$iy $panhauty skerspjuvio matmenys;

o keturiy $panhauty (01, 02, 04, 06) kreivés;

o dviejy horizontaliy knicy laivagalyje kreivoji linija ir

padétis DP atzvilgiu;

o trijy $panhauty (01, 02, 04) flory pasvirimas DP at-
zvilgiu (06 Spanhauto floras neislikes).

Patvirtintos prielaidos:

o laivo konstrukciné grimzIlé su kiliu yra lygi auks-
Clausiai grimzlés padalai ant achterStevenio — 3 m;

o apvadai sukurti remiantis keletu atskaitos linijy,
kurias islyginus ir uzfiksavus visos kitos santykinai
paprastai interpoliuojamos;

o Spanhautai yra statmeni kiliui vaizde i$ Sono;

o S$pacijos, pradedant nuo 03 Spanhauto, yra 800 mm,
i$skyrus Spacija tarp 19 ir 20 $panhauty, kuri lygi
283 mm (prieZastis akivaizdi i$ teorinio brézinio);

o horizontaliy knicy achter$tevenio virSuje padétj ga-
lima nustatyti sutapdinant jungiamgsias vietas su
pédsakais ant achterstevenio;

o Spanhauty iSdéstymo daznumg visame laive galima
ekstrapoliuoti i$ i$likusio fragmento;

o Spanhauto teoriné linija yra i§ midelio pusés, t. y.
$panhauto ,kanas® yra toje puséje nuo teorinés lini-
jos, kurioje korpusas siauréja;

o Spanhautai yra numeruoti ,vokiskai“ ($iuo metu
naudojama sistema): 0 sutampa su achtersteveniu,
numeriai didéja laivapriekio link;

« i$matuoty Spanhauty ir knicy ,,tasky“ tikslumas ~10 mm;

o iSmatuoty flory ,tasky“ tikslumas ~3 mm.
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5 pav. Gautas preliminarus teorinis brézinys

Pastaba: i§ rasto fragmento nejmanoma rekonstruoti

vir§utinés korpuso dalies, todél rekonstrukcijos
brézinyje ji ir neparodyta. Tai vélesniy tyrimy ir
rekonstrukcijy uzduotis.

Atmestos prielaidos:

laivo plotis 8,8 m: aptiktame fragmente néra midels-
panhauto (didziausio visame laive), todél plotj teks
nustatyti spétinai, ekstrapoliuojant zinomus apvadus;
laivo korpuso apvady tipas panasus j XIX a. pabai-
gos kliperiy (greity laivy, skirty nedideliam, len-
gvam, bet vertingam kroviniui gabenti) su kompozi-
tiniais (metaliniais / mediniais) korpusais: jau patys
pirmieji bandymai detaliau ekstrapoliuoti apvadus
atskleidé, kad rasto laivo korpuso forma panasesné j
XVII-XVIII a. olandisky fliuity;

atitinkamai atmesta prielaida apie prizminj koefi-
cientg 0,52, budingg greitaeigiams XIX a. pabaigos
burlaiviams.
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Pastabos dél apvady tipo:

atrasto laivo apvady pana$umas j daugiau nei pries
100 mety paplitusius kito krasto laivus, viena vertus,
neturéty labai stebinti - laivy statybos tradicijos kei-
¢iasi létai ir ne visur vienu metu - net ir dabar;

kita vertus, Olandijos ir Pietry¢iy Baltijos plaukioji-
mo salygos turi svarbiy panasumy: seklias pakran-
tes ir uostus, nepastovius véjus, greitai ateinancias ir
praeinancias audras, ,as$try“ bangavima;

kartg atrastas konkrediai akvatorijai gerai tinkantis
laivo tipas gali bati tirazuojamas de$imtmecdiais ir
ilgiau, kol i§ esmés pasikeicia jareivystés technolo-
giné bazé (pavyzdys - Kur$iy mariy zvejy burinés
valtys, kurios nesikeité tol, kol motoriniai laivai jas

i$stimé jau pokariu...).

Apvady rekonstrukcijos metodas:

iSmatuotos detaliy linijos i$déstytos erdvéje taip

tiksliai, kaip leido atlikti matavimai (linijos pazymeé-

tos galutiniame brézinyje ruda spalva);

esama korpuso forma ekstrapoliuota, didziausig dé-

mesj kreipiant j:

a) diagonaliy sklandumg, nes butent $ios lini-
jos mazdaug sutampa su apkalos lenty klojimo
kryptimi,

b) $panhauty, kuriuos buty patogu Zyméti, naudo-
jant lanks¢ia medine lentjuoste, sklanduma;

keliais bandymais nustatytas tikétinas laivo ilgis ir

plotis, midelio padétis;

keliais bandymais parinktos atskaitos linijos (i$skir-

tos zalia spalva galutiniame brézZinyje):

a) tiesus Kkilis,

b) 4 diagonalés,

¢) ,denio“linija (zr. pastabg prie teorinio brézinio),

d) 6 Spanhautai: ##2, 4, 12, 20 (midelis), 26, 32.

e BWL & 8m
{0 -5201

WL 28 B |

6 pav.
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8 pav.
Buringumas dai pilni) ir XIX a. pabaigos galiotas ,,Hoffnung®, taip pat
Pirmas spéjimas, pateiktas konferencijoje: krovininis, pilny apvady ir panasaus dydzio.
Vis délto turint galvoje nedidelius laivo matmenis (ma- Greitis
ziau nei 30 m ilgio), trys stiebai atrodo per daug prabangiai. Buvo atlikti preliminartis greic¢io skaiciavimai, kokie

Nesant tikslesniy duomeny, galima spéti, kad burés ga-  jmanomi remiantis tokiais kukliais duomenimis. Gautas
léjo atrodyti ir taip: galimas greitis yra 4-5 mazgai vidutini$kai per sezong,
Siose iliustracijose parodyti ,Galeass XVIII a. Baltijos  skai¢iuojant kelionés laikg ir atstuma nuo uosto iki uosto.

juros krovininis laivas su pilnais apvadais (musiskio apva-

RECONSTRUCTION OF SAILING BOAT IN TERMS
OF SHIP ARCHITECTURES

Gvidas MISIUNAS
Ship constructor

The reconstruction of sailing boat according to the remains, the position, the time available and the resources
stern segment found in Melnrage was based only on the ge-  allowed partial measurement to be made using a stiff yarn
ometry of the remains. We have not been fully aware of any  as a baseline and roulette to measure distances.

other assumptions or identification tests. The state of the

80



Muziejininky darbai ir jvykiy kronika. 2018, 5

MELNRAGES BURLAIVIO LIEKANU GELBEJIMAS:
PRECEDENTAS ATEICIAI

Dr. Klaidas PERMINAS
Klaipédos universiteto Baltijos regiono istorijos ir archeologijos institutas

adimo aplinkybés. Liudytojy teigimu, apie 2014 m.

lapkri¢io 1 d. { Pirmosios Melnragés papladimj jaros
bangos atplukdé medinio burlaivio fragments. Jis i$mestas
mazdaug uz 120 m | pietus nuo centrinio tako j papladimj
ir mazdaug uz 150 m j $iaure nuo Antrojo pasaulinio karo
jtvirtinimy komplekso ,,Nordmole® $iaurinés baterijos.

2014 m. lapkricio 7 d. didesnioji fragmento dalis dar buvo
vandenyje, skalaujama bangy, o 2014 m. lapkricio 13 d. dides-
nioji fragmento dalis jau buvo sausumoje.

Pazymétina, kad 2014 m. lapkric¢io 1-2 d., kai fragmentas
buvo jaros i$nestas j papladimj, orai Klaipédoje buvo ramas, vy-
ravo ryty-pietry¢iy, 2-5 m/s véjas. 2014 m. lapkricio 20 d. laivo
fragmentas buvo nugabentas j Lietuvos jary muziejy (LJM).

Sis ir anks¢iau $iame rajone rasti burlaiviy fragmentai
sietini su $iaurinio molo pailginimu, kuris turi jtakos stipriai
Pirmosios Melnragés papladimio erozijai. Todél labai tikétina,
jog ateityje panasiy radiniy ¢ia bus daugiau.

Fragmento aprasymas. Burlaivio fragmentas — laivo ach-
teris ir dalis $tirborto. Bendras apytikslis fragmento dydis -
8x7 m (kai kurios dalys - ilgesnés). I8liko didzioji dalis (apie 3
m ilgio) achterstevenio, sudaryto i§ dviejy daliy. Ant achters-
tevenio yra islikusios metalinés jkabos vairo plunksnai tvirtin-
ti (pacios vairo plunksnos neisliko). Taip pat achtertevenyje
yra israizyta roménisky skaic¢iy skalé - vaterlinijos Zymenys.
Kitos fragmentiskai islikusios dalys: kilis ir kilsonas (abu nula-
ze), dedvudas, $pantai (florai, futoksai (pusfloriai)), $tirborto
apkabos juosta, iSoriné ir dalis vidinés borty apkalos (karave-
linis lenty jungimo budas). Nageliai - mediniai ir metaliniai.
Ant vieno $panto yra jraizy. Rastos kelios atskiros metalinés
detalés. Dalis fragmento detaliy buvo nupjaustytos praeityje,
galbat i§ karto po laivo suduzimo. Didzioji dalis fragmento
ilga laikg yra buvusi po sméliu - ta rodo mediena, neapaugusi
moliuskais ir dumbliais. Tam tikra fragmento dalis kurj laika
buvo iskilusi virs jaros dugno - ji yra apaugusi moliuskais ir
dumbliais. Fragmentui b@inant jaros pakrantéje, 2014 m. lap-
kri¢io mén. 7-13 d., jis buvo apgadintas vandaly - pavogtos
kelios medinés detalés, subraizytos borto lentos.

Fragmento datavimas. Siam fragmentui datuoti gali biti
taikomi keli metodai.

1. Itin reliatyviai fragmentas datuojamas remiantis tik

bendrais Klaipédos laivybos istorijos duomenimis —
XIX a. Tuo paciu badu galima tik spéti, jog tai — barko

tipo laivas. Sis atvejis rodo, jog toks preliminarus data-
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vimas bent i$ dalies pasiteisina (Zr. toliau).

Laivo techninés ypatybés. Problema - detalios jvairiy
laikotarpiy burlaiviy konstrukcijos $altiniy (ikonogra-
finiy, rasytiniy, archeologiniy ir kt.) trakumas.
Dendrochronologija.

C-14 (radioaktyviosios anglies) datavimas - neatliktas.
Problemos - finansavimas, didelé paklaidos tikimybé.
Radiniai (artefaktai) - tinkamy datavimui atlikti neap-
tikta. Problema - archeologiskai netyrinétas fragmento
aplinkos kultiirinis sluoksnis.

Siuo atveju fragmentui datuoti tiko pirmieji trys biidai.

Pirmasis biidas remiasi istorine informacija apie laivyba
Klaipédoje (tuomet — Memel) XIX-XX a. pr. Zinoma, kad XIX
a. buvo burlaiviy laivybos Klaipédoje klestéjimo laikotarpis, su-
sijes su stambaus masto medienos prekyba. Batent XIX a. biita
tokiy mety, kai j Klaipédos uostg atplaukdavo per 1 000 laivy.

Antrasis biidas - tam tikros techninés laivo savybés. Siuo
atveju svarbios informacijos teikia ant laivo achterstevenio is-
like vaterlinijos Zymenys. Tai roménisky skaiciy skalé su ho-
rizontaliomis linijomis. Sis Zyméjimas atitinka reikalavimus
Britanijos laivams grimzlei Zyméti, nurodytus 1874 m. doku-
mente ,,The Merchant Shipping Act® (liet. ,,Prekybinés laivy-
bos aktas“).

Treciasias bidas, daves rezultaty, yra dendrochronologiné
analizé. Jg atliko dr. Ratilé Pukiené. Analizé rodo, jog azuolai
burlaiviui statyti buvo kirsti 1838 m. Gdansko apylinkése.

Fragmento teisinis statusas. Lietuvos Respublikos teisés
aktai, susije su paveldo apsauga, yra labai netobuli. Siuo atve-
ju du pagrindiniai LR jstatymai, skirti paveldo apsaugai, - LR
nekilnojamojo kultiiros paveldo apsaugos jstatymas ir LR kil-
nojamyjy kultiros vertybiy apsaugos jstatymas — prieStarauja
vienas kitam, ir jais remiantis jokia oficiali apsauga fragmentui
negali bati taikoma. Fragmentas yra perduotas Lietuvos jiry
muziejaus globon, todél jo apsaugai galima pritaikyti LR mu-
ziejy jstatymq. Fragmento reik§mé gali buti nustatyta vado-
vaujantis Nekilnojamyjy kultiiros vertybiy vertinimo ir atran-
kos kriterijy aprasu.

Ar tai unikalus radinys? Istoriniai duomenys teikia in-
formacija apie intensyvig tarptautine XIX a. laivyba Klaipé-
doje, taciau materialiy $ios laivybos iliustracijy stokojama ne
tik Lietuvoje, bet ir visame Siaurés ir Baltijos jiry regione. Sis
fragmentas butent ir yra tokia iliustracija. Kalbant valstybés

lygmeniu, analogiskos burlaivio konstrukcijos pavyzdzio neturi
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joks Lietuvos muziejus ar kita kultiros jstaiga. Taigi $is burlai-
vio fragmentas vienareik§miskai yra unikalus materialinis XIX
a. laivybos Klaipédoje ir Baltijos jaroje liudytojas, svarbus tiek
nacionaliniu, tiek tarptautiniu lygmenimis.

Ar tai yra kultiros paveldo objektas? LR nekilnojamojo
kultaros paveldo apsaugos jstatymas Kultiiros paveldo objektus
(neisskiriant kilnojamuyjy ir nekilnojamujy, vadinasi, taikyti-
nas abiejy rasiy objektams) apibadina taip: tai yra pavieniai ar
i kompleksg jeinantys objektai, registruoti kaip nekilnojamosios
kultiiros vertybeés (pabraukta K. P.), t. y. Zemés sklypuose, sklypy
dalyse, vandens, misko plotuose ar jy dalyse esantys statiniai ar
kiti nekilnojamieji daiktai, kurie turi vertingyjy savybiy ir kartu
su jiems priskirta teritorija yra atskiri daiktinés teisés objektai
ar gali jais buti. Remiantis $iuo jstatymu, Melnragés burlai-
vio fragmentas formaliai a priori negali buti kultiros paveldo
objektas, nes jis néra registruotas kaip nekilnojamoji kulttros
vertybé. Maza to, $is fragmentas negali bati traktuojamas ir
kaip kilnojamojo paveldo objektas (Zr. pabrauktaja jstatymo
dalj), nes ir LR kilnojamuyjy kultaros vertybiy apsaugos jstaty-
mas kitokio kultaros paveldo objekto apibrézimo nepateikia,
ta¢iau jame yra 2 straipsnio 13 punktas, pagal kurj Kitos $io
jstatymo sgvokos atitinka Nekilnojamojo kultiiros paveldo ap-
saugos jstatyme ir kituose teisés aktuose vartojamas sgvokas.

Ar tai vertingas radinys? LR nekilnojamojo kulttros
paveldo apsaugos jstatyme nurodyti vertingais laikomi bruo-
Zai — etninis, istorinis, estetinis ir mokslinis. Pagal §ia nuostatg
fragmentas turi maziausiai 50 proc. jstatyme numatyty vertin-
gujy bruozy (istorinis ir mokslinis), todél galima teigti, jog Sis
burlaivis turi vertingyjy savybiy.

Fragmento gelbéjimas. Fragmentas transportuotas i LJM
naudojant jvairig technikg: ekskavatoriy, traktoriy su priekaba,
keltg, autokrang. Sio atvejo rezultatas: fragmentas isgelbétas,
taciau gelbéjimo proceso metu labai apgadintas. Ateityje reike-

ty apsvarstyti galimybes naudoti panasiy radiniy gelbéjimo ir

transportavimo darbams (priklausomai nuo konkreciy aplinky-
biy) galbut tinkamesne technika, kuri ne taip stipriai zaloty ra-
dinj: plaukiojancias priemones, pontonus, kranus, barzas ir pan.

Problemos ir klausimai. Kas ir kaip turéty organizuo-
ti pirmine analogisko radinio apsaugg in situ? Koks vaidmuo,
sprendziant problemas tokioje ir panasiose situacijose, tenka
Kultaros paveldo departamentui, Lietuvos jiry muziejui, Ma-
zosios Lietuvos istorijos muziejui, Kur$iy nerijos nacionaliniam
ir Pajario regioniniam parkams, Neringos, Klaipédos miesto ir
rajono, Palangos miesto savivaldybéms?

Po isgelbéjimo. Po Sio burlaivio fragmento iSgelbéjimo
reikia spresti tolesnius klausimus, kurie bus aktualas ir ateityje
aptikus panasiy radiniy: kur déti (laikyti) i$saugota laiva? Kon-
servuoti ar ne? Jei konservuoti, tai kaip? Eksponuoti ar ne? Jei
eksponuoti, tai kaip ir kur? Ar verta atlikti detalesnius moksli-
nius tyrimus? Visa tai kainuoja. I$ kur gauti 1ésy?

Isvados. Turimi duomenys leidzia manyti, jog Melnragés
laivo fragmentas — XIX a. statytas burlaivis, kurio statybai buvo
naudota mediena i§ dabartinio Gdansko apylinkiy. Laivas pazy-
métas pagal 1874 m. reikalavimus Britanijos prekybos laivams.
Kadangi laivo Zuvimo vieta — Klaipéda (tuomet — Memel), ga-
lima daryti i$vadg, kad $is radinys atspindi ry$ky masy miesto
istorijos etapg — prekybos mediena su Anglija laikotarpj.

Ne tik Lietuvoje, bet ir Klaipédoje analogisko istorijos liudy-
tojo néra, todél tai yra neabejotinai unikalus artefaktas.

Pritaikius fragmenta eksponuoti muziejuje, jis tapty pui-
kia edukacine priemone, supazindinancia jvairiy amziaus gru-
piy lankytojus su trimis aspektais:

o laivy statybos istorija;
o mediniy burlaiviy konstrukcija;
o XIX a. laivybos istorija Baltijos jaros regione.

Sis radinys turéty tapti LJM (nes kitos tokio profilio jstaigos

Lietuvoje néra) Laivybos istorijos ekspozicijos dalimi.

SAVING OF THE REMAINS OF THE MELNRAGE SAILBOAT:
A PRECEDENT FOR THE FUTURE

Dr. Klaidas PERMINAS
Institute of History and Archeology of the Baltic Region of Klaipéda University

The available data makes it possible to assume that the remains
are of the Melnrage ship built in the 19th century and for the con-
struction of which was used timber from the current Gdansk area.
Sailboat marked by the requirements for British merchant ships of
1874. As the ships’ sinking place is Klaipéda (then - Memel), it can
be concluded that this discovery reflects the remarkable stage of
the history of our city - the trade timber with England.

Not only in Lithuania, but also in Klaipéda, there is no analo-

gous history witness, therefore, this is undoubtedly a unique artifact.
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By applying the piece to the museum, it would become an
excellent educational tool for introducing visitors from differ-
ent age groups to three aspects: history of shipbuilding, con-
struction of wooden sailing vessels, history of shipping in the
Baltic Sea Region in the XIX century.

This finding should become a part of the Navigation His-
tory Exhibition in Lithuanian Sea Museum (because there is

no other such institution in Lithuania).
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KLAIPEDOS KRASTO SENOVINIO LAIVO
ARCHITEKTUROS ATKURIMAS IR TECHNINIU
CHARAKTERISTIKU NUSTATYMAS

Lukas NORKEVICIUS
Klaipédos universiteto Jiry technologijy ir
gamtos moksly fakulteto Jury inZinerijos katedra

Gvidas MISIUNAS
Laivy konstruktorius

laipédos miesto istorija ir raida neatsiejama nuo uos-
Kto, ji lankiusiy ir $iandien atplaukianciy laivy. Kie-
kvienu skirtingu laikotarpiu Klaipédos krastg aplankydavo
skirtingo tipo laivai. Istoriniai $altiniai atskleidzia nenugin-
¢ijamus uostamiescéio prekybos rysius su kitomis jarinémis
valstybémis (Anglija, Svedija, Danija, Nyderlandais) ir Liu-
beko, Dancigo uostais.

2014 m. lapkri¢io ménesj Melnragés papladimyje Baltijos
jura j kranta iSmeté senovinio nuskendusio laivo liekanas. Ap-
(achterstevenis) su islikusiu desiniojo borto fragmentu. Spéja-
ma, kad tai XIX a. pradzios krovininis burinis laivas — barkas.

Pagal islikusios konstrukcijos dydj ir laivo grimzlés Zy-
méjima (roméniskais skaitmenimis, 1 pédos atstumu vie-
nas nuo kito iki 3 metry) manoma, kad laivas buvo trijy
stieby, apie 40 metry ilgio, 8 metry plocio.

Daroma prielaida - burlaivis prekybos tikslais plaukda-
vo i Anglijos uostus i§ Klaipédos, iSgabendavo medieng ir
dazniausiai grjzdavo su druskos kroviniu. Siekiant patiks-
linti keliamas hipotezes, nustatyti galimus laivo geometri-
jos parametrus, i$vaizdg, jurines savybes ir galimg istorine
kilme, buvo atliktas tyrimas.

Atlikus XIX a. pradzios Klaipédos laivy statybos istori-
ne analize, nustatyta, kokio tipo laivai galimai buvo statomi
Klaipédos kraste (krovininiai laivai barkai, skirti medienai
ir biriesiems kroviniams gabenti). Pateikti istoriniai faktai,
teigiantys Klaipédos krasto prekybos rysius su kitomis jari-
némis valstybémis, ypa¢ Anglija, j kurios uostus krovinius
gabendavo Klaipédoje pastatyti laivai. Nustatyta vienos i$
pirmuyjy laivy statykly vieta Klaipédoje (prie Senosios Dan-
gés, zemiau miesto tilto, dabar Tomo g. ir Didzioji Vandens
g.) ir Zymiausi statytojai (J. Simpsonas, B. Pieperis) [1, 3, 4].

Laivo teorinio brézinio sudarymas

Iskélus laiva j sausuma nustatyta, kad tai laivagalio se-
novinio burlaivio dalis kartu su i$likusiu de$iniuoju bortu.

Ilga laika laivui i$buvus po vandeniu ir veikiamam dina-
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miniy jaros vandens jégu buvo padaryta neigiama jtaka
laivo korpuso konstrukcijos geometrijai: deformuota
$panhauty forma, nutruke atskiry daliy sujungimai, bu-
vusios sujungtos dalys atitolusios viena nuo kitos. Pagal
i8likusj grimzlés Zyméjima roméniskais skaitmenimis (pé-
domis, buvo naudojama XIX a. Anglijoje), galima daryti
prielaida, kad tai apie 40 m ilgio ,,dézés“ korpuso formos
medienai gabenti skirtas burinis laivas — barkas. Buvo at-
likti viso islikusio laivagalio ir atskiry jo daliy matavimai
teoriniam bréziniui sudaryti.

»AutoCad® programoje tiksliai atkartojama impor-
tuotoje nuotraukoje esanti laivo geometrija ir pridedamos
zinomos nuotraukoje nesancios laivo geometrinés dalys.
Pazymeétos visos naujos linijos ir sukuriamas vientisas geo-
metriniy linijy blokas, kuris nukeliamas nuo laivo nuotrau-
koje esancios geometrijos.

XIX a. pastatyty barky laivapriekio formai badinga i$-
lenkta laivapriekio dalis. Grakstesné forma to meto laivams
suteiké galimybe lengviau jveikti véjo ir bangy pasipriesi-
nima. ] priekj i$sikises ir j vir§y platéjantis laivapriekis per-
skirdavo j laivo korpusa atsimususig bangg ir apsaugodavo
priekinj denj nuo uzliejimo [2]. Suprojektuota laivo korpuso
geometrija i$ ,, Autoship“ programos eksportuojama j ,,Au-

toCad“ programa. I$skiriama projekcija ,,profilis“. Turima

——

S T el |
o= ey

g = e

1 pav. Ties Melnragés papladimiu j krantg i$mesto

senovinio laivo liekanos
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3 pav. I8likusio laivagalio geometrijos perkélimas j

»AutoCad“ programa

faktiné laivagalio liekany projekcija ,,profilis“ sutapatinama
su ,,Autoship“ programa suprojektuoto korpuso laivagalio
dalimi. Kontirai koreguojami, kol sutampa faktinés ir teo-
rinés geometrinés laivagalio formos.

»Autohip“ programa suprojektuota laivagalio projekci-
ja eksportuojama i ,,AutoCad“ programa ir palyginama su
turima faktine laivagalio projekcija. Redaguojama projek-
tuojamo laivagalio korpuso forma, kol teoriniy $panhauty
formos sutampa su faktine konstrukcijos projekcijos for-
ma. Gaunama patikslinta laivo korpuso geometrija. Gautos
laivo korpuso projekcijos pateikiamos 6 paveiksle.

Atliekant literatiiros analize, buvo rasta graviira, kurio-
je pavaizduotas vienas i§ barky, pastatyty XIX a. Klaipédo-
je [3]. Nuskenuota graviiira buvo importuota j ,,AutoCad“
programg. Nuotrauka padidinta tiek, kad joje esancio lai-
vo ilgis L siekty 41 m. Santykinis matmeny tikrinimas
atliktas lyginant su graviaroje matomy zmoniy, kurie pa-
vaizduoti ant pagrindinio laivo denio, aréiausiai de$iniojo
borto, igio matmenimis. Vidutinis agis — 1,78 m. Ant pa-
didintos gravitiroje esancios laivo geometrijos uzdedamas
atkuriamo laivo projekcijos ,$onas“ geometrinis vaizdas.
Gautas rezultatas pateikiamas 7 pav.

Atsizvelgiant i rezultatus, kurie gauti ,, Autohydro“ pro-
grama, naudojant atkuriamo burinio laivo geometrija, ga-
lima daryti i$vadg, kad atkuriant laivo korpuso geometri-
ne¢ forma nebuvo Zenkliai nutolta nuo XIX a. Klaipédoje
statomy B. Pieperio barky, turiné¢iy panasius geometrinius

parametrus. Tikslinant geometring forma, reikéty pakore-
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"Autoship” prmsummgma

—

5 pav. Projekcijy ,,korpusas® sutapatinimas

guoti laivapriekio islinkio forma ties laivo kiliu ir padidinti
falsborto i8linkj ties laivo mideliu, lyginant su 7 pav. pateik-
tais laivo profiliy geometrijos skirtumais.

Vandens pasiprie§inimo atkurto laivo korpusui
vertinimas

Atkuriamo XIX a. barko varytuvas - burés. Laivas
judédavo veikiamas véjo jégos, kuri buvo nukreipta j is-
skleistas bures. Burlaivio pasiekiamas greitis priklausy-
davo nuo véjo jégos, i$skleisty buriy ploto, povandeninés
laivo korpuso dalies formos ir ploto. ,,Flow 3D“ programa
buvo atliktas eksperimentas, kurio tikslas — nustatyti van-
dens pasipriesinima atkurto laivo korpusui, esant skirtin-
giems grei¢iams (4, 6, 8, 10 mazgy.), dreifo (0, 2, 5, 15,
30 laipsn.) ir kreno (0, 5, 15, 25, 30 laipsn.) kampams ir
maksimaliai 3 metry grimzlei.

I$vados

1. Atlikus XIX a. pradzios Klaipédos laivy statybos is-

torine analize, nustatyta, kokio tipo laivai galimai

buvo statomi Klaipédos kraste.

fre]

6 pav. ,, Autoship“ programa gautos laivo korpuso projekcijos
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7 pav. Realaus ir atkurto laivo korpuso 8 pav. ,,Flow 3D“ programa sukurta vizuali
geometrijos palyginimas eksperimento erdve

2. Atkuriant laivo korpuso geometrine forma, nebuvo 3. Darytas eksperimentas naudojant simuliacing
zenkliai nutolta nuo XIX a. Klaipédoje statomy B. »Flow 3D“ programg. Nustatytos galimos laivo eks-
Pieperio panasius geometrinius parametrus turinéiy ploatavimo ribinés salygos esant nurodytiems eks-
barky. Tikslinant geometrine forma, reikéty pako- perimento parametrams. Maksimalus laivo greitis
reguoti laivapriekio islinkio forma ties laivo kiliu ir galéjo bati 8-10 mazgy, vidutinis greitis, puciant
padidinti fal$borto islinkj ties laivo mideliu, lygi- 4-6 m/s véjui, budingam Baltijos jaroje, galéjo siekti
nant su 7 pav. pateiktais laivo profiliy geometrijos apie 4-5 mazgus, jei nereikéjo laviruoti.
skirtumais.
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RECONSTRUCTION OF KLAIPEDA REGION’S ANCIENT
SHIP’S ARCHITECTURE AND DETERMINATION OF
TECHNICAL CHARACTERISTICS

Lukas NORKEVICIUS
Department of Maritime Engineering, Faculty of Marine Technology and
Natural Sciences, Klaipéda University

Gvidas MISIUNAS
Ship constructor

After the historical analysis of the 19th century Klaipéda  ship should be increased. An experiment was conducted
shipbuilding, it was determined what type of ships hasbeen  using the Simulation Flow 3D program. Possible operating
built in Klaipéda region. While restoring the ship’s hull's  conditions for the vessel under the specified experimental
geometric shape did not significantly diverge from the B.  parameters have been determined. The maximum speed of
Pieper built barks with similar geometric parameters in  the ship could be 8-10 knots, the average speed, blowing
Klaipéda in 19th century. When adjusting the geometric ~ 4-6 m / s in the wind typical of the Baltic Sea, could reach
shape, the shape of the bow bend along the ship’s kilome-  about 4-5 knots, if it was not necessary to rotate.
ter should be adjusted and the bend along the side of the
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BURLAIVIU BEI JU LIEKANU IMUZIEJINIMAS:
PATIRTYS IR PAVYZDZIAI

Romualdas ADOMAVICIUS jn.
Lietuvos jiiry muziejaus istorikas

Istoriniu, laivy ar jy liekany i$saugojimu rapinamasi ne

loginiai poky¢iai laivininkystés srityje — metalo naudojimas

vieng $imtg mety. Spartas paskutiniy 150 mety techno-

korpusams, vidaus degimo variklio ir sraigto pritaikymas
varomajai jégai, palydoviné navigacija - i§ pagrindy keité
laivy konstrukcijas. Kiekvienais metais tarp laivininkystés
paveldo srities profesionaly ir entuziasty didéja poreikis i$-
saugoti senyjy juriniy tradicijy ir amaty autentiskus pavyz-
dzius (pvz., laivus ar jy dalis). XVI a. pabaigoje Londone j
sausg doka viesam lankymui buvo pastatytas sero Francio
Dreiko burlaivis ,,Golden Hind“ Pirmasis pasaulj apiplau-
kes angly laivas tapo ir pirmuoju laivu-muziejumi. Dél jau
minéty priezas¢iy $iandien tokiy objekty pasaulyje dau-
gybé. Jie simbolizuoja ir primena valstybei ar tautai reiks-
mingus praeities jvykius, laikotarpius. Kaip senyjy amaty
ir technologijy paminklai jie tampa uostamiesciy tapatybés
simboliais. Muziejy ekspozicijas papildo archeology ra-
diniai - po Zemémis ar vandeniu Simtmecius i$guléjusiy
istoriniy laivy liekanos. Melnragés burlaivio liekanos ne-
abejotinai reprezentuoja isskirtine Klaipédos uosto istori-
jos epocha. Straipsnyje pristatomi Zymesni ,,jiros dovany®
Europoje pavyzdziai ir skirtingos patirtys jas jmuziejinant.

Penki XI a. Skuldelevo vietovés vikingy laivai eks-
ponuojami Vikingy laivo muziejuje Roskildéje (Danija).
»Skuldelev-1% - ilgis 16 m, plotis 4,8 m, grimzlé 1 m, isliko
60 proc. laivo. Grei¢iausiai tai knaro tipo krovininis laivas,
statytas Norvegijoje apie 1030 m. i§ pusiniy lenty ir taisytas
naudojant gZzuola bei liepa. Pastatyta replika ,Ottar ,,Skul-
delev-2“ - ilgis apie 30 m, plotis 3,8 m, grimzlé 1 m, maks.
jgula 70-80, isliko 25 proc. laivo. Vikingy ilgasis karo laivas
statytas i gzuolo apie 1042 m. Dublino prieigose. 2000-
2004 m. pastatyta replika ,Havhingsten fra Glendalough®
plauké ekspedicijoje Roskildé-Dublinas-Roskildé. ,,Skul-
delev-3“ - ilgis 14 m, plotis 3,3 m, grimzIé 0,9 m, isliko
75 proc. laivo. Krovininis vikingy laivas i§ gzuolo, staty-
tas apie 1040 m. Danijoje. Pastatyta replika ,Roar Eagle®
»Skuldelev-5“ - ilgis 17,3 m, plotis 2,5 m, grimzlé 0,6 m,
isliko 50 proc. laivo. Mazasis karo laivas, statytas apie 1030
m. Roskildés apylinkése, statybiné medziaga: pusis, azuo-

las, alksnis, Sermuks$nis. Atkurtos dvi $io laivo replikos —
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»Sebbe Als“ ir ,,Helge Ask® ,Skuldelev-6“ - ilgis 11,2 m,
plotis 2,5 m, grimzlé 0,5 m, i$liko 75 proc. laivo. Galimai
zvejybinis laivas, statytas Norvegijoje apie 1030 m. i§ pu-
$ies. Atstatytos dvi replikos (interpretacijos) — ,, Kraka Fyr®
ir ,Skjoldungen®. Atkastos XI a. laivy liekanos eksponuoja-
mos autenti$kus korpusus imituojanciose metalinése kons-
trukcijose uzdaroje patalpoje.

1962 m. Veserio upéje, netoli Bremeno, buvo iskas-
ti XIV a. kogo likuciai. Matmenys: ilgis 24 m, plotis 7 m,
aukstis 4 m. Konservuotas Bremeno kogas 2000 m. pateko
i Vokietijos jiiry muziejaus Bremerhafene ekspozicijg. Siuo
metu baigiamas suskaitmeninti, siekiant vykdyti stebéji-
mus ir toliau i$saugoti. Pasitelkti trys elektroniniai optiniai
skaitmeninimo metodai - fotogrametrija, 3D skenavimas ir
»Total Station® technika.

XVII a. burlaivio ,Vasa® iskelto 1961 m. Stokholmo pri-
eigose Svedijoje, konservavimo darbai truko nuo 1962 iki
1989 mety. Po daugiau nei de$imties mety ant konservuo-
tos medienos émé stebimai ryskéti sieros rigsties, kuri gali
paveikti medj, pédsakai. Gelezies ir sieros cheminis misi-
nys susikaupé laivo korpusui ilgus metus gulint Stokholmo
jlankos dugne. Konservavimo metu medis buvo apdirbtas
poletilengliukoliu ir flungicidais.

Maasilinn laivo liekanos Estijos jary muziejuje. XVI a.
laivo dalis guléjo ant dugno Saremos salos jiros pakranté-
je, $alia buvusios Livonijos ordino Maasilinn pilies. Lieka-
nos atrastos 1985 m., po poros mety i$trauktos i$ vandens.
Apytikriai laivo, kurio dalis rasta, matmenys: ilgis 15-16
m, plotis 6 m. Liekanos patalpintos laikiname statinyje prie
radavietés. Metus kelis kartus per dieng buvo purskiamas
vandens, politengliukolio ir etanolio misiniu. Metus taiky-
tas $aldymo-dziovinimo esant normaliam slégiui metodas,
kol buvo pasalinta didzioji dalis vandens i$ laivo medienos.
Apie 2004-2005 m. buvo pastebéta sieros Zymi7 aplink ap-
rudijusias jungiamasias metalo detales — pozymis vykstan-
¢iy cheminiy procesy. Konservavimo pastate ,,Massi ship*
(liet. ,Massi laivas“) iSbuvo 25 metus, 2012 m. perkeltas j
naujg Estijos jury muziejaus ekspozicija Vandens léktuvy
angare Taline.

Baltijos juros burlaiviy, galimai panasaus tipo kaip ir
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suduzusio prie Melnragés, i$saugojimo pavyzdys — suomiy
,Sigyn Statytas 1887 m. Gotenburge (Svedija) medinis
prekybinis barkas buvo pritaikytas medienos kroviniams
plukdyti. Plaukiojo ir Atlanto vandenyne, 1897 m. atliko
tolimg kelione j Bankoka (Tailandas), nuo 1900 m. plau-
kiojo tik Europoje. 1927 m. priklausé vienai paskutiniy
suomiy valstie¢iy laivininkystés kompanijy Vardo uoste,
Alandy salose. 1939 m. pastatytas prie Aura upés krantinés
Turku uostamiestyje (Suomija) kaip laivas-muziejus.

»Mary Rose

Karakos tipo burlaivio ,Mary Rose“ jmuziejinimo - ty-
rimy, konservavimo, eksponavimo ir i$§saugojimo - projek-
tas. Laivas, statytas 1510-1512 m., nuskendo 1545 m. mi-
$io su pranciizais metu. 1982 m. buvo i$trauktas i§ Solento
sasiaurio dugno, apie 12 mety vyko pasyvus korpuso kon-
servavimas (purkstas filtruotas 2-5 °C vanduo, kad medie-
na neisdzitty), 1994 m. prasidéjo aktyvusis konservavimo
etapas. Iki 2003 m. korpusas kasdien purkstas mazos mo-
lekulinés masés poletilengliukolio tirpalu, siekiant i$stumti
vandenj i§ medienos lgsteliy, 2003-2010 m. naudotas dides-
nés molekulinés masés poletilengliukolio tirpalas, siekiant
sustiprinti mechanines medienos pavirsiaus savybes. 2016
m. vasarg planuojama uzbaigti kontroliuojama dziovinima
oru ,kar§¢io dézéje“ — tai paskutiné konservavimo darby
stadija. Siuo metu korpuso medZio pavirsiniai sluoksniai
i$sausinti, bet stambesnéms dalims prireiks papildomy 5
mety pasiekti tikslinj 10 proc. medziagos drégnumo lygj.

Iskelti 26 000 laivo artefaktai ir atskiros medinio kor-
puso dalys. Nuo 1983 m. iSkelta, konservuojama sausaja-

me doke ir apdengta permatomu gaubtu laivg buvo galima

apziuréti Portsmuto uoste. Iki 2007 m. ,Mary Rose“ lie-
kany atvyko pasiziaréti per 7 milijonus Zmoniy. 1984 m.
jkurtas ,,Mary Rose“ muziejus. 2013 m. atidarytas naujas
muziejaus pastatas vir§ sausojo doko (projekto verté — 35
milijonai svary sterlingy). Isrinkus konservavimui naudo-
tus prietaisus ir konstrukcijas, laivas atsivers lankytojams:
pirmame ir antrame ekspozicijy aukstuose ji bus galima
matyti pro stiklg, tre¢iame - vaikstant atviroje terasoje, jis
bus prieinamas ir i§ desinio borto. Klimatas aplink laiva bus
palaikomas specialiais ventiliatoriais, tiekianc¢iais konden-
suotg org buitent tokiy temperatiros ir santykinés drégmeés
parametry, reikalingy kompensuoti takstanciy lankytojy
skleidziama Silumg ir drégme. Eksponatg bus galima matyti
i$ 9 ziaros tasky - galerijy.

Apibendrinimas

I$saugoty XIX a. vidurio ar pabaigos Baltijos jaros re-
giono mediniy istoriniy burlaiviy pavyzdZiy yra vienetai.
Jie i$saugoti kaip vientisas burlaivis, stovintis prie krantinés
arba doke.

Baltijos juros regiono konservavimo pavyzdziai ir patir-
tys siejami su IX-XIV a. burlaiviais, reciau su XVI-XVIII a.
istoriniais laivais. Konservuojant burlaiviy, statyty iki XVI-
IT a., medieng, taikomi dziovinimo ir padengimo cheminé-
mis medziagomis metodai. Jy tikslas — pasalinti drégme i§
radiniy ir apsaugoti nuo neigiamo aplinkos poveikio.

Daugeliu atvejy eksponuojant i§ dalies laivo bandoma
atkurti ,,visg laivg“ - i$tisg korpuso kontirg. Galutinio jmu-
ziejinimo etapo - eksponavimo - jgyvendinimas priklauso
nuo daugelio salygy: vietos erdvés ir matmeny, mikrokli-

mato, techniniy galimybiy, kirybinio sumanymo ir finansy.

SCALING OF SAILBOATS AND THEIR REMANTS:
EXPERIENCES AND EXAMPLES

Romualdas ADOMAVICIUS jn.
Historian of the Lithuanian Sea Museum

There are only a few of the saved examples of the wood-
en or historic sailing boats of the middle of the nineteenth
century of the Baltic Sea Region. They are stored as a seam-
less sailing ship, standing at the quay or dock.

Examples and experiences of the Baltic Sea region con-
servation are associated with the 9th-14th century sailboats,
less often with the historical ships of the 16th to the 18th
century. The methods of drying and coating with chemicals

are used to preserve the timber of sailing ships built up to
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the 18th century. The purpose is to remove moisture from
the findings and to protect them against adverse environ-
menta] effects.

In most cases, when exhibiting the ai mis to restore the
“whole vessel” form a part of the ship. The implementation
of the final phase - exposure - depends on many condi-
tions: local space and size, microclimate, technical capabili-

ties, creative thinking and finance.
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MELNRAGES BURLAIVIO LIEKANU DATAVIMAS
DENDROCHRONOLOGINIU METODU

Dr. Ritilé PUKIENE
Nacionalinio muziejaus Lietuvos DidZiosios Kunigaikstystés
valdovy rimy dendrochronologé

Dendrochronologinis metodas remiasi medienos meti-
niy rieviy struktiiros tyrimu. Si struktiira susidaro me-
dyje kasmet uzaugant po vieng medienos rieve, kurios plo-
tis priklauso nuo aplinkos salygy, bendry tam tikro regiono
medziams. Pagal reperines datuotas to regiono rieviy plo¢iy
chronologijas metiniy rieviy sekos gali bti kalendoriskai da-
tuotos vieneriy mety tikslumu. Metodas taikomas didesniy
gabarity paveldo objektams, padarytiems i$ tam tikry medziy
risiy ir turintiems pakankamai didelj metiniy rieviy skaiciy.
Laivy liekany tyrimuose §is metodas taikomas daznai, nes pa-
deda ne tik datuoti, bet ir nustatyti medienos kilmés regiona.

Melnragés burlaivio korpusas padarytas i§ azuoliniy
tasy ir lenty, sutvirtinty metalinémis sankabomis ir medi-
niais kaiSc¢iais. Nepaisant, kad kai kurioms konstrukeijy
dalims naudotos kreivos ar Sakotos gzuoly kamieny dalys,
mediena tinkama dendrochronologiniam tyrimui. Tyrima
apsunkino komplikuotas dendrochronologiniy medienos
pavyzdziy paémimas tiek dél sudétingos liekany konstruk-
cijos, tiek dél medienos drégnio ir impregnavimo dervomis.

Dendrochronologiniams tyrimams medienos pavyz-
dziai buvo imami 2015 m. birzelio 9-10 d. (pavyzdziy
schema pateikiama 1 ir 2 pav.). Tyrimams imti trijy tipy
medienos pavyzdziai: skersinés konstrukciniy elementy
(apkalo lenty ir Spanty tasy) nuopjovos, medienos greziné-

liai, paimti sausos medienos pricaugio graztu, ir medienos

grezinéliai, paimti auganc¢iy medziy pricaugio graztu (3
pav.). Grezinéliy struktiirinis vientisumas atstatytas labo-
ratorijoje, suklijuojant sutriikinéjusius fragmentus j speci-
alius medinius laikiklius (4, 5 pav.). Dendrochronologiniy
pavyzdziy émimas parodé¢, kad, esant galimybeli, i ne visai
i8dzitivusios dervomis impregnuotos medienos imti nuo-
pjovas geriausiai. Medienos grezinéliams imti tinkamesnis
instrumentas pasirodé auganciy medziy prieaugio graztas.
Labiausiai sutriikinéjo ir negriztamai deformavosi greziné-
liai, imti sausos medienos prieaugio graztu.

Paruosty medienos pavyzdziy skerspjuviy pavirSius
buvo preparuotas skutimosi peliukais Gillette Rubie Pla-
tinum Plus, nupjaunant sugniuzdytas medienos skaiduly
dalis ir iSryskinant metiniy rieviy ribas.

Medienos pavyzdziai itirti pagal jprasta dendrochrono-
loging metodika. ParuoStuose nuopjovy ir grezinéliy skers-
pjiiviuose iSmatuoti metiniy rieviy plociai. Esant galimybei,
kiekvienas konstruktyvinis elementas matuotas dviem kryp-
timis. Plo¢iai matuoti 0,01 mm tikslumu, naudojant stereomi-
kroskopa ir pusiau automating rieviy plo¢iy matavimo linija
Lintab (Rinntech). Rieviy serijos verifikuotos tarpusavyje ir
apskaiciuota vidutiné kiekvieno pavyzdzio rieviy plociy seri-
ja. Serijos sinchronizuotos ir datuotos pagal reperines datuotas
azuolo rieviy chronologijas. Serijy sinchronizavimas atliktas
naudojant programa Dendro (Sefildo universitetas), remiantis

1 pav. Laivo konstrukciniy
elementy dendrochronologiniy
pavyzdziy numeriai

2 pav. Laivo konstrukciniy
elementy dendrochronologiniy
pavyzdziy numeriai

3 pav. Dendrochronologiniy medienos
grezinéliy émimo graztai: auganciy medziy
(kairéje) ir sausos medienos (desinéje)
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4 pav. Grezinéliy struktirinio vientisumo atkarimas

5 pav. Medienos grezinéliai, paruosti rieviy
plo¢iui matuoti mikroskopu

statistiniais serijy panasumo kriterijais (koreliacijos koeficien-
to kriterijumi t) ir vizualiniu serijy grafiky lyginimu. Kaip re-
perinés chronologijos naudotos 9 ilgiausios 3zuolo chronolo-
gijos i§ skirtingy Lietuvos regiony, kuriy pradzia siekia 1715
m., ir tikstantmet¢ Gdansko regiono (Siaurés Pomeranijos)
azuolo chronologija (autorius Tomasz Wazny') bei Gdansko
regiono kilmés gzuolo chronologija i§ Jungtinés Karalysteés.

IS paimty 17 konstrukciniy elementy medienos pavyz-
dziy 14 struktiriskai rekonstruoti iki biiklés, tinkamos me-
dienos rieviy analizei. Atlikus sinchronizacija, datuotos 11
elementy rieviy plociy serijos. I$ jy sudaryta vidutiné 135
mety trukmés gzuolo rieviy chronologija JIM15 C 1, api-
manti 1704-1838 m.

Keturi datuoti burlaivio elementai turéjo islikusia po-
zievio rieve, susidariusig 1838 m. Tiek atskiry medziy, tiek
viduting burlaivio rieviy chronologija geriau koreliuoja ne
su Lietuvos, bet su Gdansko (Siaurés Pomeranijos) regiono
azuoly rieviy serijomis (6 pav.).

Dendrochronologinis burlaivio konstrukciniy elemen-

1 Tomasz Wazny. Aufbau und Anwendung der Dendrochronologie fuer
Eichenholz in Polen. Dissertation. Hamburg, 1990.
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1838 m.
IM15_C_1 ,:! ‘Q: ::{ :[\[x:m'/ N

pcntom9m
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6 pav. Vidutinés burlaivio konstrukciniy elementy
rieviy plocio chronologijos JM15_C_1 (tamsesné
linija) ir Gdansko gzuolo rieviy chronologijos
pcntom9m grafiky palyginimas

L5 - -- —— T
7 pav. Jrasas ant 1838/1839 m. kirsto gZzuolinio
ta$o (burlaivio $pantas Nr. 13)

ty tyrimas parodé, kad gzuolai burlaiviui kirsti 1838 m.
rudens — 1839 m. pavasario sezonais Gdansko (Siaurés
Pomeranijos) regione. Tikslesnj kilmés regiong parodyty
sudaryty rieviy serijy palyginimas su lokalesnémis, atski-
ras Lenkijos (ar Siaurés Vokietijos) vietoves reprezentuo-
janciomis gzuolo rieviy serijomis.

Vienas $pantas i 1838 m. kirsto gzuolo yra pazymeétas
specialiu jrasu (7 pav.). Panasss jrasai specialisty yra in-
terpretuojami kaip komercinis misko medziagos apskaitos
zenklinimas?. Jy rasta ant XIX a. viduriu datuojamy spy-
gliuo¢iy tasy VarSuvoje ir Gdanske bei importuoty spy-
gliuociy tasy Briuselyje.

2 http://icomos-poland.org/index.php/pl/materiay-komisji/4-komisja-
architektury-drewnianej/215-dominik-mczyski-marta-jedlikowska-
commercial-signs-on-the-surfaces-of-historical-wood-construct.

THE DATING OF THE MELNRAGE SAILBOATS® REMAINS USING
DENDROCHRONOLOGICAL METHOD
Dr. Ritilé PUKIENE

Dendrochronologist of the Palace of the Grand Dukes of
the National Museum of the Grand Duchy of Lithuania

The dendrochronological method relies on the analysis
of the structure of the annual timber ridge structure. This
structure is formed in a tree each year by growing up one
tree trunk, the width of which depends on the environmen-
tal conditions common to the trees of a particular region.
According to the data of the reruns, the chronology of the

ridge widths of the region in the ridge series can be calendar
accurate to one year. The method is applicable to larger-scale
heritage objects made from certain tree species and have a
sufficiently large number of annual rhizomes. This method is
often used in shipwreck surveys, as it helps to determine not
only the date but also the region of origin of the wood.
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MEDINIU LAIVU LIEKANOS PRIEKRANTES VANDENYSE IR
PAKRANTEJE. JU ISSAUGOJIMO GALIMYBES

Prof. habil.. dr. Vladas ZULKUS
Klaipédos universiteto Baltijos regiono istorijos ir archeologijos institutas

v
S iuo metu Lietuvos pakrantése ir priekrantés vandeny-

ju guli papladimiuose po sméliu, kiti - vos 2-3 m gyly-

se yra atrasta keliolika mediniy laivy korpusy. Vieni

je, dar kiti yra nuskende uz keliy kilometry nuo kranto.
Vien tik rasytiniy $altiniy duomenimis, nuo viduramziy
iki naujyjy laiky sekliose Lietuvos pakrantése yra suduze
desimtys laivy.

Klaipédos universiteto Baltijos regiono istorijos ir ar-
cheologijos instituto Povandeniniy tyrimy centras (KU
BRIAI PTC) vykdo senoviniy nuskendusiy ir suduzusiy
laivy paieskas, atlieka jy tyrimus ir kaupia duomenis apie
juos. Negiliuose priekrantés vandenyse esantys laivy kor-
pusai yra didesne dalimi uznesti smélio, o jy deniai su
visais antstatais buvo suardyti bangy dar senovéje (W-1
prie Sventosios, W-13 ties Kunigiskiais). Kartais denio
fragmenty po $tormy galima aptikti krante netoli ty viety,
kur po vandeniu yra ir senoviniy laivy korpusai, pvz., W-2
j Siaure nuo Palangos. Po vandeniu galima rasti senoviniy
laivy atskiry detaliy, kurios liudija netoliese esant ir sudu-
zusj laivg, nors jis dar ir neaptiktas.

Nezinoma, kiek dar suduzusiy senoviniy laivy guli
papladimiuose po sméliu. Kai kuriy liekanos ,,pasirodo®
tik po dideliy Stormy ar uragany ir greitai vél uznesa-
mos sméliu bangoms nurimus. Ties Nemirseta 2002 m.
pavasario audros buvo bangy atnestas, manoma, XVI-
XVII a. korpusas (W-9), kuris daugiau nebuvo pastebé-
tas. Beje, netoliese yra bangy skalaujamo kito medinio
laivo W-11 liekany.

Dar daugiau senoviniy laivy randama apie Klaipéda.
Bangy j krantg iSmestos laivy konstrukcijos neretai yra
zmoniy sunaikinamos, tik pastaraisiais metais jas ban-
doma fiksuoti ir saugoti. Vieno tokio laivo (W-15) lieka-
nos, bangy atnestos ties Melnrage 1995 m., buvo apzii-
rétos LJM darbuotojy. 2003 m. jos vél atsidengé ir buvo
iSmatuotos KU BRIAI PTC mokslininky. Sio laivo vienas
$panhautas dendrochronologiskai buvo datuotas XVII a.
pabaiga — XVIII a. pradzia.

Kito Melnragéje per audrg 2007 m. sausio mén. imes-
to medinio laivo korpuso fragmentai, nors ir gerokai ap-

ardyti, buvo perkelti { LJM. Gali bati, jog to paties laivo
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(W-17) laivagalio fragmentas, pagal kurj buvo atlikta te-
oriné korpuso rekonstrukcija, buvo i$mestas j kranta
2014 m. rudenj (2 pav.).

Suduzusiy ir nuskendusiy mediniy laivy korpusus
datuoti dazniausiai yra sudétinga. Apytikriai jie gali bati
datuojami pagal konstrukcines ypatybes, taciau nemaza
dalis suduzusiy laivy pakrantéje yra islike tik fragmen-
tiskai. Be to, dél didelés laivy statybos tradicijy jvairovés
tokiu metodu dazniausiai datuojama tik labai apytikriai.
Siekiant tiksliau datuoti medinius laivus, galima pasitelkti
radinius, kurie aptinkami tyrimy metu, taciau tokiy lai-
vy tyrinéta labai nedaug - tik laivai W-1 prie Sventosios
ir W-14 ties Palanga. Dendrochronologiskai istirti ir da-
tuoti sudauzyty laivy fragmentus pavyksta retai, nes laivy
konstrukcijy mediena biina labai apdirbta. Tiesa, galima
nustatyti laivo medienos kilme ir spéti, kur tas laivas ga-
léjo buti pastatytas, ta¢iau medienos priskyrimas Prisijos
ar Lietuvos regionui dar nereiskia, kad laivai tikrai buvo
ten statyti, nes Klaipéda prekiavo laivy statybai tinkama
mediena su Europa jau nuo XVI a.

Senoviniy mediniy laivy liekany i$saugojimas kelia
daug problemy. Mediniy laivy konstrukcijas konservuo-
ti ir eksponuoti muziejuje yra sudétinga ir brangu. Mano
nuomone, seklumose esancius ir bangy ardomus bei j
kranta iSmestus laivy korpusus buty galima eksponuoti
po vandeniu, ten pat juroje, perkélus juos j didesnj gylj,
kur nebaisios bangos. Vienoje vietoje saugomos keliy lai-
vy liekanos buty ir moksliniy studijy, ir povandeninio
turizmo objektas. Teisinis pagrindas tokiai veiklai yra.
LR aplinkos ministro jsakyme 2013-09-02 D1-643 ,Dél
pajirio juostos Zemyninés dalies tvarkymo specialiojo
plano sprendiniy jgyvendinimo programos patvirtinimo*
yra numatyta organizuoti jirinio kultiros paveldo tyri-
mus, uztikrinti jo i§saugojimg, prieinamumg visuomenei,
pritaikyti povandeniniam turizmui (6.2). Nustatyti tokie
uzdaviniai: i$ais$kinti pakrantéje esanciy senoviniy medi-
niy laivy korpusy vietas; kultiring verte turincius laivy
korpusus sukelti j vieng vieta po vandeniu; sukurti povan-
deninj senoviniy mediniy laivy ,,skanseng® Visa tai reikeé-

ty padaryti 2013-2021 m. laikotarpiu. Siame dokumente
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buvo numatyti ir vykdytojai, ir finansuotojai (Kultaros
paveldo departamentas, pajirio savivaldybés, Klaipédos

valstybinio jary uosto direkcija, ES ir kity fondy 1ésos).

Kol kas veikly, susijusiy su senoviniy mediniy laivy kor-

pusy i$saugojimu, néra. Kas turéty imtis $io darbo?

THE REMAINS OF WOODEN SHIPS IN THE COASTAL WATERS AND THE
COAST. POSSIBILITIES FOR THEIR PRESERVATION.

PhD. Viadas ZULKUS
Institute of History and Archeology of
the Baltic Region of Klaipéda University

At present, a dozen wooden ships* hulls have been found
on Lithuanian coast and in coastal waters. Some of them lie
on the beaches under the sand, others are only 2-3 m deep,
others are drowned a few kilometers from the coast. Ac-
cording to data from written sources, from the Middle Ages
until the new times, dozens of ships have been destroyed in
the shallow Lithuanian coast.

The Underwater Research Center (KU BRIAI PTC) of the
Baltic Region Institute of History and Archeology at Klaipéda
University performs searches for ancient sunken and broken
ships, conducts researches and collects data about them.

It is unknown how many crashed antique ships still lie
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on the beaches under the sand. Some of the remains “ap-
pear” only after heavy storms or hurricanes, and quickly
overflow with sinking waves.

The hulls of broken and sunken wooden ships are often
difficult to date. They can roughly be dated by constructional
features, but a significant part of the collapse of the coastline
remains fragmented. In order to more accurately date the
wooden ships, it is possible to use the findings found during
the research, but very few vessels were investigated.

The preservation of ancient wooden ship remains a lot
of problems. Preserving and exhibiting wooden ship struc-

tures in a museum is complicated and expensive.
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LDK PILIECIU NUOTYKIAI JUROSE:
MUSTYNES IR LAIVO SUDUZIMAS

Dainius ELERTAS
Lietuvos jiiry muziejaus istorikas

r I Vaip susiklosté, kad juriniai Lietuvos Didziosios Kuni-

stichijos galia ir nauda buvo pazinta, bet su kity $aliy pagal-

gaikstystés istorijos puslapiai néra patys ryskiausi. Sios

ba. LDK praeities epizodai su $méksc¢iojanéiu jarinio burlai-
vio siluetu - retenybé... Vis délto jy esama. Siame straipsnyje
pristatysime daugiau kaip prie$ tris $imty mety aprasytus
dviejy bendrakeleiviy i§ LDK jiros kelioniy jspadzius.

Juros keliauninkai

Apie jy keliones suzinome i$ dviejy autobiografijy. Vie-
ng parasé buves LDK véliavininkas kunigaikstis Boguslavas
Radvila (lenk. Bogusfaw Radziwill, 1620-1669)', o kitg -
tuo metu jam tarnaves Janas Cedrovskis (lenk. Jan Ce-
drowski, 1617-1682)". Juroje patirti jspadziai liko neuzgoz-
ti vélesniy jvykiy ir abiejy jamzinti prabégus 30-40 mety.
B. Radvila savo autobiografija uzbaigé 1666 m., o Janas Ce-
drovskis uzrasy knyga rasé 1673-1682 m. Tai rodyty, kad
nejprasta yra geriau jsimenama nei kasdieniska. Tuo labiau
kad abiejy gyvenimas sutapo su audringu, tragisky jvykiy
turtingu laikotarpiu. Jis garsus visa Europg ir misy kras-
tus siaubusiu Trisdesimties mety karu, karais su sukilusia
kazokija, ,,tvanu“ praminta $vedy ir maskvény okupacija,
badmeciais ir marais...

Nepalankiai susiklos¢ius aplinkybéms, karvedys, diplo-
matas, administratorius kunigaikstis Boguslavas Radvila
i§ Salies gelbétojo Kédainiuose buvo i$vadintas isdaviku ir
tapo tremtiniu Prasijoje’. 1886 m. spalvingas, bet vienpu-
si$kas $io kunigaikscio portretas sukurtas Litwos pseudo-

nima pasirinkusio rasytojo Henriko Sienkievi¢iaus (lenk.

Naudojomés $altinio publikacija: Radziwill, Bogustaw. Autobiografia.
Warszawa, 1979.

Naudojomés $altinio publikacija: Cedrowski, Jan. Pamietnik Jana
Cedrowskiego Wlasna jego reka spisany w XVII wieku. In: Pamietniki
historyczne do wyjasnienia spraw publicznych w Polsce XVII wieku.
Poslugujgce, w dziennikach domowych Obuchowiczow i Cedrowskiego
pozostale. Sud. Michal Balinski. Wilno, 1859, s. 141-152.

Placiau apie sudétingg laikotarpj lietuviy kalba zr.: Dundulis, Bronius.
Svedy feodaly jsiverzimai j Lietuvg XVII-XVIII a. Vilnius, 1977;
Sapoka, Adolfas. 1655 m. Kédainiy sutartis, arba $vedai Lietuvoje
1655-1656 metais. Vilnius, 1990; Semeta, Mikalojus Kazimieras.
Reliacija. Vilnius, 1994; Tyla, Antanas. Lietuvos DidZiosios
Kunigaikstystés izdas per dvidesimtmetj karg (1648-1667). Vilnius,
2010; Sliesoritinas, Gintautas. Lietuvos Didziosios Kunigaikstystés
istorija XVI a. pabaigoje — XVIII a. pradzioje (1588-1733 metais).
Lietuvos istorija. T. 6. Vilnius, 2015.
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Henryk Sienkiewicz) romane ,Tvanas“ ir 1974 m. pagal jj
pastatytame rezisieriaus Jezio Hofmano (lenk. Jerzy Hof-
fman) filme®.

Jo jaunystés dieny kelioniy j Amsterdama, Paryziy,
Londong palydovas ponas Janas Cedrovskis véliau ragavo
kunigaiksc¢io tarnybininko, Zemvaldzio, pasiuntinio, teiséjo
duonos. Jis istikimai tarnavo paskutiniam Mykolo Radvilos
Juodojo palikuoniui kunigaiks$¢iui Boguslavui net 32 metus.
J. Cedrovskio gyvenime sukrétimy netriiko - trijy Zmony ir
vaiky mirtys, artimyjy savizudybés, badmeciai, epidemijos,
pavaldiniy maistai... Ta¢iau grjzkime prie jaros.

Kunigaikscio kelioné

Septyniolikmetis kunigaikstis Boguslavas susiruosé j
uzsienj semtis kariavimo, diplomatijos patirties ir megzti
naudingy pazinciy. I Vilniaus iki Gdansko uosto jaunuo-
lj lydéjo dédé, LDK didysis etmonas, kunigaikstis Kristu-
pas Radvila jaunasis (lenk. Krzysztof Radziwitt mtodszy,
1585-1640)°. Anksti tévy netekusio naslai¢io globéjas tu-
réjo ka patarti savo giminaiciui. Etmonas ir pats 1601 m.
studijavo Leipcigo ir Heidelbergo universitetuose, o véliau
mokeési karybos paslap¢iy Olandijoje’. Gdanskas buvo gim-
tasis jaunojo kunigaikic¢io Boguslavo miestas. Cia jis ivy-
do pasaulj 1620 m. geguzés 3 d. Vilniaus kasteliono Jonuso
Radvilos I (lenk. Janusz Radziwill, 1579-1620) ir Prasijos-
Brandenburgo kunigaikstytés Elzbietos Sofijos Hohenco-
lern (vok. Elisabeth Sophie Hohenzollern von Brandenburg,
1589-1629) $eimoje®.

Tuo metu Gdanskas buvo vienas i§ trijy svarbiausiy
LDK eksporto uostamies¢iy. Sparciai augantis Karaliaucius

jam stipriai nusileido, o lygiaverté Ryga priémé kitg prekiy

Pirmasis platus kritinis romano vertinimas: Dzieduszycki, Wojciech.
Glowne Postacie Powies¢i Henryka Sienkiewicza p. t.: ,,Potop. Lwow,
1887. Internetu H. Sienkievi¢iaus romano ,Ivanas“ tekstas lenky
kalba prieinamas: http://literat.ug.edu.pl/~literat/potop/index.htm
[zitréta 2016-11-16].

Placiau apie filmg: Oleksiewicz, Maria. 535 dni Potopu. Warszawa,
1975; Bujnicki, Tadeusz; Helman, Alicja. ,Potop“ Henryka
Sienkiewicza. Powis¢ i film. Warszawa, 1988; Sztoklisz, Marta. Jerzy
Hoffman. Gorgce serce. Warszawa, 2011.

Radziwilt, Bogustaw..., s. 122.

Plac¢iau apie Kristupg Radvilg jaunajj zr.: Dwor i klientela Krzysztofa
Radziwitta (1585-1640): mechanizmy patronatu, Warszawa, 2001;
Augustyniak, Urszula. W stuzbie hetmana i Rzeczypospolitej: klientela
wojskowa Krzysztofa Radziwitla (1585-1640). Warszawa, 2004.
Radziwilt, Bogustaw..., s. 121.
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e Marene, vawmont appelle’ Hiuste
" !

X

Howrgue: v Howere. Potit Batinens invcate par las

Holland s powr nariguer dasr b Gunae

T Metraee

1 ir 2 pav. XVII a. Nyderlandy burlaiviai. Raizinys, Prancuzija XVIII a.
Originalai saugojami Lietuvos jiry muziejaus rinkiniuose.

srautg. Karaliskyjy Prasy paziba Gdanskas tapo didziausiu
javy eksportuotoju i§ Lenkijos ir LDK. Per jj j Vakary Euro-
pa gabenti javai, kanapiy pluostas, linai, mediena. 1600 m.
Gdanske gyveno apie 53 000 Zmoniy’. Jis laikytas vienu i$
didziyjy Europos miesty. Nepaisant to $imtmecio nelaimiy
(epidemijy, kary) padariniy demografijai, $io didmiescio
gyventojuy skaicius sparciai augo. Palyginkime - 1636 m.
Vilniuje sura$yta 717 gynybine siena apsupty valdy. Net
pridéje mazdaug dvigubai tiek priemiesé¢io valdy uz miesto
sienos ir gautg sumg padaugineg i$ vienai valdai vidutiniskai
tekusiy 10 gyventojy, gausime gerokai mazesnius skaic¢ius®.

1637 mety rugséjo 2 dieng Gdanske jaunasis kunigaiks-

tis jsiminé visam gyvenimui. Po 29 mety jis ragé: ,<...> j lai-

9 Davies, Norman. Dievo Zaislas. Lenkijos istorija. T. 1. Vilnius, 2008, p.
306.
10 Issamus Vilniaus posesijy aprasas skelbtas: Paknys, Mindaugas.

Vilniaus miestas ir miestieciai 1636 m.: namai, gyventojai, sveciai.
Vilnius, 2006, p. 85-205, 209-285.
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va sédome, noréjome iki Liubeko nuplaukti, ta¢iau tuomet
audra prasidéjo. Astuonias dienas tarp Liubeko ir Gdansko
vartémeés. Teko vélei j Gdanska grjzti. Spalio 16 d. leidomés
sausuma iki Olandijos, o pries tai per Meklenburgo zeme j
Hamburga, Liubekg ir Bremeng.“!!

Kunigaiksc¢iui dar ne kartg teko plaukti laivais, taciau
savo autobiografijoje tam didesnio démesio nebeskyré.

Dvariskio nesékmé

Kitaip ir kitokig jarine patirtj perteiké trejais metais
vyresnis jaunojo kunigaiksc¢io bendrakeleivis J. Cedrovskis.
Jis nurodé, kad kunigaiks¢iui su palyda patraukus sausuma,
visa manta buvo iSsiysta laivais.

J. Cedrovskis buvo gimes toli nuo didziyjy vandeny.
Kartu su broliu Stefanu augo tévo dvare Ainaroviciuose,

prie Slucko. Prakute broliai tévo pasiysti j Karaliauciaus

11 Radziwill, Bogustaw..., s. 122.
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universiteta mokytis vokieciy kalbos. 1631 m. ¢ia J. Ce-
drovskj istiko likima pakeitusi nelaimé. Jaunuolis uzkliu-
vo uz marmurinio stalelio, kuris krisdamas sulauzé desinj
kelj. Gulédamas suzalotasis visus metus gydési kaip galé-
jo. 1635 m. slubciojantis adtuoniolikmetis kartu su broliu
tévo nukreipti testi mokslo Krokuvos universitete. Mokantj
svetimas kalbas, i$silavinusj jaunuolj tévas atidavé tarnauti
kunigaiks¢iui Boguslavui Radvilai'2

Lydédamas jaunajj kunigaikstj, $is ne karta plauké jira.
Jie su palyda laivu i§ Prancizijos uosto Kalé pasieké Anglijos
uosta Duvra. Jame palike palydovus, J. Cedrovskis su kuni-
gaiksciu tesé kelione j Londong. Paskui jara visi drauge i$-
plaukeé i Olandijg. Jauniausius palydovus kunigaikstis laivu
pasiunté atgal j Lietuva. Jy vadovu buvo paskirtas patyres ke-
liautojas J. Cedrovskis. Burlaivis sékmingai pasieké Gdansko
uostg. Taciau véliau kelione sudrumsté smurtinis incidentas:
»Atplaukus jara j Gdanska ir véliau [keliaujant - D. E.] valti-
mis j Karaliauciy, prie$ pat Karaliau¢iaus pilj, i§ Jo Didenybés
malonés iSgérusio kunigaiksc¢io jaunimélio buvau suzeistas j
galvy (taip stipriai, kad man galéjo baigtis mirtimi), o butent
pono Samuelio Stabrovskio, nezinomo Zmogaus, rastininko
Adomo Stabrovskio siinaus.“" Tik uzgijus Zaizdai Janas Ce-
drovskis parvyko j téviske. Ten rado sunkiai sergantj téva,
kuris netrukus - 1640 m. rugséjo 20 d. — miré'.

Audra ir piratai

Po mety Jano Cedrovskio lauké didziausias jary nuoty-
kis. 1641 m. LDK véliavininko kunigaikscio Boguslavo Ra-
dvilos visy dvary ekonomas Urzendovsko senitinas ponas
Rzeczyckis pasiunté jj i Olandija pas kunigaikst]. Janui Ce-
drovskiui patikéta $eimininkui nuvezti dvaruose surinktus
pinigus.

Dabar leiskime toliau pasakoti pac¢iam kunigaikscio
tarnybininkui:

»..-atvykes | Gdanska a$ nauju kazkokio Petro Peterse-
no laivu pasileidau jira iki Zundo. Sis ir pats plauké tuo
laivu. Tuo metu i§ Zundo mums pasukus Olandijos link ir
jau praplaukus Colno kalng, Olandijos pirkliy laivy Sioje
flotiléje buta astuoniasdesimt, be konvojaus [lydinciy ap-
saugos kariniy laivy - D. E.] dviejy. Tada jaroje prasidéjo
audra ir didelis bangavimas. Musy laivas, kuriame a$ plau-
kiau su dalimi miisy Zmoniy <...>, i§ tiesy perkrautas javy,
émé siaubingai svirti ant vieno $ono. Jareiviai atidaré laivo
vir$y [denyje esancius liukus arba atlupo denio lenty paklo-

ta — D. E.] ir pradéjo j jura semti javus. Taciau uzgriuvusiy

12 Cedrowski, Jan..., s. 141.
13 Ten pat, s. 142-143.
14  Ten pat,s. 143.

96

bangy smigiai vos neprazudé laivo. Paskui virsus vél buvo
uzdarytas, bet testi kelionés kartu su kitais laivais buvo ne-
bejmanoma. Ant musy laivo iSkeltas skestanciyjy Zenklas,
t. y. juoda véliava, kuria reikalaujama gelbéti. Taciau tokio-
je didzioje audroje kiekvienas galvojo tik apie save. Todél
visi kartu su konvojaus laivais nuplaukéme j Amsterdama,
o musy laivas pavéjui grizo Zundo link. Ir kai mes priarté-
jome prie Colno kalno, tai pastebéjome kelis piraty laivus,
t. . jary plésikus i§ Dunkerko uosto. Juos pamate per bino-
klj [jdomu, kad $is prietaisas lenkiskai vadinamas perspek-
tywa - D. E.], misy jureiviai émé abejoti savimi ir vél apsi-
greze nuplauké pavéjui. O piratai plauké is paskos. Nors mes
nuo jy bégome dvi naktis ir dvi dienas, bet pasprukti nepajé-
géme. Pagaliau trecig dieng misiskiai per binoklj pastebéjo
Zemyno krantg. Jo link mus nesé véjas. Véliau Sis nubloské
tarp uoly, j kurias pradéjo dauzyti miisy laivg. Mes puoléme
prie laive buvusios valties. Visi laivu keliave Zmonés Danijai
priklausantj krantg Jutlandijoje pasieké gyvi, o laivas suduzo
i Sipulius. Piratai mus aplenké is tolo. Paskui pajiriu mes
éjome pésciomis iki Holsteino. Véliau pasisamdéme veZikus
iki Hamburgo ir Amsterdamo. Kunigaikstiskajai Dideny-
bei gabenti pinigai buvo auksinémis monetomis. Todél juos
atsigabenau su savimi, o likusiems buvo duotas vekselis is
Gdansko. Kiti Jo Didenybei kunigaiks¢iui gabenti daiktai nu-
skendo. Bitent: turkiska palapiné, vengriskas vynas. Dél jo
miisy vos neuzmusé jutlandieciai, kai jira iSmeté statinaite
i krantg. 1642 m. Jo Kunigaikstiskoji Didenybé vél issiunté
mane i$ Olandijos j Lietuvg.

Post scriptum

Dabartiniam skaitytojui $is XVII a. amzininko liudiji-
mas reikalauja keliy nedideliy paai$kinimy. Olandy ir kity
prekes gabenusiy laivy savininkai samdydavosi lydincius
ginkluotus karo, t. y. konvojaus, laivus apsaugai. Siekiant
saugumo, i$ didesniy uosty ilgesniems marsrutams buvo
sudaromi prekybos laivy buriai - flotilés. Flotilei vadovau-
ti badavo iSrenkamas arba samdomas vadovas. Tarpusavio
ry$iams tarp laivy palaikyti ir veiksmams derinti perdavi-
néti garso ir vaizdo signalai: patrankos $aviais, iskeltomis
véliavomis ir zibintais. Tokia signaline véliavg paminéjo ir
J. Cedrovskis.

Jo minéti angly piratai taikési i turtingus olandy laivus.
Didéjanti konkurencija tarptautinéje prekyboje ir trintis
kolonijose tarp Olandijos ir Anglijos buvo paskata imtis
nelegalaus verslo iki prasidedant oficialiems Olandijos ir

Anglijos jury karams. Jiems jsiplieskus, daznas piratas tap-

15  Ten pat, s. 143-144.
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davo valstybés licencija gavusiu korsaru. Prabégus metams  Olandija pasieké auksc¢iausig savo galios virsune...
po aptarSomy jvykiy, Anglijos karalysté nuskendo revo- Tuo $ig pazintj su dviem istorijos $altiniais apie LDK

liucijos sukeltame pilietiniame kare, o tuo pasinaudojusi  piliec¢iy keliones jara baigiame.

ADVENTURES OF THE CITIZENS OF THE GRAND DUCHY OF LITHUANIA
IN THE SEA: FIGHT AND SHIPWRECK

Dainius ELERTAS
Historian of the Lithuanian Sea Museum

It is thus argued that the pages of the history of the  with the silhouette of a silent sailing ship are a rarity ... Still,
Grand Duchy of Lithuania are not the most prominent. The  they exist. In this article, we will introduce the impressions
power and the benefits of this verse were known, but with  of two traveling companions from the GDL sea trips de-

the help of other countries. The episodes of the GDLs past  scribed more than three hundred years ago.
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ZIEMOS UOSTO RELIKTAS - ,GAIDZIO NAMAS®

Dainius ELERTAS
Lietuvos jury muziejaus istorikas

C iandien daugelis seny idéjy gali pasirodyti keistos. Da-

bar sunku jsivaizduoti, kad Klaipédos uostas ilgus $im-
tmecius buvo atviras miestui. XX a. pradzioje uoste veikeé
gelezinkelio stotis, uzeigos. Miestie¢iai mégdavo vaikstinéti
krantinémis bei stebéti krovos, laivy $vartavimo darbus. Tie-
sa, kai kada saugumo sumetimais intensyvios veiklos metu
dalis teritorijos buvo atribojama. Tadiau ir tuomet Klaipédo-
je buvo puoseléjama uostamiescio arba darnus abiejy prady
sugyvenimas. Idile nutrauké 1939 m. jvykiai. Tada pradéta
aklinai uzdary teritorijy kirimo procesg uoste uzbaigé vi-
siSka atskirtis pokaryje. 1947 m. pastatyta atribojanti tvora
uostamiescio sudedamasias nukreipé gilesnés atskirties vys-
tymo keliu. Kadaise buvusig harmonijg primena nedauge-
lis i8likusiy relikty. Vienas jy buves Sveikatingumo namas
(Wohlfahrtsgebaude. Dab. Uosto g. 22) ir jo aplinka.

Modernéjimo Zenklas

1858 m. ir 1866 m. Klaipédos adresy knygos nurodo,
kad prie Ziemos uosto esanti valda priklausé bendruo-
menei. Ji jvardintas mokyklos sklypu ar mokyklos aikste.'
Tai neturéty stebinti, nes vietos prireiké greta stovéjusiai
ir 1860 m. atnaujintai Ferdinando aikstés berniuky mo-
kyklai. Tikétina, kad sklypa nuspresta naudoti moksleiviy
fiziniam lavinimui. 1898 m. ir 1909 m. Klaipédos adresy
knygos duomenimis teritorijos Seimininku nurodo buvus
miesto bendruomeng ir patj miesto magistrata.” Tuo metu
subrandinta mintis valda pritaikyti kitiems poreikiams.
Tusc¢iame sklype tarp tuometinés Malky (Holtz), Plyty (Zie-
gel) ir Nasliy prieglaudos (Wittwenstift.) gatviy turéjo iskilti
statinys su iki tol visos Baltijos jaros pakrantése neregéty
funkcijy deriniu. Atsisakyta leisti jareiviams ant atviros
ugnies skalbti, gaminti maistg, virti derva keliose ankstuose
pastatuose prie mariy dar burlaiviy epochos salygomis. XX
a. garo ir elektros technologijy plétra alsuojanti Klaipéda
tikéjosi naujy sprendimy. Jy jgyvendinimas turéjo paten-
kinti miesto ir uosto darnos lakes¢ius. Primityvias burlai-
viy epochos Virtuves-Dervy viryklas nuspresta pakeisti
moderniu daugiafunkciu pastatu. Taip atsirado puiki proga
pasireiksti 29-30 mety architektui Walther Kleemann. Sio
projekto sékmeé atvéré kelius jaunojo specialisto jvertinimui

1 Adressbuch der See und Handels Stadt Memel, Memel, 1858, S.49;
Adressbuch der See und Handels Stadt Memel fur das Jahr 1866,
Memel, 1866, S.57

2 Adressbuch  fur die Konigliche See und Handelsstadt Memel, Memel,
1898, $.88; Adressbuch fur die Kgl. Preuss. See und Handelsstadt
Memel und deren Vororte 1909. Zusammengeitellt auf Grund amtlichen
Materials, Memel, 1909, S.17

ir pripazinimui. 1914 m. W. Kleemann patikétos Klaipédos
miesto architekto pareigos. Dalis jo projektuoty pastaty is-
liko ir tebedziugina savo atpazjstama originalia forma.

Pirmasis Baltijos juros pakrantéje

Apie 1910 m. minétame sklype buvo pastatytas W. Klee-
mann suprojektuotas Sveikatingumo namas (Wohlfahrts-
gebaude. Tometinis Malky g. 13). Tai didelis trijy auksty
simetri$kas pastatas su dviem erkeriais. Fasadg puosia ar-
kiniai langai, ovalas stoglangiai, erkeriy langai. Taip pat,
ir simetriskos ovalios rozetés. Iki Antrojo pasaulinio karo
jis i8siskyré laikrodzZiu vir§ stogo iskilusiame bokstelyje su
kupoliniu stogeliu. Erkeriy stogy smailes puosé iskelti aza-
riniai metaliniai simboliai - Klaipédos herbas ir stilizuotas
burlaivis. Puo$menos informavo apie pastato funkcijas ir
priklausomybe.’> Galima numanyti, kad jos buvo primena-
mos neatsitiktinai. Cia kryZiavosi atvykusiy bei i§vykstan-
¢iy garlaiviais keleiviy, jureiviy ir laivus aptarnaujanciy uos-
to darbininky keliai. Ziemos uosto, Anglikony bazny¢ios,
Locmany tarnybos, Uosto gelezinkelio stoties gretimybéje
buvo galima pasirapinti drabuziy $vara, higiena, maistu,
bilietais, gauti informacijg apie laivy judéjimg bei miesto
jzymybes. Priminsime, kad kelionés garlaiviais trukdavo il-
giau nei dabar. Zemos ir vidutinés klasés bilietus jsigijusiy
keleiviy gyvenimo salygos buvo kuklios ar net skurdzios.
Dauguma miegodavo perpildytose bendrose patalpose
ar tiesiog ant denio. Daznai nebuvo galimybés issiskalbti
drabuziy, patalynés, o kai kada net pakvépuoti grynu oru.
Maisto kokybe ir jvairove lepinosi tik auksc¢iausios klasés
biliety savininkai. Todél kelionés jira vargino ir alino svei-
kata. Krova, garlaiviy aptarnavimo darbai taip pat reikalavo
dideliy fiziniy Zmoniy pastangy. Dulkés, jvairts techniniai
skysciai, prakaitas ir mazesnés ar didesnés traumos lydé-
jo jureiviy, uosto darbininky kasdienybe. Siame kontekste
lengviau suprasti, kodél Sveikatingumo namo idéjos jgy-
vendinimui suteiktas estetiSko daugiafunkcio komplekso
pavidalas. XX a. pradzios spaudoje rasyta, kad Sveikatin-
gumo namas buvo pirmasis toks statinys Baltijos jaros pa-
krantéje. Jame veiké valgykla, pirtis ir duSo kabinos uosto
darbininkams, réderiy mokesciy kasos, garlaiviy biliety ka-
sos. Taip pat - vaiky darzelis, kuriame atvykusieji ir uoste
dirbancios motinos galéjo laikinai priglausti vaikus.* 1926-

3 TATORIS Jonas, Senoji Klaipéda. Urbanistiné raida ir architektara iki
1939 mety, Vilnius, 1994, p.228-229

4 BITTENS Arthur, Fuhrer durch Memel und Umgebung - 1913,
Memel, 1913, S.27; KRIPS Richard, Fuhrer durch Memel und seine
Ostseebader, 1930, S.50-51
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1931 m. pastate dirbo keliaujanciyjy sveikatos apzitiros
jstaiga, Hennings ligoniné (Wohlfahrsanstalt, Hennings -
Hospital).” 1935 m. pirtis su sveikatinimo jstaigomis susi-
vienijo | ,Hennings - Hospital und Wohlfahrsanstalt“. Tais
metais patalpas nuomavosi ir ,,Memeler - Seemannsheim
e. V draugija.® 1942 m. pagrindines $iy namy funkcijas
tesé visuomenés sveikatos prieziaros jstaiga ,, Wohlfahrtsge-
baude’; o nuomavosi maitinimo jstaiga,,Schank - u. Kanti-
nenwirschaft Klebigat“ bei uosto logistikos jmoné ,,Gescha-
ftsraume Gesamthafenbetrieb®. Adresy knygos patvirtina,
kad kai kuriose patalpose buvo jrengti nuomojami butai.
Jose gyveno ne tik darbuotojai, bet ir kiti asmenys. 1915 m.
Cia jregistruoti 6 gyventojai, 1926 m. - 6, 1929 m. - 8,
1931 m. - 12, 1935 m. - 10, 1942 m. - 2.7 Duomenys apie
juos apibendrinti Zemaiu pateikiamoje lenteléje. Paryskinti
skirtingais metais besikartojantys asmenys ir bendrapavar-
dziai (numanomi giminaiciai):

Pamirsta miesto viesoji erdveé

1913 m. aplinkg papuosé ir papildé prie§ Sveikatingu-
mo namg jrengtas fontanas - $ulinys. Karsta vasaros dieng
numal$inti troskulj ar atsivésinti vandeniu buvo galima tie-
siog vietoje. Fontanas - $ulinys buvo sudarytas i§ keturiy
susiekianciy daliy. Sonuose prislietos dvi stilizuotais Zzie-
dlapiais - pailgomis plunksnomis papuos$tos akmeninés
kubo formos talpos vandeniui. Svarbiausiu akcentu tapo
ant trijy metry akmeninio obelisko iSkelta gaidzio i$ bal-
to akmens figara. Butent ji tapo pretekstu Sveikatingumo
namg pradéti neoficialiai vadinti ,Gaidzio namu® I$ dvie-
jy obelisko pusiy buvo po didelj ¢iaupg su rankine pompa.
Tad vanduo imdavo tryksti truputj pasidarbavus rankomis.
Fontang - $ulinj sukaré Berlyno skulptorius profesorius
Gerhard‘as Janensch (1860-1933 m.).? Sis praktiskas ir de-
koratyvus objektas pagyvino poilsing veiklg prie Sveikatin-
gumo namo. Uz pastato buvo puoseléjimas L raidés formos
uksmingas skveras. Jo viduryje suformuotas ovalus Zolynas.

5 Adressbuch fur die See und Handelstadt Memel. Zusammengestellt auf
Grund amtlichen Materials, Memel, 1929, S$.30; Adressbuch 1931 fur
die See und Handelsstadt Memel. Zusammengestellt auf Grund amtl.
Materials, Memel, 1931, S.29

6 Klaipédos Miesto Adresy knyga 1935. Sustatyta pagal oficialig
medziagg, Klaipéda, 1935, p.20

7 Adressbuch Konigliche Preussische See und Handelstadt Memel und
deren Vorort 1915. Zusammengeitellt auf Grund amtlichen Materials,
Memel, 1915, S.32, 48, 56, 66, 68, 78; Adressbuch fur die See und
Handelstadt Memel. Zusammengestellt auf Grund amtl. Materials,
Memel, 1926, S.32; Adressbuch fur die See und Handelstadt Memel.
Zusammengestellt auf Grund amtlichen Materials, Memel, 1929, S.30;
Adressbuch 1931 fur die See und Handelsstadt Memel. Zusammengestellt
auf Grund amtl. Materials, Memel, 1931, S.29; Klaipédos Miesto Adresy
knyga 1935. Sustatyta pagal oficialig medziagg, Klaipéda, 1935, p.20;
Einwohnerbuch fur Stadt und Landkreis Memel, Memel, 1942, S.16

8 BITTENS Arthur, Fuhrer durch Memel und Umgebung - 1913,
Memel, 1913, S.27; KRIPS Richard, Fuhrer durch Memel und seine
Ostseebader, 1930, S.51; TATORIS Jonas, Senoji Klaipéda. Urbanistiné
raida ir architektara iki 1939 mety, Vilnius, 1994, p.292

Sio centre buvo ir pjedestalas su skulptiiriniu akcentu. Kas
tai buvo — skulptira ar dekoratyvus elementas kol kas duo-
meny neturime. Pietrytiniame skvero kampe buvo jrengta
nedidelé apskrita aikstelé. Suformuotais takais buvo galima
apeiti du ratus. Visa teritorija paversta gazonu. Greta gazo-
nus supanciy takeliy jrengta 10 - 12 suoliuky. Teritorija i§
gatviy ir gretimos sklypo pusés apsodinta dekoratyviniais
kramais ir medziais.® Sukurta nuo uosto Surmulio atskirta
kompaktiska vie$oji erdvé poilsiui. Nesunku jsivaizduo-
ti ¢ia besiilsin¢ius garlaiviy keleivius, aptariancius dienos
naujienas uosto darbininkus, jsimyléjusia miestiec¢iy pore-
le, lakstancius vaikus ar laukianc¢ius parengty dokumenty
uosto tarnautojus. Po 1940 m. rytiniame skvero pakrastyje
jau stovéjo neaukstas tkinés paskirties pastatas.’® 1944 m.
Ziemg Vokietijos karo lakany padarytoje Klaipédos oro fo-
tografijoje matome Sveikatingumo namo kompleksa visai
nenukentéjusj. Nepakites pazymeétas ir Raudonosios Armi-
jos topografy parengtoje pirmoje pokario Klaipédos topo-
nuotraukoje."

Dabarties miglos

Po Antrojo pasaulinio karo aplinka nedaug pakito.
Sveikatingumo name jsikaré Jungy, o véliau - vakariné
mokykla. Islikes fontanas - Sulinys uztikrino neoficia-
laus - ,,gaidzio namo* arba rusisko - ,petusok® pavadini-
mo gyvavima. Buvusio Sveikatingumo namo aplinka buvo
suniokota. Sovietmeciui pasibaigus, pastate jsikiré miesto
archyvas. Buvusj skverg dabar primena islike, bet nepuose-
léjami Zeldynai. Miesto ir uosto ,,darnos“ testinumga atspin-
di Ziemos uostg atskirianti tvora ir naujalietuviy sodybose
klojamas i$vogtas sunaikintos Malky gatvés grindinys. Taip
pat intensyvinamos krovos Klaipédos centre padariniai —
triuk$mas, dulkés, smarvé, pauoséio gyventojy nepasiten-
kinimas... Po daugelio mety jrengus perregimas tvoros
atkarpas miestui buvo atvertas vaizdas | Kursiy marias ir
nerija. Ta¢iau dabar jis vél uzveriamas naujai statomais san-
déliais. Koks buvo tolesnis fontano - $ulinio likimas mums
nezinoma. Gal biit Ziniy suteiks straipsnio skaitytojai?

2016 m. vasarg - rudenj Ziemos uostas, jo aplinka pla-
¢iau buvo pristatyti Lietuvos jury muziejaus lauko parodoje
,Jirinio paveldo Zenklai. Ziemos uostas®, kuri Jiros $ven-
tés metu eksponuota Tilty gatvéje, o véliau — greta perkélos
Siauriniame Dangés rage.

9 Detalus tarpukario Zeldyny planas publikuojams internete: http://
www.bork-on-line.de/Memel/maps-de/000127.htm Paskutinj karta
tikrinta 2016 m. lapkricio 16 d.

10 Jispazymétas 1941 — 1942 m. Memel - Bommelsvitte. Katasterplankarte
1:5000. Zemélapio sudarytojai naudojosi 1939 m. oro fotografija.

11 Parengtas 1947 - 1949 m. tacheometrinés nuotraukos pagrindu Plan
g Klaipeda M 1:5000



IS praeities

metai vardas pavardé kiti duomenys
1915m. | A. Kausch Siuvéjo gyzelis
A. Miiller Kepéjas
R. Radtke Saltkalvis
M. Schultz Pensininkas laivo kapitonas
T. Seidler Namy prizitarétojas - akvedys
A. Werner Mésininko gyzelis
1926 m. | Thomas Seidler Namy priziarétojas - ukvedys
Konstantin Broderlow Pirklys
Ernst Machne Pensininkas
Erna Naumann Advokato naglé
Heinrich Pokallnischkies | Stalius
Urte Pokallnischkies Tarnaité
1929 m. | Thomas Seidler Namy priziarétojas - akvedys
Konstantin Broderlow Pirklys
Ernst Machne Magistrato sekretorius
Karl Missath Rentjie t.y. uzsiimantis nekilnojamo turto nuoma
Wilhelm Miiller Prekeivis
Erna Naumann Advokato naslé
Johannes Rohde Pirklys
Johannes Zinnau Taupomosios kasos sekretorius
1931 m. | Thomas Seidler Namy priziarétojas — ukvedys ir valdytojas
Konstantin Bréderlow Pirklys
Gertrud Hellbach I$tekéjusi moteris — namy $eiminké
Ernst Machne Pensininkas magistrato sekretorius
Henry Manleitner Mésininkas
Karl Missath Rentjie
Wilhelm Miiller Prekeivis
Erna Naumann Advokato naglé
Johannes Rohde Pirklys
Erna Sauer Kambariné
Marie Weiss Pensininké
Herta Zinnau IStekéjusi moteris — namy Seiminké
1935m. | Johann Klebingat Namy priziarétojas - akvedys. Jis turéjo telefona.
Mellachas Alatko Siuvéjas
Fritz Aschmutat Policininko asistentas
Marta Borchert Seimininké
Hans Klebingat Pensininkas
Ernst Machne Magistrato sekretorius ir privatus ragytojas
Henry Manleitner Mésinininkas
Erna Naumann Advokato naglé
Till Neumann Studentas
Trude Neumann Studenté
Urte Perkams Tarnaité
1940 m. | Johann Klebingat Namy priziarétojas - akvedys. Jis ir Sios jstaigos valdytojas. Jis turéjo telefona.
skelbiami | prit; Aschmutat Policininkas
1942 m.
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THE RELICT OF THE WINTER PORT - “GAIDZIO HOUSE”

Dainius ELERTAS
Historian of the Lithuanian Sea Museum

Today, many of the old ideas may seem weird. It is hard
to imagine that the port of Klaipeda has been open to the
city for centuries. At the beginning of the 20th century
there was a railway station, pubs. The town dwellers liked
to walk on the quays and watch stevedoring, ship moor-
ing work. It is true that some of the territory was partially
restricted for security reasons during intense activity. How-

ever, in Klaipéda, there was also a fostering of a port city or
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a coherent coexistence of both the port and the city. Idyl
stopped in 1939 events. At that time, the complete closure
of the enclosed territories in the port was completed by a
complete exclusion at the time of the event. 1947 The fence
has been built. The former harmony was reminiscent of the
few surviving relics. One of them is the former Wellness
House (Wohlfahrtsgebaude Nature Reserve St. 22) and its

surroundings.
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Dabarties pulsas

LIETUVOS JURU MUZIEJAUS FILOFALERISTIKOS
RINKINIO APRASAS

Milda KONTRIME
Lietuvos jiiry muziejaus istoriké

l ietuvos jury muziejaus filofaleristikos (suvenyriniy ir

9-ajame deSimtmetyje tuometinio muziejaus direktoriaus

proginiy zenkleliy) rinkinys pradétas formuoti XX a.

Aloyzo Kazdailio. Siandien $iame rinkinyje yra 1 358 Zen-
kleliai. Jie yra muziejaus numizmatikos rinkinio dalis (be
zenkleliy, jj sudaro monetos, medaliai, bonistika - i$ viso
per 3 600 eksponaty). Filofaleristikos rinkinys, kuris kas-
met pildomas, skirstomas j pagrindinj (30 Zenkleliy) ir pa-
galbinj (1 328 Zenkleliai) fondus (zr. 1 prieda).

Filofaleristikos istorija Lietuvoje

Filofaleristikos pradzig Lietuvoje galima sieti su
1858 m. Motiejaus Valanciaus iniciatyva i$leistu zenkleliu,
skirtu blaivybés sajudziui pamineéti'.

XX a. pr. zenkleliai daugiausia buvo leidziami Vilniuje.
Tuo metu lietuviskus Zenklelius leido ir Lietuvos iSeiviai La-
tvijoje, Anglijoje, Jungtinése Amerikos Valstijose’. Amerikos
lietuviy organizacijas ir jy Zenklelius, kuriy nemaza dalis dar
1935 m. pateko j Nacionalinj M. K. Ciurlionio dailés muzie-
ju, 2002 m. balandzio 26 d. jvykusioje LMA rinkiniy moks-
linio tyrimo sekcijos V mokslinéje konferencijoje ,,Lietuvos
muziejy moksliné veikla“ trumpai pristaté Ruta Verkeliené®.

Iki $iol i$samiausiai tyrinéti ir aprasyti XX a. prmosios
pusés zenkleliai. 1993 m., jau po Lietuvos (filo)faleristikos
pradininku laikomo Algimanto Astiko (1929-1990 m.) mir-
ties, publikuota knyga ,Lietuvos ordinai, medaliai ir Zen-
kleliai 1918-1940“ Zenklelius knygoje pasiiilyta skirstyti j
grupes: sportiniai, mokykly, uniforminiai, skauty, organi-
zacijy, religiniai, propagandiniai, aviacijos, proginiai ir ne-
iSaiSkinamos paskirties®. A. Astiko indélis j lietuviskos (filo)
faleristikos tyrimus dar kartg prisimintas 2010 m. balandzio
27 d. jvykusios LMA rinkiniy mokslinio tyrimo sekcijos
XIIT mokslinés konferencijos ,,Lietuvos muziejininkyteé: rai-

da, asmenybés, perspektyvos® metu®. Dar po keleriy mety,

1 ASTIKAS, A. Lietuvos ordinai, medaliai ir Zenkleliai 1918-1940,
Vilnius, 1993, p. 12.

2 Ten pat, p. 13.

3 VERKELIENE, R. Amerikos lietuviy organizacijos ir jy Zenkleliai, In
Lietuvos muziejy rinkiniai, Sud.:R. Navardauskas-Palaima, 2002, Nr.
1, Kédainiai, p. 36-37.

4 ASTIKAS, A. ..., p. 30.

5 KUODYTE, R. Algimanto Astiko kolekcija ir jos reiksmé Lietuvos

nacionalinio muziejaus faleristikos ir filofaleristikos rinkiniy formavimui,
In Lietuvos muziejy rinkiniai, Sud. V. Siukiciené, 2010, Nr. 9, p. 93-97.
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2012 m. sausio mén., Lietuvos nacionalinis muziejus pristaté
ir pirmaja virtualig paroda, kurioje buvo eksponuojami A.
Astiko sukaupti ir po jo mirties muziejui perduoti XX a. 3-4-
ojo desimtmeciy Lietuvos sporto Zenkleliai®. Dabar internete
galima apzitréti ir kitus A. Astiko Lietuvos nacionaliniam
muziejui perduotus Zenklelius, kurie suskirstyti temomis:
skauty Zenkleliai’, religiniy organizacijy Zenkleliai®, sukarin-
ty organizacijy zenkleliai’, aviacijos organizacijy zenkleliai'®,
ugniagesiy organizacijy zenkleliai'!, politiniy organizacijy'?
ir kity organizacijy Zenkleliai’’. A. Astiko darbg tesia faleris-
tas Vilius Kavaliauskas. Jo knygos ,,Ordinai ir medaliai: Esti-
ja, Latvija, Lietuva (1918-1940)“ (1997 m.), ,Uz nuopelnus
Lietuvai“ (2003 m.) ir kt. toliau pildo XX a. pirmosios pusés
(filo)faleristikos tyrimy spragas.

XX a. antrosios pusés lietuviski zenkleliai iki $iol issa-
miau neanalizuoti. Zinoma, kad daugiausia jy buvo gami-

nama Vilniaus' ir Klaipédos dailés'> kombinatuose, Telsiy

6 1918-1940 m. Lietuvos organizacijy Zenkleliai i§ Algimanto Astiko
kolekcijos [interaktyvus]. Prieitis per internetg: <http://www.Inm.It/
virtualios-parodos/1918-1940-m-lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-
algimanto-astiko-kolekcijos>.

Skauty Zenkleliai [interaktyvus]. Prieitis per interneta: <http://
www.Inm It/virtualios-parodos/1918-1940-m-lietuvos-organizaciju-
zenkleliai-is-algimanto-astiko-kolekcijos?task=view&id=593>.
Religiniy organizacijy Zenkleliai [interaktyvus]. Prieitis per
internetg: <http://www.Inm.It/virtualios-parodos/1918-1940-
m-lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-algimanto-astiko-
kolekcijos?task=view&id=594>.

Sukarinty  organizacijy = Zzenkleliai  [interaktyvus].  Prieitis
per internetg: <http://www.Inm.It/virtualios-parodos/1918-
1940-m-lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-algimanto-astiko-
kolekcijos?task=view&id=595>.

Aviacijos organizacijy Zzenkleliai [interaktyvus]. Prieitis per
interneta: <http://www.Inm.It/virtualios-parodos/1918-1940-
m-lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-algimanto-astiko-
kolekcijos?task=view&id=596>.

Ugniagesiy organizacijos zenkleliai [interaktyvus]. Prieitis per
interneta: <http://www.Inm.It/virtualios-parodos/1918-1940-m-
lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-algimanto-astiko-kolekcijos>.

10

11

12 Politiniy organizacijy zenkleliai [interaktyvus]. Prieitis per
interneta: <http://www.Inm.It/virtualios-parodos/1918-1940-
m-lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-algimanto-astiko-
kolekcijos?task=view&id=598>.

Kity organizacijy Zenkleliai  [interaktyvus].  Prieitis  per
internetg: <http://www.Inm.lt/virtualios-parodos/1918-1940-
m-lietuvos-organizaciju-zenkleliai-is-algimanto-astiko-
kolekcijos?task=view&id=599>.

Vilniaus Naujamiestyje dailés kombinatas ,Dailé* veiké nuo 1946
m. Siandien buvusiame ,Dailés“ pastate planuojama jrengti meno
inkubatoriy (dailés dirbtuves).

13

14

15  Klaipédos dailés kombinatas ,,Dailé“ veiké nuo 1946 m. Siandien

buves ,,Dailés” pastatas nugriautas.
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»Praktikoje“!. Visgi didziausia dalis $io laikotarpio Zenkle-
liy Lietuvos kolekcionierius pasieké i$ kity Taryby Sajungos
respubliky.

To meto Zenklelius galima skirstyti j dvi pagrindines
grupes: proginius ir propagandinius:

Proginiai Zenkleliai — Zenkleliai, susij¢ su konkreciais
jvykiais, vieta: §ventés, parodos, jubiliejai. Jie skirstomi j:

1. Renginiy - $venéiy, parody Zenkleliai dalyviams,

vadovams, sveiams.

2. Pasitarimy - suvaziavimy, konferencijy dalyviams,
sveciams.
3. Kiti - jubiliejiniai, statyboms, stovykloms paminéti'’.

Propagandiniai Zenkleliai - tiesiogiai nesusije su ku-
ria nors organizacija, jos veikla. Jie skirti jteigti, priminti.

Skirstomi j:

1. Kryptingus - su konkre¢iu motyvu, bet be konkre-
Cios paskirties.
2. Suvenyrinius - dekoratyvinio pobudzio, be konkre-

Cios paskirties'®.

Lietuvai atgavus nepriklausomybe, dél geresnés koky-
bés zenkleliy, apdovanojimy buvo kreipiamasi ir j Prancu-
zijos, Sveicarijos, Estijos jmones".

Pastaruoju metu kolekcininky, muziejy darbuoto-
jy démesio sulaukia jau ne tik (filo)faleristikos kolekcijy
pildymas, sisteminimas, apra§ymas, bet ir korozija - oro,
deguonies reagavimas su metalu. Batent apie muziejuose
saugomy Zenkleliy korozijg ir apsaugojimo nuo jos budus
diskutuota 2009 m. balandzio 28 d. vykusios LMA rinkiniy
mokslinio tyrimo sekcijos XII mokslinés konferencijos ,,Li-
tuanistika muziejuose® metu®.

Kolekcijos: jy dydis, reik§mé

Pirmieji 4 zenkleliai - ,Baltijai 30“ («bantus, 30»)
ir ,Baltija“ («bantusi») A. Kazdailio muziejaus fondams
perduoti 1982 m.* Pagaminti Lietuvoje tais paciais 1982
m., jie gali bati priskirtini prie proginiy Zenkleliy gru-
pés - laivy statykla ,Baltija, Taryby Sgjungos laivy sta-
tybos ministerijos nurodymu jkurta 1952 m.*?, 1982 m.
minéjo savo 30-metj.

Apdovanojimams, Zenkleliams ir medaliams gaminti

16  Telsiy ,,Praktika“ savo veiklg pradéjo 1961 m.; Siandien jmoné savo
veiklg tesia kaip UAB ,Tel$iy praktika“

17 Ten pat, p. 24.

18  Ten pat, p. 34.

19  Ten pat, p. 24.

20 JAKSTIENE, A, KUODYTE, R., POVILOVSKA, R. Siuolaikiniy
lituanistiniy faleristikos eksponaty saugojimo problemos, In Lietuvos
muziejy rinkiniai, Sud. V. Siukic¢iené, 2009, Nr. 8, Vilnius, p. 97-100.

21 Eksp. priémimo aktras Nr. 34; 1982-10-18. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM 3005 (1-4).

22 Baltijos laivy statykla. Sud. K. Demereckas, Klaipéda, 2002, p. 39-42.

105

dazniausiai buvo (ir yra) naudojami septyni metalai: pla-
tina, auksas, sidabras, varis, aliuminis, cinkas, alavas ir ni-
kelis®. Pirmieji keturi Zenkleliai, manytina, yra i§ nikelio
(smulkesné medziagos sudétis nenagrinéta né vieno Zen-
klelio atveju). Trys i§ jy - dengti spalvotu emaliu.

Zenkleliy matmenys: didziausio - 26x26x1 mm, ma-
Ziausio — 15x23x0,5 mm.

Prieiga prie kolekcijos: visi keturi Zenkleliai inventorin-
ti muziejiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris
NF 544-547. Inventoriniai aprasai su fotografijomis perkel-
ti | integralia muziejy informacine sistema LIMIS (http://
www.limis.It/).

1982 m. G. S. Volkov Lietuvos jury muziejui pardavé
281 zenklelj*. Visi jie pagaminti XX a. 8-9-uoju de$imtme-
¢iais Taryby Sajungoje i$ balto ar spalvoto metalo lydinio,
dengti permatomo arba spalvoto emalio sluoksniu arba uz-
klijuoti veidrodinio stiklo gabaléliu. Keli Zenkleliai paga-
minti i§ plastiko arba juo dengti.

Didzigja dalj Sios kolekcijos zenkleliy galima priskirti
propagandiniy Zenkleliy grupei, kryptingy Zenkleliy, t. y.
zenkleliy su konkre¢iu motyvu, taciau be aiskesnés pa-
skirties, pogrupiui®® (pavyzdziui, Zenkleliy KJM pm 4594
(108-113) averse jspausti uzragai: «Bca BmacTb coBetam!»
(Visa valdzia taryboms!)).

Temiskai visus zenklelius baty galima suskirstyti j: Ru-
sijos burinis laivynas (19 vnt.), karinis laivynas (17 vnt.),
motorlaiviai (11 vnt.), 1917 m. Spalio revoliucijos laivy
eskadrai skirti laivai (5 vnt.), 1905 m. Rusijos revoliucijos
laivai (2 vnt.), upiy laivininkystés laivai (2 vnt.), kruiziniai
laivai (2 vnt.), moksliniy tyrimy laivai (2 vnt.), miskoveziai
(1 vnt.), tanklaiviai (1 vnt.), garlaivis (1 vnt.), ledlauzis (1
vnt.), kita (2vnt.).

Zenkleliy matmenys: placiausias zenklelis $ioje kolekci-
joje — 58 mm, auks¢iausias — 58 mm. Zenkleliy storis svy-
ruoja nuo 0,5 mm iki 4 mm.

Prieiga prie kolekcijos: 61 Zenklelis inventorintas mu-
ziejiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF
555-614. Inventoriniai aprasai su fotografijomis perkelti
j integralia muziejy informacine sistemg LIMIS (http://
www.limis.It/).

1983 m. A. Monkus muziejui padovanojo 2 propagan-
dinius Zenklelius: ,,Socialistinio lenktyniavimo nugalétojas

1976 m.“ («ITo6emuTenn corcopeBHOBaHusA, 1976») ir ,,10-

23 JAKSTIENE, A, KUODYTE, R., POVILOVSKA, R. ..., p. 98.

24 Eksp. priémimo aktras Nr. 42; 1982-12-11. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM pm 4594 (1-281).

25  ASTIKAS, A. ..., p. 34.
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ojo penkmecio spartuolis“ («Ygapuux 10 msarmaetkm»)®.
Abu zenkleliai pagaminti (pagaminimo vieta tiksliai nenu-
sakoma) XX a. antrojoje puséje i§ spalvoto metalo lydinio,
dengti spalvoto emalio sluoksniu.

1984 m. L. Smerauskiené muziejui padovanojo 1 XX a.
antrojoje puséje Taline pagaminta Zenklelj ,,Lietuvos jary
jachtklubas“? (Zenklelio pagaminimo vieta nurodo atspau-
das reverse). Pagamintg i§ balto metalo lydinio, dengta
spalvoto emalio sluoksniu, Zenklelj galima priskirti orga-
nizacijy grupei - jai priskiriami jvairiy sajungy, draugijy,
jstaigy, kity atskiry grupuociy ir susivienijimuy, taip pat tar-
nybiniai Zenkleliai®.

Zenklelio matmenys: 20x15x1 mm.

Prieiga prie kolekcijos: Zenklelis inventorintas muzieji-
niy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF 554.
Inventorinis aprasas su fotografijomis perkeltas j integralia
muziejy informacine sistemg LIMIS (http://www.limis.It/).

1987 m. vidutinio Zvejybos tralerio (VZT) kapitonas
G. Potapenka padovanojo 2 zenklelius: ,,9-o0jo penkmecio
spartuolis® («Ygapuuk 9 narunetkn») ir ,I' SRS Zuvininkys-
tés ministerija. Socialistinis lenktyniavimas® («Ormmannk
CCPC

xo3diicTBa»)”. Abu propagandiniai Zenkleliai (pagamini-

COLICOPeBHOBAHMSI. MMHICTEPCTBO  PBIOHOTO
mo vieta tiksliai nenusakoma) pagaminti XX a. antrojoje
puséje i§ spalvoto metalo lydinio, dengti spalvoto emalio
sluoksniu.

1987 m. M. Jakubovas muziejui padovanojo 1 Zen-
klelj darbo

KOMMYHICTIYIeCKOro Tpyga»)*. Propagandinis Zenklelis

»Komunistinio spartuolis®  («YmapHuUK
pagamintas (pagaminimo vieta tiksliai nenusakoma) XX a.
antrojoje puséje i§ spalvoto metalo lydinio, dengtas spalvo-
to emalio sluoksniu.

1988 m. pirmasis vidutinio Zvejybos tralerio (VZT)
»Dubingiai“ kapitonas V. Jakimenko muziejui padovanojo
2 zenklelius: , TSRS Zuvininkystés ministerija - uz 5 mety
beavarinj darba” («3a 6esaBapuitnyio pa6oTy. MuHpBIOX03
CCCP. 5 ner») ir , TSRS Zuvininkystés ministerija - uz
10 mety beavarinj darbg“ («3a 6esaBapuitnyio pabory.

Munpsi6xos CCCP. 10 net»)*'. Zenkleliai pagaminti (paga-

26  Eksp. priémimo aktras Nr. 10; 1983-03-23. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM 3485-3486.

27 Eksp. priémimo aktras Nr. 6; 1984-02-24. Zenkleliy numeris pirminés
apskaitos knygoje KJM pm 5240.

28  ASTIKAS, A. ..., p. 34.

29  Eksp. priémimo aktras Nr. 28; 1987-12-22. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM pm 7004, 7006.

30  Eksp. priémimo aktras Nr. 29; 1987-12-22. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM pm 7019.

31  Eksp. priémimo aktras Nr. 37; 1988-12-26. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM 6953, 6954.

minimo vieta tiksliai nenusakoma) XX a. antrojoje puséje i$
spalvoto metalo lydinio, dengti spalvoto emalio sluoksniu.

1989 m. pirmasis Lietuvos jiry muziejaus Laivybos is-
torijos skyriaus vedéjas V. Drevinskas fondams perdavé 2
zenklelius: ,,Lietuvos buriuotojy zygis per Atlanta“ ir ,New
York-Klaipéda“2. Abu zenkleliai pagaminti i§ metalo lydi-
nio, vienas i§ ju dengtas spalvoto emalio sluoksniu. Isleisti
Lietuvoje 1989 m. geguzés 1 d. - rugséjo 2 d. ,,Zygiui per
Atlantg“ paminéti (tomis dienomis patyre lietuviai buriuoto-
jai jachtomis ,Lietuva®, ,,Audra® ir ,Dailé“ i§ Klaipédos nu-
plaukeé j Niujorkg ir atgal, tuo simboliskai pazymédami SSRS
rezimo pabaigg ir Nepriklausomos Lietuvos atgimima*), to-
dél gali buti priskirti prie proginiy Zenkleliy grupés.

Zenkleliy matmenys: 24x19x1 mm ir 31x21,5x1 mm.

Prieiga prie kolekcijos: Zenkleliai inventorinti mu-
ziejiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF
548-549. Inventoriniai aprasai su fotografijomis perkelti
j integralia muziejy informacing sistemg LIMIS (http://
www.limis.1t/).

1993 m. jachtos ,, Lietuva“ kapitonas S. Kudzevi¢ius mu-
ziejui padovanojo 4 zenklelius: ,Klaipédos miesto jirinis
buriuotojy klubas“ (organizacijy grupé), ,Lietuvos bu-
riuotojy Zygis per Atlantg® (2 vnt. — proginiai zenkleliai),
»Grand regatta Columbus 1992“ (proginis zenklelis)**. Trys
zenkleliai pagaminti Lietuvoje XX a. 9-ajame deSimtmety-
je 1§ spalvoto ir balto metalo lydinio, vienas i§ jy dengtas
spalvoto emalio sluoksniu. Vienas Zenklelis pagamintas Is-
panijoje i$ balto metalo lydinio, apklijuotas plastiku, skirtas
1992 m. balandzio-rugpjac¢io ménesiais vykusiai burlaiviy
ir jachty regatai per Atlanto vandenyng paminéti.

Zenkleliy matmenys: pla¢iausias — 31 mm, auksciau-
sias — 21,5 mm, didziausio skersmens apvalus zenklelis - 56
mm. Zenkleliy storis svyruoja nuo 1 iki 2 mm.

Prieiga prie kolekcijos: Zenkleliai inventorinti mu-
ziejiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF
550-553. Inventoriniai aprasai su fotografijomis perkelti
j integralia muziejy informacine sistemg LIMIS (http://
www.limis.It/).

2011 m. kolekcininkas A. J. Urbonas padovanojo 1 031

zenklelj®.

32 Eksp. priémimo aktras Nr. 8; 1989-05-10. Zenkleliy numeris pirminés
apskaitos knygoje KJM 6991 ir KJM 6993.

33 Zygis per Atlantg / Across the Atlantic. Sud.: S. Semeskevi¢iené, G.
Pilaitis. Vilnius: Lietuvos tautinis olimpinis komitetas, 1991.

34  Eksp. priémimo aktras Nr. 14; 1993-07-19. Zenkleliy numeris
pirminés apskaitos knygoje KJM 7737, KIM 7738, KM 7739 ir K]M
7740.

35  Eksp. priémimo aktas Nr. 12; 2011-11-03. Zenkleliy numeris pirminés
apskaitos knygoje LJM pm 10712 (1-1031).
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Visi zenkleliai pagaminti XX a. antrojoje puséje Taryby Sa-
jungos respublikose: Latvijoje (35 vnt.), Estijoje (37 vat.) ir t. t.

I8 visos kolekcijos Lietuvoje pagaminta 115 zenkleliy:
33 vnt. su Palangos miesto heraldika, miesto paminklais,
jvykiais; 14 vnt. skirta Lietuvos jury laivininkystei, okeani-
nio ir zvejybos laivyno zZvejybos bazéms; 14-oje zenkleliy
pavaizduota Kur$iy nerija: jos miesteliy heraldika, zvejy
burvalté — kurénas, vétrungés; 14 zenkleliy skirta Klaipé-
dos miestui; 2 - Ignalinos; 10 zenkleliy su Lietuvos jury
muziejaus ir akvariumo fauna (jary arkliukai, pingvinai,
ruoniai ir kt.); 3 - su Zuvimis; 3 skirti Palangos gintaro
muziejui; po 2 Zenklelius — Palangos vaiky turistinei bazei-
stovyklai, Klaipédos ir Debreceno miesty draugystei pazy-
meéti, paminklui tarybiniams kariams Klaipédoje; po vieng
~ Zuvintams, Zvejo dienai, 1988 m. Jiros §ventei, Liudvi-
kui Rézai. Zenkleliy ,,Koréaginietis“ («<Kopuarusery») (LJM
pm 10712 (17-24) (Vilniaus dailés kombinatas), ,,Suchu-
mis“ («Cyxym») (LJM pm 10712 (527)) (Telsiai), ,Baku®
(«baky») (LJM pm 10712 (530)), ,Kaspijos juros laivi-
ninkystés kompanija“ («Kacmap») (LJM pm 10712 (548))
ir ,Siaurés jiry laivininkysté“ («CMII») (LJM pm 10712
(549)) (Klaipédos dailés kombinatas) pagaminimo vieta
nurodé pats kolekcininkas. Reverse jokiy jspaudy, nuro-
danc¢iy pagaminimo vietg, néra.

Beveik visi Zenkleliai - i$ balto arba spalvoto metalo
lydinio, padengti permatomu arba spalvotu emaliu. Vos
kelios desimtys zenkleliy pagaminti i§ metalo lydinio, pa-
dengti veidrodiniu stiklu. Dar mazesné Zenkleliy dalis -
plastiko pagrindu.

Remiantis A. Astiko Zenkleliy grupavimo principu, i$
A. J. Urbono kolekcijos i$skirtini proginiai zenkleliai, susi-
je su konkreciais jvykiais, vieta, datomis®. Tai 1981 m. paga-
mintas Zenklelis, skirtas Gusevo $viesos technikos armatiiros
gamyklos 25 mety sukakéiai paminéti; Zenklelis ,,Palangos
turbazei - 10 mety®; Zenklelis ,,Jaros $venté 1988 m.“; Zen-
klelis ,,Klaipédos okeaninio laivyno bazei 25 metai®; du
zenkleliai, i$leisti 1970 m. Klaipédos ir Debreceno miesty
draugystei pazymeéti; du zenkleliai, i$leisti 1980 m. ir 1985
m. minint 35-gsias ir 40-gsias Klaipédos uzémimo metines;
zenklelis ,,Baltijos laivy remonto jmonei — 25 metai; Zenkle-
liai ,,Palanga 1976 metais“ ir ,,Palanga 1987 metais; Zenkle-
lis ,,Estradinés muzikos festivalis Palangoje 1982 m.; 1972
m. pagamintas zenklelis, skirtas Nachodkos jiry prekybos
uostui 25 mejy jubiliejui paminéti; 1979 m. Zenklelis, skirtas
Tarptautiniams vaiky metams pazymeéti; 1973 m. Zenklelis
Ker¢és miesto-didvyrio statuso (uz nuopelnus Antrajame

pasauliniame kare) 30-meciui pazyméti; 1984 m. zenklelis,

skirtas Antrojo visos Soviety Sajungos speleology suvazavi-
mo dalyviams; 3 Zenkleliai skirti Juodosios jiros laivininkys-
tés 50-meciui pazymeéti; 19 zenkleliy, isleisty 1984 m., skirta
ty mety geguzés 25 d. — birzelio 3 d. vykusiam jauniy futbolo
¢empionatui pazymeéti; 1988 m. i$leistas zenklelis ,,Ledlauzis
SIBIRASS, skirtas naujos laivy trasos Murmanskas-Dudinka
desimtmeciui pazymeéti ir t. t.

Kolekcininkas 1 031 zenklelj buvo suskirstes temomis:
Baltijos jiira (285 vnt.), Tolimieji Rytai (27 vnt.), Juodosios
jaros uostai ir kurortai (237 vnt.), pasaulio valstybés, kuriy
sienas skalauja jiros ir vandenynai (26 vnt.), buriniai laivai
(35 vnt.), ledlauziai (35 vnt.), jvairais su jareivyste ir Zuvi-
ninkyste susije zenklai (70 vnt.), jary tema (58 vnt.), karo
laivynas (87 vnt.), jareivysté (25 vnt.), kreiseris ,, Aurora®
(18 vnt.), vandens sportas (82 vnt.), ? (57 vnt.).

Zenkleliy matmenys: placiausias zenklelis $ioje kolekci-
joje — 33 mm, auk$ciausias - 40 mm, didziausio skersmens
apvalus Zenklelis - 43 mm. Zenkleliy storis svyruoja nuo
0,5 mm iki 3 mm.

Prieiga prie kolekcijos: 619 zenkleliy inventorinta mu-
ziejiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF
1-543, 616-691. Inventoriniai aprasai kartu su fotografijo-
mis perkelti j integralia muziejy informacine sistemg LI-
MIS (http://www.limis.It/).

2011 m. Laivybos istorijos skyriaus vedéjas R. Adoma-
vi¢ius fondams perdavé 21 zenklelj: 16 - j pagrindinj fonda
ir 5 - j pagalbinj.

Pagrindinio fondo eksponatai: ,Klaipédos valstybinis
jury uostas® (2 vnt. — suvenyriniai zenkleliai), ,UAB Limar-
ko (4 vnt. — suvenyriniai Zenkleliai), ,Véliuonos herbas®
(suvenyrinis zenklelis), ,Lindesnes $vyturys Norvegijoje“
(suvenyrinis Zenklelis), ,Véjy rozé“ (2009 m. isleistas pro-
ginis zenklelis), ,MCC* (suvenyrinis zenklelis), ,,Jary mu-
ziejus-akvariumas® (2 vnt. — proginiai Zenkleliai, skirti Lie-
tuvos jiry muziejaus 30-meciui pazyméti), ,,Lietuvos jiury
muziejus“ (3 vnt.; i$ jy vienas — proginis, skirtas Lietuvos
jury muziejaus 25-meciui pazyméti ir du - suvenyriniai),
»Klaipédos $vyturys® (proginis zenklelis, skirtas Klaipédos
$vyturio 200 m. gimtadieniui pazyméti)®. Zenkleliai paga-
minti XX a. antrojoje puséje — XXI a. 1-ajame deSimtme-
tyje, i§ balto ir spalvoto metalo lydinio; dauguma dengti
spalvoto emalio sluoksniu. Vienas Zenklelis pagamintas
Norvegijoje, vienas - Ispanijoje, likusieji — Lietuvoje.

Zenkleliy matmenys: placiausias zenklelis $ioje kolekci-
joje — 24 mm, auk$ciausias — 25 mm, didziausio skersmens
apvalus Zenklelis - 26 mm. Zenkleliy storis svyruoja nuo

0,5 mm iki 2 mm.
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Prieiga prie kolekcijos: visi zenkleliai inventorinti muzie-
jiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF 692—
707. Inventoriniai aprasai (be fotografijy) perkelti j integralia
muziejy informacine sistemg LIMIS (http://www.limis.lt/).

Pagalbinio fondo eksponatai - tai atminimo renginiy,
kuriuose dalyvavo istoriniai karo klubai, proginiai Zenkle-
liai: ,,Lietuvos jury muziejus, 2004“ (3 vnt. — Lietuvos jury
muziejaus 25-eriy mety jubiliejui skirty teatralizuoty isto-
riniy kautyniy ,,Nerijos $turmas® dalyviams) ir ,,Berezina,
1812“ (2 vnt., skirti 1812 m. Berezinos mai$io inscenizacijos
dalyviams). Visi Zenkleliai pagaminti i§ spalvoto metalo ly-
dinio, dengti spalvoto emalio sluoksniu.

2015 m. muziejininké istoriké M. Kontrimé fondams
perdavé 7 suvenyrinius Zenklelius, pagamintus Lietuvoje
XX a. antrojoje puséje. Tai: ,Nida® ,Jurinis vézlys®, ,Jury

muziejus ir akvariumas® (5 vnt.)*. Visi zenkleliai pagaminti

36  ASTIKAS,A. .., p.34.

Literatiira

i$ balto ar spalvoto metalo lydinio, dengti spalvoto emalio
sluoksniu.

Zenkleliy matmenys: placiausias zenklelis $ioje kolekci-
joje — 22 mm, auk$c¢iausias — 22 mm, didziausio skersmens
apvalus zenklelis — 19 mm. Zenkleliy storis svyruoja nuo
0,5 iki 3 mm.

Prieiga prie kolekcijos: visi Zenkleliai inventorinti mu-
ziejiniy vertybiy inventorinéje knygoje, eilés numeris NF
708-714. Inventoriniai aprasai (be fotografijy) perkelti j in-
tegralia muziejy informacine sistemg LIMIS (http://www.
limis.lt/).

Kolekcionieriai ar besidomintieji faleristika kvie¢iami
apziuréti, tyrinéti muziejaus fonduose saugomus zenklelius
tik i§ anksto suderinus atvykimo laika su vyr. fondy saugo-
toja R. Mazeikiene.

Tel.: (8 46) 490 740, (8 46) 490 751; el. p.: r.mazeikiene@

muziejus.lt, jm@muziejus.lt

1. Astikas, A. Lietuvos ordinai, medaliai ir Zenkleliai 1918-1940, Vilnius, 1993.
2. Remeckas, E. Lietuvos numizmatikos bibliografija 1815-1999: bonistika, faleristika, medalininkysté, numizmatika,

Vilnius: Lietuvos nacionalinis muziejus, 2001.

1 priedas

Vnt. Pagrindinis fondas

Pagalbinis fondas

I$ kur ir kokiu budu daiktas gautas,
gavimo dokumentas ir data

KJM 3005 (1-4)

Perdavé A. Kazdailis, Eksp. pr. aktas Nr. 37

NF 544-547 1982-10-18
281 KJM pm 4594 (1-281) Perdavé G. S. Volkov, Eksp. pr. aktas Nr. 42
NF 555-614 1982-12-11
Padovanojo A. Monkus, Eksp. pr. aktas Nr. 10
2 KJM 3485-3486 1983-03-23
1 KJM pm 5240 Padovanojo L. Smerauskiené, Eksp. pr. aktas Nr. 6
NF 554 1984-02-24
Padovanojo G. Potapenka, Eksp. pr. aktas Nr. 28
2 KJM pm 7004, 7006 1987-12-22
1 KJM pm 7019 Padovanojo M. Jakubovas, Eksp. pr. aktas Nr. 29

1987-12-22

2 KJM 6953-6954

Padovanojo V. Jakimenko, Eksp. pr. aktas Nr. 37
1988-12-26

KIM 6991
2 KJM 6993
NF 548-549

Perdavé V. Drevinskas, Eksp. pr. aktas Nr. 8
1989-05-10

KJM 7737-7740
NF 550-553

Padovanojo S. Kudzevicius, Eksp. pr. aktas Nr. 14
1993-07-19
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Vnt. Pagrindinis fondas Pagalbinis fondas 15 k}lr ir kokiu biidu c'lalktas gautas,
gavimo dokumentas ir data
1031 LJM pm 10712 (1-1031) | Padovanojo A. J. Urbonas, Eksp. pr. aktas Nr. 12
NF 1-543, 616-691 2011-11-03
LM 10774 (1-16) Perdavé R. Adomavicius, Eksp. pr. aktas Nr. 17
2L I NF692-707 LM pm 10713 (1-5) 2011-12-29
- LJM pm 10784 (1-7) Padovanojo M. Kontrimé, Eksp. pr. aktas Nr. 8
NF 708-714 2015-08-18
I$ viso: | I§ viso: I§ viso:
1358 30 1328

DESCRIPTION OF THE PHILOPHALETIC COLLECTION OF

THE LITHUANIAN SEA MUSEUM

Milda KONTRIME

The collection of philophaletics (souvenir and com-

memorative badges) of the Lithuanian Sea Museum was

started to form in the 20th century by the director of the

museum Aloyzas Kazdailis. Today’s collection contains

1,358 badges. They are a part of the numismatic collection
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Historian of the Lithuanian Sea Museum

of the museum (without badges, it consists of coins, med-
als - a total of 3,600 exhibits). A collection, which is filled
annually, is divided into main (30 badges) and auxiliary (1
328 badges) funds.
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JUODAZIOCIO GRUNDALO POVEIKIS MIDIJU IR
ZIEMOJANCIU ANCIU POPULIACIJOMS

Artiuras SKABEIKIS
Lietuvos jiiry muziejaus Akvariumo ir jiiry gamtos skyriaus specialistas
Klaipédos Universitetas, Jiros technologijy ir gamtos moksly fakultetas, Gamtos moksly katedra

Andrius SIAULYS
Klaipédos Universitetas, Jiros technologijy ir gamtos moksly fakultetas, Gamtos moksly katedra

Rasa MORKUNE
Klaipédos Universitetas, Juros technologijy ir gamtos moksly fakultetas, Gamtos moksly katedra

uodaziotis grundalas Neogobius melanostomus (1A pav.),
Ismulki dugniné zuvis, kilusi i§ Ponto-Kaspijos regiono
(Juodosios ir Kaspijos jury baseiny), yra viena sékmingiau-
siy invaziniy stuburiniy gyvany rasiy, i$plitusi daugelyje
Europos (Copp et al., 2005; Kotta et al., 2016) ir Siaurés
Amerikos (Cooper et al., 2007; Bronnenhuber et al., 2011)
vandens telkiniy. Isitvirtine vietinéje ekosistemoje, grun-
dalai paveikia nattraly mitybos tinklo funkcionavima,
i$ésdami didelius kiekius dugno bestuburiy (Copp et al.,
2008; Krakowiak, Pennuto, 2008), zuvy ikry ir mailiaus
(Steinhart et al., 2004), konkuruodami dél istekliy su kito-
mis bentosinémis Zuvimis (Janssen, Jude, 2001; Abbett et
al., 2013) ir tapdami pagrindiniu plésriyjy zuvy, ropliy bei
pauksciy mitybos objektu (King et al., 2006; Almqvist et al.,
2010; Reyjol et al., 2010; Johnson et al., 2015).

Juodazioc¢iy grundaly dietos pagrindg sudaro dvigeldziai
moliuskai (Karlson et al., 2007), ta¢iau jie minta ir pilvakojais
moliuskais, véziagyviais, daugiaSerémis kirmélémis, vabz-
dziy lervomis bei zooplanktonu (Pennuto et al., 2010; Bor-
cherding et al., 2013). Anks¢iau atlikty tyrimy metu (Barton
et al., 2005; Lederer et al., 2006; Poos et al., 2010) nustaty-
ta, kad didelés grundaly populiacijos sumazina epibentinés
bendrijos gausa, biomase ir rasine jvairove, dél to intensyve-
ja tarprasiné konkurencija su kitomis panasig mitybos nisa
turin¢iomis hidrobionty rasimis. Grundaly keliama maisto
stoka neigiamai paveiké Siaurés Amerikos DidZiyjy ezery
kajagalviy (French, Jude, 2001; Reid, Mandrak, 2008; Bur-
kett, Jude, 2015) ir Baltijos juros upiniy pleksniy bei oty jau-
nikliy (Ustups et al., 2015) populiacijy gausa.

Nuo 2000 m. stebimas zenklus Ziemojanciy lediniy
anciy (Clangula hyemalis) (1B pav.) gausos mazéjimas
siejamas su antropogenine veikla: jaros tar$a, zZvejybos
pramone, medziokle, véjo energetikos plétra ir kt. (Skov
et al., 2011), neatsizvelgiant j daugiamete pasarinés bazés

produktyvumo kaitg. Baltijos jaros regione kol kas neat-

likta tyrimy, analizuojanéiy juodaziodio grundalo poveikj
jo pagrindinio dietos komponento - dvigeldZio moliusko
ir potencialaus mitybos konkurento - ledinés anties popu-
liacijoms, todél sudétinga tiksliai jvertinti Sios invazinés
zuvies reik$me skirtingiems priekrantés mitybos tinklo ly-
gmenims priklausantiems organizmams.

Darbo tikslas - jvertinti juodazioc¢io grundalo poveikj
epibentiniy dvigeldziy moliusky ir Ziemojanciy anciy po-
puliacijoms Baltijos jaros Lietuvos priekrantéje.

Uzdaviniai:

1. Nustatyti daugiamete juodazioc¢io grundalo ir midijy

(Mytilus edulis) populiacine dinamika.

2. Ivertinti juodaZiodio grundalo ir ledinés anties dietos
sudéties, mitybos efektyvumo ir mitybos nisos sanklota

skirtingy grundalo invazijos stadijy metu.

o

juodaziotis grundalas (A) (© J. Fedotova) ir
lediné antis (B) (© S. Karalius)
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2 pav. Juodazio¢io grundalo ir midijy populiaciné dinamika
Baltijos jiros Lietuvos priekrantéje 2002-2015 m.

Metodika

Daugiameté juodazio¢iy grundaly gausumo dinami-
ka vertinta analizuojant 2002-2015 m. Smiltynés zonoje
surinktus ichtiologinés stebésenos duomenis. Grundaly
gausumas iSreikstas kaip individy skaicius, sugautas per
24 valandy periodg naudojant 75 m? ilgio 20 mm akytu-
mo statomajj tinklaitj (angl. catch per unit effort - CPUE).
Midijy biomasés dinamika vertinta analizuojant KU JMTC
bentology surinktus duomenis. Méginiai nuo kiety subs-
traty imti naudojant 20x20 cm rémelj. Epifaunos méginiai
buvo plaunami per 0,5 mm sietelj, visos midijos iSmatuotos
(+mm) ir pasvertos (0,1 g). Midijy biomasé isreiksta kaip
individy, surinkty nuo 1 m?* kieto dugno, svoris.

Remiantis tradicine biologinés invazijos kreive, buvo i$-
skirtos 3 grundaly invazijos stadijos: jsitvirtinimas, plitimas
ir prisitaikymas (1 lent.). Zuvy méginiai rinkti 5-12 m gy-
lyje, naudojant jvairiaakius (14-60 mm) statomuosius tin-
klai¢ius. Sugauti grundalai buvo i$matuoti (+mm), pasver-
ti (20,1 g), atlikta jy mitybos analizé. Skrandziy ir Zarnyny
turiniai tirti Sviesiniu mikroskopu identifikuojant mitybos
objektus iki Zemiausio jmanomo taksono. Slapias mitybos
organizmy svoris nustatytas naudojant alometrines ilgiy-
svoriy priklausomybiy funkcijas (Rumohr et al., 1987).

Tinkluose nuskendusiy lediniy anciy mitybos tyri-

mams buvo gauta i§ akmenuotame biotope (Karklés-Sven-
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tosios zonoje) dirbanciy zvejy. Antys buvo matuojamos,
sveriamos ir uz$aldomos tolesniems tyrimams. Atliekant
trofologine analize, buvo tiriami anciy gaziy ir skrandziy
turiniai, atpazjstant mitybos objektus iki zemiausio jmano-
mo taksono. Visi tam tikram taksonui priklausantys mais-
tagyviai buvo sudedami ir pasveriami, i§ analizés iSmetant
neorganinés kilmés Zvirgzda ir gargzda. Retai juodaziodiy
grundaly ir lediniy anciy racione rasti makrodumbliai,
pilvakojai Theodoxus fluviatilis ir Hydrobia ulvae bei dvi-
geldziai Cerastoderma edule ir Mya arenaria moliuskai, mi-
zidés Neomysis integer ir jury tarakonai Saduria entomon
buvo laikomi kitais mitybos objektais.

Grundaly ir an¢iy mitybos ni$y sanklota vertinta nau-
dojant Schonerio indeksg (1970), kurio vertés svyruoja nuo
0 (niSos visai nesikloja) iki 1 (niSos klojasi 100 %), o esant
<0,6, mitybos nisy sanklota laikoma reik§minga, jei maisto
istekliai yra riboti (Martin, 1984).

Rezultatai

Juodazio¢io grundalo gausumas buvo salyginai nedi-

delis pirmus 9 metus po pradinés introdukcjos (9,9 + 11,3
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ind. 75 m24 h), jis reikémingai i§augo 2011-2012 m. (234,4
+152,3 ind. 75 m 24 h), ta¢iau nuo 2013 m. pradéjo laips-
niskai mazéti (113,2 £ 90,9 ind. 75 m 24 h) rasiai prisitai-
kius prie naujos ekosistemos (2 pav.).

Midijy biomasé nuosekliai mazéjo nuo 2,31 + 1,51 kg m?
(2003 m.) iki 0,001 + 0,001 kg m* (2012 m.) ir $iek tiek iSau-
go (0,03 £ 0,004 kg m?) 2013-2014 m. laikotarpiu (2 pav.).

Juodaziocio grundalo ir ledinés anties mityba kardina-
liai kito skirtingy grundalo invazijos stadijy metu. Isitvir-
tinimo stadijoje, kai aplinkoje buvo didelis kiekis lengvai
prieinamy midijy, abiejy bentofaginiy rasiy dietos pagrin-
da sudaré butent $ie dvigeldziai moliuskai (3 ir 4 pav.).

ISaugus grundaly gausumui ir sumazéjus midijy bio-
masei (plitimo ir prisitaikymo stadijos), jy dietoje pradéjo
dominuoti sméléto dugno bestuburiai: smélinés krevetés
(Crangon crangon), Baltijos makomos (Macoma balthica) ir
daugiaderés kirmélés (Polychaeta), tuo tarpu lediniy anciy
racione svarbiausiais mitybos objektais tapo smulkios zuvys
(Pisces): stintos, sméliniai grundalai ir mazieji tobiai (4 pav.).

Prie§ invaziniy juodazio¢iy grundaly i$plitimo stadija
tiek grundalai, tiek ir priekrantéje Ziemojancios ledinés an-
tys maitinosi efektyviau (1 lent.).

Juodaziociy grundaly ir lediniy anciy mitybos niSos
reik§mingai klojosi tik grundaly jsitvirtinimo stadijos metu
(0,76), kai abi rasys pirmenybe teiké midijoms, tuo tarpu
per grundaly plitimo ir jsitvirtinimo stadijas, Zuvims ir
pauksc¢iams pradéjus misti skirtingais objektais, jy mitybos
konkurencija tapo nereik$éminga (atitinkamai 0,20 ir 0,17).

Diskusija

Sio tyrimo rezultatai atskleidé, kad juodaziotis grunda-
las yra pajégus per salyginai trumpa laikotarpj pasiekti didelj
gausuma ir reik§mingai paveikti vietinés ekosistemos mity-
bos tinklo funkcionavimg. Per pastaraji deSimtmetj ekstre-
maliai padidéjusios grundaly populiacijos plésriniskumas
lémé buveines formuojanc¢iy midijy kolonijy i$nykima, dél
to Lietuvos priekrantéje pakito dugno heterogeniskumas, su-
prastéjo epibentinés bendrijos produktyvumas ir pasarinés

bazés kokybé. Drastiskai sumazéjus midijy biomasei, pakito

grundaly ir Ziemojan¢iy lediniy an¢iy mitybos efektyvumas
bei racionas; tikétina, kad ir kity dugno bestuburiais min-
tanc¢iy zZuvy: gyvavedés végélés, upinés pleksnés, karsio ir
Ziobrio (Bubinas, Lozys, 2000; Karlson et al., 2007; Jarv et al.,
2011) mitybos jprociai taip pat pasikeité.

Nuolatinis grundaly plésraniskumas reik§mingai pavei-
ké ne tik midijy biomase, bet ir agio struktira bei erdvinj
pasiskirstymg. Prie§ grundaly invazija visi kieti substratai
5-30 m gylyje buvo padengti gausiomis midijy kolonijo-
mis, kuriose pagal gausuma dominavo 4-10 mm individai
(Olenin, Daunys, 2004) (5A pav.). Siuo metu grundalams
lengvai pasiekiami rieduliy pakras¢iai ir vir§tnés yra apau-
ge menka energetine verte turin¢iomis, prie substraty sti-
priai prisitvirtinusiomis jary gilémis (Balanus improvisus)
ir pavienémis <20 mm midijomis (5B pav.), kurios yra per
didelés vartoti grundalams (Andraso et al., 2011). DidzZioji
dauguma >10 mm epibentiniy dvigeldZiy aptinkama grun-
dalams nepasiekiamose vietose, pvz., po rieduliais arba
jvairiuose kietuose substratuose, esanciuose plysiuose, kas
apsaugo midijy populiacija nuo visisko sunaikinimo.

Midijy biomasés atsikirimas Lietuvos priekrantéje
yra labai mazai tikétinas, kadangi gausi ir ganétinai stabili
grundaly populiacija rudens sezonu sunaikina didzigja dalj
ant kiety substraty nusédusiy 2-3 mm midijy jaunikliy.
Nepaisant mazos biomasés (nedidelé energetiné verté), ti-
kétina, kad midijy jaunikliai gali buti vertingiausi maista-
gyviai, nes jie pasizymi dideliu gausumu, dél to jiems rasti
ir suvartoti iSnaudojama maziau energijos, nei mintant du-
gno nuosédose gyvenancia infauna, nuo substraty sunkiai
nuplésiamomis ir sutraiSkomomis jary gilémis ir stambio-
mis midijomis arba greitai judanc¢iomis zZuvimis. Taip pat
naujos generacijos midijos yra tinkamo dydzio mitybos
objektai visiems grundalams, nepriklausomai nuo Ziociy
auks$céio (Andraso et al.,, 2011).

Lietuvos priekrantéje nustatytos tendencijos leidzia
teigti, kad invaziniai juodazio¢iai grundalai turi didelj po-
tencialg neigiamai paveikti nattraly akmenuoty priekran-

¢iy ekosistemy funkcionavima visos Baltijos jiros mastu.

1 lentelé. Juodaziocio grundalo (JG) ir ledinés anties (LA) imc¢iy dydziai ir besimaitinanciy individy dalis skirtingy

juodaziocio grundalo invazijos stadijy metu

Invazijos stadija Metai Imc¢iy dydziai, vnt. Besimaitinanciy individy dalis, %
Ruasis ]G LA ]G LA ]G LA
Isitvirtinimas 2002-2010 2002-2004 36 46 100 73,9
Plitimas 2011-2012 2011-2012 115 31 80,1 25,8
Prisitaikymas 2013-2015 2014-2016 359 30 67,7 53,3
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Gausios, nuolat plintancios ir lengvai naujose buveinése
jsitvirtinancios grundaly populiacijos gali tiesiogiai (plés-
raniSkumas, konkurencija dél buveiniy) ar netiesiogiai
(mitybos konkurencija) sumazinti tiek dominuojanciy,
tiek ir nykstanciy rasiy gausuma, o tai kelia rimtg grésme
negausiai Baltijos jaros biojvairovei ir lemia drastiskus mi-

tybos tinklo struktaros poky¢ius.

L BL IS ;
5 pav. Lietuvos priekrantés epibentiné bendrija pries
(A) ir po (B) grundaly i$plitimo stadijos (© A. Stupelyté)
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Blackheads Neogobius melanostomus (Fig. 1A), small bot-

ing of the native ecosystem’s nutrition network. During the last

tom fish from the Ponto-Caspian region (Black Sea and Cas-
pian Sea basins), is one of the most successful invasive species
of vertebrates that has spread to most of Europe (Copp et al.,
2005; Kotta et al ., 2016) and North America (Cooper et al.,
2007; Bronnenhuber et al., 2011). The results of this study re-
vealed that these fishes are able to reach abundance in a rela-

tively short period of time and significantly affect the function-
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decade, the extreme increase in the predator population of the
cluster has led to the disappearance of habitat-forming mussel
colonies, which has led to a change in the bottom heteroge-
neity of the Lithuanian coast, the productivity of the epibent
community and the quality of the feed base has deteriorated.
Drastically reducing the mussels’ biomass, the nutritional ef-

ficiency and diet of grunts and wintering ducks changed.



Muziejininky darbai ir jvykiy kronika. 2018, 5

APLINKOS PRATURTINIMO PRIEMONIU ITAKA JUODOSIOS
JUROS AFALINU ELGSENAI ARBA AR MEGSTA IR SU KUO
ZAIDZIA JUODOSIOS JUROS AFALINOS?

Ruta ZILIENE
Lietuvos jury muziejaus biologé, delfiny treneré
Klaipédos universiteto

yviny elgsena yra viena svarbiausiy jy prisitaikymo

formy aplinkoje, atspindinti organizme vykstancius
procesus, tarsi atsakas j vidinius ir i$orinius aplinkos sti-
mulus. Elgesio i$raiska gali buti lengvai pastebima: gyva-
no mityba, kvépavimas, judéjimo greitis, ta¢iau ne maziau
svarbus gali buti ir vos pastebimas elgesys: ausy judinimas,
pasisiau$e plaukai, mimika ar zvilgsnis. Sustingimas vietoje
yra jzanga prie$ tolimesnius veiksmus, tarsi gyvinas svars-
tyty, kaip pasielgti toliau.

Pagrindiniai elgesio i$rai$kas lemiantys veiksniai yra
motyvacija, stimulas, reakcija. Norédami suprasti gyvino
elgesj mes turime zinoti, kokios yra $io elgesio paskatos bei
gyvano suvokimo galimybés. Vieni mokslininkai gyviny
elgsenoje jzvelgia tik tam tikry biologiniy mechanizmy vei-
kimg, kiti mano, kad tai - Zymiai sudétingesnis mechaniz-
mas. Gyvany elgesio srities tyrinéjimus galima igskirti j tam
tikras grupes, kurios skiriasi tyrimo metodais bei interesy
sferomis. Vienas i§ gyviny elgsenos stebéjimo metody yra
elgsenos etogramy sudarymas — i$samus gyvano elgsenos
aprasymas tam tikru daznumu. Visa tai - nuoseklus rutini-
nis darbas. Biitent todél etologai gana greitai apsiginklavo
itin sudétinga technika ir pradéjo derinti stebéjimus nata-
ralioje aplinkoje su elgesio modeliavimu uzdarose sistemo-
se. Nuo 2012 mety pradéti Juodosios juros afaliny elgsenos
stebéjimai, o po mety sukurta Juodosios jaros afaliny indi-
vidualios ir socialinés elgsenos stebéjimy etograma. Etolo-
gai neapsiriboja tik elgesio registravimu. Jie plac¢iai naudoja
duomenis i$ susijusiy sric¢iy tam, kad geriau galéty suprasti,
kaip formuojasi elgsena. Etologijos tyrimy sritys apima ins-
tinkty teorija, motyvacija ir mokymasi. Vienos i§ svarbiau-
siy yra kognityviné etologija ir gyviany sociologija.

Taigi norint labiau suprasti gyvuno elgesj, svarbu suvok-
ti skirtingas elgesio formas, kurios sudaro gyviny indivi-
dualaus elgesio tipus. Kiekvienas i$ jy patenkina tam tikrus
gyvano poreikius. Elgesio formavimasis suvokiamas kaip
elgesio vystymosi procesas, susijes su jgimtais instinktais.
Pagrindiniai yra $ie: mitybos, lytinis, paveldétas, komfor-

to, gynimosi, orientacijos, socialinis. Socialinis elgesys kaip
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1 ir 2 pav. Alfonso Mazano nuotraukos

gyviny individualaus elgesio tipas yra jy sambuvio, socia-
linés organizacijos pagrindas. Socialinio elgesio tipa gana
sunku i$skirti, vien todél, kad $is elgesys jungia gynimasi,
lytinj elgesj ir salygoja elgesio formavimasi. Sis elgesys api-
brézia gyviny santykius grupéje. Grupéje kiekvienas gyvii-
nas elgiasi kitaip, tuo metu pasireiskia individualus elgesys
bei jo formos. Individualus elgesys gali buti skirstomas j
judésenos, mitybos, komforto, tyrinéjimo, orientacijos,
zaidybine ir kt. formas. Judésenos elgesio forma yra labai
nevienoda, priklauso nuo gyvino rasies, morfologiniy-
anatominiy ypatumy: delfinai juda intensyviai judindami

savo uodega, kuri yra pagrindinis variklis, leidZiantis i§vys-
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tyti didelj greitj, tuo tarpu Kaliforniniy jary liaty judéjimui
svarbesni yra plaukmenys. Mitybos elgesio forma priklau-
so nuo gyviuno rasies, individualiy savybiy, jo gyvenimo
salygy. Gyvinai yra skirtingi, kiekvienas turi individualy
maitinimosi greit], ritma, apetity, maisto objekty pasirinki-
ma. Pagrindiné motyvacija ieSkoti maisto yra alkis. Vidinés
terpés pasikeitimas aktyvina alkio centra, skatina mitybos
elgesio aktus: maisto paieska, édima, rijimg. Mitybos btidas
priklauso nuo gyviano ekologijos ir pasireiskia jo i$vaizdo-
je. Taip pat svarbios yra komfortinio elgesio formos: kino
priezitra, kuri apjungia kasymasi, ragzymasi, purtymasi, va-
lymasi ir $alinimg, kuris apibadinamas pagal tustinimosi,
$lapinimosi daznj ir kiekj. Salinimo daznis priklauso ir nuo
gyviano emocionalumo. Kartu tai gali buti gyvino rasies,
Iyties, individo informacija apie save. Miegas taip pat yra
komfortinio elgesio forma, kitaip vadinamas laikino neak-
tyvumo periodas, kurio pozymiai yra paroje susidarantis
ritmas, buvimas tam tikroje vietoje, skirtingoms gyvino
rusims btudinga poza, aktyvumo pokyciai.

Tyrinéjimo-orientacijos elgesio forma, kuri lydi bet ku-
rig kita elgesio formg ar tipg, yra priskiriama savarankisko
elgesio tipui. Nuolat tikrindami aplinkg gyvtnai gerai jsi-
démi mitybos ir poilsio vietas.

Zaidimas gali reikstis kaip gyviino individualus elgesys
ir kaip bendravimo forma. Tai - atskira, ilgainiui tobuleé-
janti elgesio forma. Barnard (2004) Zaidima apibudina kaip
elgesj, kuris vysto ir ilaiko fizinius ir suvokimo jgadzius
bei socialinius rysius, naudojant taktikas ir strategijas, va-
rijuojant, kartojant arba i§ naujo sujungiant jau funkciskai
egzistuojancias elgsenos grandinéles.

Zaidimas ir gerai iSsivys¢iusi smegeny Zievé tobuléja
kartu. Nors socialiné ir mitybiné elgsenos formos yra gerai
i$sivysciusios daugelio zuvy ir vabzdziy grupiy atstovy, Zai-
dimas, $iy smegeny zZievés neturinéiy rasiy atstovy elgesyje
stebimas labai retai (Dapporto ir kiti, 2006; Kortmulder,
1998).

Vienas i§ modeliy, ai$kinanéiy zaidimo elgsenos pa-
plitima tik tam tikrose, labiau i$sivysc¢iusiose gyviny gru-
pése yra Burghardt'o Resursy pertekliaus teorija (Surplus
Recource Theory). Tai evoliucinis modelis, kuris apibudina
salygas, reikalingas i3sivystyti zaidimui. Sios salygos - tévy
globa ir su tuo susijes ilgas brendimo periodas bei meta-
bolizmo tipas, leidziantis gyviino organizmui kontroliuoti
termoreguliacija, dalyvauti ir atsigauti po daug energijos
reikalaujancios veiklos. Butent Resursy pertekliaus teorija
jrodo, kad zaidimas buvo stebimas daugiausia Zinduoliy ir

pauksciy rasyse, kurioms budingas ilgas brendimo peri-

3 pav. E. Lasio nuotrauka

odas, aukstas metabolizmo lygis ir gerai i§sivysciusi sme-
geny Zievé. Zaidimo patirtis vysto ne tik jéga ir motorine
koordinacijg, bet ir palaiko fizinius jgtidzius, aplinkos su-
vokima. Zaidimai lemia ry$iy tarp individy susidaryma bei
socializacija, ypa¢ svarbia jaunikliams. Socialiniy jgadziy
jgijimas lemia pagerinta gyviino veiksmuy plastiskumg ir
jvairove. Zaidimas yra tarpininkas tarp aplinkos ir feno-
tipo, nes jo metu smegenuy Zzievé yra stimuliuojama augti,
vystytis ir kontroliuoti elgseng. Taip pat vysto ir palaiko
suvokimo jgidzius. Greitesni atsakai j aplinkos salygas pa-
ruosia individus prisitaikymui prie jvairiy pokyc¢iy aplin-
koje. Sis gebéjimas greitai reaguoti j aplinkos salygas page-
rina suvokimo vystymasi, naujos informacijos apdorojima
ir karybiskuma.

Zmonéms daznai atrodo, jog delfinai nuolat ZaidZia.
Daugelis Zmoniy taip mano vien todél, kad delfiny anato-
mija nulémé jy paciy nekontroliuojamg $ypseng. Taip pat
tai gali atsispindéti delfiny elgesyje, kurj mes suvokiame
kaip zaidybinj - greitas plaukimas, $okinéjimas, vandens
taskymas uodega. Bet visa tai delfinams néra tik Zaidimai,
tokia elgsena gali turéti reik§minga funkcija ju gyvenime,
kuomet individai ais$kinasi tarpusavio santykius. Pavyz-
dziui, Sokinéjimas gali baiti tiesiog pasikasymas ar oro jkve-
pimas pavirsiuje, greitai plaukiant, o uodegos pliaukstelé-
jimas - pykcio iSraiSka. Taciau tai nereiskia, kad delfinai
nezaidzia. Zaidimai yra svarbus delfiny elgsenos elementas.
Visi zaidimo elementai reigkiasi tam tikru laiku, kai néra
batinybés elgtis kitaip, kai néra iSgyvenimo arba priesy
grésmés problemos. Zaidimas teikia teigiamas emocijas.

Pastaraisiais metais pasaulyje vis labiau imta rapintis
gyviny gerove ne tik reglamentuojant gyvany laikymo
salygas, bet ir skatinant nataralig elgsena bei gyvany so-
cializacijg naudojant ra$iai specifines aplinkos praturtini-

mo priemones. Uzdarose sistemose laikomiems gyvinams
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yra numatyti aplinkos praturtinimo tipai (pagal Hoy ir
kt., 2009): Zmogaus ir gyvano bendravimas (treniravimas,
pozityvus bendravimas tarp gyvino ir jj priziarincio per-
sonalo arba tarp gyviino ir nepazjstamo asmens), vizu-
alinis aplinkos praturtinimas (veidrodis, televizorius),
garsinis aplinkos praturtinimas (gyviny garsy jrasas,
muzika), uoslés stiprinimas (gamtiniai arba dirbtiniai
kvapai), aplinkos praturtinimas maistu (maisto iesko-
jimas, pagavimas, paslépimas, keiciant maisto ar sléptu-
viy dydj, kiekj, forma), struktirinis aplinkos pakeitimas
(vietos pakeitimas, aplinkos isdéstymo keitimas), ir soci-
alinés grupés kaita (partnerés ar partnerio pasalinimas i$
grupés). Vienas i§ svarbiausiy aplinkos praturtinimo tipy
yra pagristas lytéjimo stiprinimu. Stebint Juodosios jaros
afaliny elgseng buvo jvertinta paprasty ir kompleksiniy
aplinkos praturtinimo priemoniy reik§mé bei Zmogaus
ir gyviino bendravimo svarba uzdarose ekosistemose gy-
venancioms afalinoms. Gyviany elgsenos tyrimui naudo-
jant individo stebéjimo metoda buvo isskirti 65 skirtingi
elgsenos elementai, dominavo individuali elgsena. Taip pat
buvo isskirti 4 stereotipinés elgsenos elementai, iSreiksti
pries afaliny pasirodymus zitirovams. Pradéjus naudoti ly-
téjima stiprinancias aplinkos praturtinimo priemones buvo
uzregistruota 20 zaidybinés elgsenos elementy, kurie buvo
iSreiskiami tiek grupéje, tiek individualiai. Afaliny pateliy
zaidybiné elgsena registruota tik aplinkoje esant praturtini-
mo priemonéms.

Zaidybiné elgsena lemia didesnj gyviino veiksmy plas-

tiSkuma ir jvairove, vysto ir palaiko suvokimo jgudzius,
gerina vystymasi bei naujos informacijos apdorojimg. Zai-
dybinés elgsenos elementy skai¢ius priklausé nuo socia-
lizacijos tarp individy laipsnio, kuris buvo matuotas aso-
ciacijos indeksu (r=0.7, p<0,01), t. y. naudojant aplinkos
praturtinimo priemones didéjo individy asociacija, kuriai
budinga zaidybiné elgsena.

Nustatyta, jog aplinkos praturtinimo priemoniy naudo-
jimas turi reik§mingg jtaka ne tik fizinei, bet ir psichologi-
nei Juodosios jaros afaliny buasenai. Afaliny stereotipinés
elgsenos elementy skaicius aplinkoje reik§mingai sumazéjo
esant bet kokioms tyrime naudotoms praturtinimo prie-
monéms (t testas, p<0.05), o gyvenamojo ploto i$naudo-
jimas visada buvo reik$mingai didesnis (t testas p<0.01).
Taip pat prie§ pasirodyma taikant aplinkos praturtinimo
priemones, afalinos pasirodymy metu tapo maziau nervin-
gos (r=0.51, p<0.05) ir labiau démesingos (r= 0.78, p<0.05).

Siuolaikinés technologijos gali pakeisti gyviinus supan-
¢ig aplinkg ir vertinimo metodus. Vizualius elgsenos ste-
béjimus siekiama papildyti prie gyviny tvirtinamais sen-
soriais, kuriy pagalba galima sekti nuolatinius biologiniy
ir fiziniy parametry pokyc¢ius. Nors iSoriniy sensoriy tai-
kymas auksto intelekto gyvuny elgsenos stebéjimams kelia
papildomus reikalavimus sensoriy tvirtinimui, apsaugai ir
naudojimui, taciau tokios naujos technologijos leis i§ esmés
pakeisti aplinkos praturtinimo priemoniy svarbos vertini-

ma juriniy Zinduoliy gerovei.

THE INFLUENCE OF ENVIRONMENTAL ENRICHMENT TOOLS ON THE
BEHAVIOR OF THE BLACK SEA BOTTLENOSE DOLPHINS

Ruta ZILIENE
Biologist of the Lithuanian Sea Museum, dolphin coach
Klaipeda University

Behavior of animals is one of the most important forms
of adaptation in their environment, reflecting the processes
taking place in the body, as if they were responses to inter-

nal and external environmental stimuli. Behavioral expres-
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sion can be easily seen: animal nutrition, breathing, speed
of movement, but the same can be no less important behav-

ior: ear movements, hair stroke, mimic or glance.
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KAPITONO TEODORO REINGARDO
PRISIMINIMU LABIRINTAIS

Milda KONTRIME
Lietuvos jiiry muziejaus istoriké

Teodoro Reingardo (1883-1947) asmenybé geriausiai
(at)pazjstama skai¢iusiems 2000 m. publikuotg kny-
ga ,Jurininkas, karininkas, mirtininkas: prisiminimai“!:
gimé Ukmergéje?, savo vaikystés dienas praleido Kaune.
Kaune 1892 m. jstojo i gimnazija®* mokslus tesé Rusijos
karo jary mokyklose (Nuotr. 1 ir Nuotr. 2). Sulaukes
20-ies, gavo tuometinés Rusijos pirmojo jary karinin-
ko laipsnj ir buvo pasiystas ginti Port Artaro (ITopr-
Aptypa) tvirtovés', kur suzeistas pateko i nelaisve’.
Pastarosios dienos T. Reingardo atsiminimuose jrasytos
kaip ,(...) tada dar buvau jaunas karininkas, bet daly-
vavau penkiasdesimt keturiuose jiury misiuose, tralavau
minas, koviausi desantinése kautynése sausumoje ir Simtq
keturiasdesimt keturias dienas mane be perstojo i$ savo
patranky apsaudé japonai (...)5 taliau toji nelaisvé mums
dabar atrodo kaip rytietika pasaka.*” Grjzus i§ Japoni-
jos T. Reingardas paskirtas miny kreiserio® ,Voevoda“
(»BoeBoma“) vadu®, kiek véliau, kaip vyresnysis artile-
ristas (laive paaukstintas iki vyresniojo karininko)'
paskirtas j $arvuotlaivi' ,Imperatorius Aleksandras IT“
(»,VImmepatop Anekcaump II“ ) (Nuotr. 3 ir Nuotr. 4).
Nors nesitikéjo, ,,(...) kad mums vél teks kariauti (...)“'?,
prasidéjus Pirmajam pasauliniam karui (1914 m.) mobi-
lizuotas j Kronstatg (Kotlino sala), grei¢iau nei po mety

paskirtas diviziono vadu ir vadovavo jau 8 miny traluo-

Reingardas, T. Jirininkas, karininkas, mirtininkas: prisiminimai, Sud.:
J. Karvelis, Vilnius: ,,Titnagas®, 2000.

Ten pat, p. 197.

Ten pat, p. 110.

Port Artaro tvirtovés gynyba - ilgiausias muasis Rusijos-Japonijos
kare, vykusiame 1904-1905 m. dél Mandzirijos ir Koréjos kontrolés.
Reingardas, T. Ten pat, p. 60.

Ten pat, p. 9.

Ten pat, p. 186.

[c=BERN Be NGO ) |

Kreiseris — didelis greitas karo laivas. Buna linijiniai, sunkieji ir
lengvieji. Pirma kartg istorijoje kreiseris paminétas XVII amziuje
Nyderlanduose. Zr.: Lietuviy kalbos Zodynas KL-KV; t. V1, Vilnius,
1962, p. 503.

Reingardas, T. Ten pat, p. 86.

10
11

Ten pat, p. 42.

Sarvuotlaivis (linijinis karo laivas) - itin didelis, $arvuotas ir gerai
apginkluotas karo laivas. Zr.: Dabartinis lietuviy kalbos Zodynas,
Vilnius, 1972, p. 805.

12 Reingardas, T. Ten pat, p. 9.
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tojams’’. Nuolatinés jtampos kamuojamas pasiprasé per-
keliamas j kitas pareigas, savo pasirinkimg tuomet pako-
mentavo kaip ,neturéjimg patento drgsai“. Nukreiptas j
sausumos tarnybg Ore saloje (prie Danijos kranty).
1916 m. pabaigoje, uz gynyba prie§ povandeninius
laivus, paskirtas kreiserio ,Jaroslavna“ (,,SIpocmaBua®)
- paties jo zodziais sakant ,(...) geriausio laivo ne tik

Rusijoje, bet ir visame pasaulyje (...)“"

- kapitonu. Juo
buvo iki 1917 m. balandzio 14 dienos. Beveik po méne-
sio, geguzés 30 d., paskirtas ,(...) nuolatinés komisijos
naujai statomy ir remontuojamy karo laivy isbandymams
nuolatiniu nariu artilerijos srityje (...)“. Si komisija savo
darbg tesé tik iki 1918 m. kovo'c. Po jos likvidavimo T.
Reingardas kartu su dar septyniais buvusiais laivyno
karininkais jsigijo bankrutavusia technikos kontorg ir
atkaré jos veikla, taciau bet kokia nauja veikla pradéjo
stabdyti tuo metu Rusijoje prasidéjes valdzios pervers-
mas, kuris kardinaliai pakeité ne tik paties T. Reingardo,
bet ir beveik visy tuometiniy Baltijos laivyne tarnavusiy
jurininky gyvenimus: ,,(...) matome Zmonijg sergant ma-
sine komunizmo psichoze. Tai - baisi ir sunkiai iSgydo-
ma liga; saugokités jos!“'7. 1917 m. rudenj T. Reingardas
buvo suimtas kaip politinis kalinys. Keliy pastaryjy mé-
nesiy perioda jis aprasé kaip ,,(...) buvo purvina, Salome
dél seniai isdauzyty langy, valgyti mums nedavé, maitino-
meés vien tuo, kg atnesdavo artimieji (...)“'5.

Grijzes i$ kaléjimo ir priémes sprendima su Zmona
bei ketveriy mety dukrele bégti j Lietuva, T. Reingardas
sunaikino beveik visus jo nuveiktus darbus liudijancius
dokumentus: ,,(...) apsimeciau batsiuviu ir sunaikinau
visus popierius, liudijanéius mane buvus karininku ir in-
Zinieriumi, — net savo mokslinius darbus. ISsaugojau vien

mano karinés tarnybos sgrasg (...)“"°. Tac¢iau bandymas

13 Miny traleris — nedidelis karo laivas su negilia grimzle, skirtas
miny uztvaroms susekti ir sunaikinti. Zr.: Dabartinis lietuviy kalbos
Zodynas, Vilnius, 1972, p. 856.

14  Reingardas, T. Ten pat, p. 25.

15 Ten pat, p. 42, 44.

16  Ten pat, p. 53, 61.

17 Ten pat, p. 55.

18  Ten pat, p. 59.

19  Ten pat, p. 66.
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slépti savo tapatybe nebuso sékmingas — antrg kartg su-
imtas Ukrainoje: ,,(...) — uz kg? - kaip gi-juk jis antrojo
rango kapitonas! Dékokite dievui, kad jisy dar nesusau-
de!“(...)*. Cia kaléjo iki 1919 m. vasaros pabaigos.
1920 m. rugpjutj T. Reingardas paskirtas | ,kariniy
laivy iskrovimo ir laivy paspartinimo® komisija®!, taciau
dél tuo metu prasidéjusios Krymo evakuacijos su broliu
skubiai pasitrauké | Konstantinopolj*>. Nors gyvenimas
¢ia klostési neblogai, taciau pats T. Reingardas nebegalé-
jo pakesti pabégélio gyvenimo, kur ,,(...) beteisé, negaran-

«@3

tuota dabartis ir neapibrézta, niuri ateitis (...)

1922 m. kova jis pagaliau i$siruo$é grizti i Lietuva,
kurioje nebuvo ilgiau kaip 18 mety...

Rankrastis

T. Reingardo atsiminimy knyga, apimanti jo gyveni-
mo jvykius nuo vaikystés iki paskutiniy gyvenimo die-
ny 1946 m. Vokietijoje, publikuota remiantis islikusiu jo
rankra$ciu. Tai — beveik 800 paskiry lapeliy (sukarpyty
blanky antrosios pusés ar kalkinio popierius lapeliai, ant
kuriy ragyta cheminiu pie$tuku, rasalu). Lietuvos jiry
muziejy rankras$¢io fragmentai (Nuotr. 5) pasieké jvai-
riais keliais. Nemaza dalj jy i§ JAV persiunté tarpukario
prekybinio laivyno $turmanas, Lietuvos jareivystés isto-
riniy dokumenty rinkéjas Romanas Vilé¢inskas-Vilkas.
Likusig rankras¢io dalj muziejui 2001-2002 m. perdaveé
T. Reingardo atsiminimy knygos sudarytojas, jiry kapi-
tonas, Lietuvos Nepriklausomybés akto signataras Juo-
zas Karvelis. Rankrasc¢io originalas j pastarojo rankas,
siekiant i§saugotj (restauruoti) unikaly ir istorine verte
turintj $altinj, pateko i§ T. Reingardo dukters Irinos Vla-
dimirovos. 2014 m. jis restauruotas Mazosios Lietuvos
muziejaus specialistés-restauratorés Jolantos Mazeikai-
tés (Nuotr. 6).

Analizuojant publikuotyg prisiminimy knyga ar ty-
rinéjant pacias rankras¢io nuotrupas isryskéja, jog T.
Reingardas savo prisiminimais dazniausiai grjzdavo j
tarnavimo Rusijos imperatori$kajame laivyne laikus,
gana nuosekliai yra aprases kaléjimo laikotarpj ir pabé-
gima i§ Kauno IX forto 1941 m., skaudziai vieni$o Zzmo-
gaus mintys atsiskleidzia ir paskutiniy jo gyvenimo die-
ny eilutése: ,,(...) sédZiu sau vienas ir prisimenu vaikystés

ir jaunystés metus, kadety korpusq, Port-Artiirg, Japonijg,

20  Ten pat, p. 74.
21  Ten pat, p. 88.
22 Ten pat, p. 89.
23 Ten pat, p. 106.
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plaukiojimus jurose, senus draugus(...)**. Deja, atsimini-
muose T. Reingardas beveik neaktualizavo savo paties
veiklos Lietuvoje tarpukariu. Tik i$ keliy sakiniy galima
nustatyti, kad kapitonas tarnavo Lietuvos kariuomenéje
(zr.: 1922-1927 m.) ar publikavo straipsnius tuometinéje
periodinéje spaudoje (zr.: Skleidziant jirine zinig). Sio
straipsnio tikslas - i$analizavus archyvine medziaga bei
tuometing spauda, rasti triakstamas jo rankrasc¢io délio-
nés dalis, atskleidziancias aktyvig visuomenine veiklag
XX a. 3-ajame de$imtm., kuomet T. Reingardas buvo
vienas i§ Lietuvos jarininky sajungos Kaune steigéjy
(1923 m.), vienas i§ nedaugelio déstytoju, skaiciusiy pas-
kaitas pirmojoje Lietuvoje jarininky rengimo mokykloje
(1923-1925m.), pirmojo juriniy reikaly zurnalo ,Inka-
ras“ redaktorius (1928 m.) bei ,, Lietgar® bendrovés jstei-
géjas (1928 m.).

1922-1927 m.

T. Reingardas, kaip ir didzioji dalis XX a. 3-ajame de-
$imtm. j Lietuva grizusiy buvusiy Rusijos imperatoris-
kojo laivyno jarininky, apsigyveno laikinojoje sostinéje
Kaune. Apsiprates gimtinéje, jstojo j Lietuvos kariuome-
ne, kur jam kaip inzinieriui technologui paskirtos ginkly
dirbtuvés vir$ininko pareigos (Nuotr. 7). Tuometines jo
pareigas iliustruoja tokie islike dokumentai kaip ,,Sovi-
niy fabriko projektas Plungéje ir jos samata“®. Samata
atskleidzia, kad T. Reingardas, kaip ginkly dirbtuviy vir-
$ininkas bei numatyto projekto komisijos pirmininkas,
1922 m. rugpjucio ménesj slapta apziarinéjo Plungés
dvaro pastatus, kuriuos buaty galima pritaikyti $oviniy
gamybai. Tuo metu gana optimistiskai numatyta jdarbin-
ti 500 darbininky, juos apgyvendinti dvaro teritorijoje
jrengtuose pastatuose, koply¢ig pertvarkyti j basimo $o-
viniy fabriko elektros stotj* ir t.t. Ta¢iau net ir nutarus,
jog Plungés dvaro komplekse esantys pastatai puikiai
tinka $oviniy fabriko steigimui, tai, kad $alia nebuvo ge-
lezinkelio trasos tokiy idéjy realizavima kiek stabdé. Dél
galutinés darby samatos, tuomet T. Reingardo paskaicia-
vimais turéjusios siekti net 145 mln. auksiniy, Soviniy
fabriko projektas taip ir nebuvo jgyvendintas®.

I$ karo tarnybos T. Reingardas pasitrauké 1927 m.

24  Reingardas, T. Ten pat, p. 193-194.

25  Lietuvos centrinis valstybés archyvas (toliau — LCVA), fondas 3,
apyrasas 1, byla 20 (1), lapai 1-7.

26  Ten pat.

27  Jonaitis, M. Lietuvos kariné pramoné tarpukariu: ginkly dirbtuvés

atvejis, Magistro baigiamasis darbas, Klaipéda, 2014, p. 29.
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Permainy metas

1923 m. sausio 15 d. Klaipédos krastg prijungus prie
Lietuvos, vienu aktualiausiu $alies klausimy tapo atgauto
neuz$glancio Klaipédos uosto eksploatavimas bei valdy-
mo galimybés. Lygiai ménuo po $io jvykio, pirmajame
politiniy apzvalgy dienrascio ,,Lietuva“ puslapyje pasiro-
dé straipsnis ,, Lietuvos prekybinio laivyno reikalu®, kvie-
Ciantis atsiliepti ir susiburti visus i$siblaskiusius karo ir
prekybos laivyno jarininkus. Jame tuomet skelbta: ,(...)
esancius Lietuvoje jurininkus, ypac prekybinio laivyno,
galima suskaityti ant pirsty, o ir tie patys yra issiblaskem
nesusiporganizave ir beveik vienas apie kitg nieko neZino.
Pirmiausia, manyciau, reikéty susiorganizuoti patiems jii-
rininkams j draugijg ir pradéti dalykq visapusiskai spresti
ir tvarkyti (...)%.

Atgarsis ir jvykiai, rutuliojesi po pastarojo straips-
nio, grei¢iausiai buvo netikéti ne tik pagrindiniam
entuziastui - jary kapitonui Juozui Andzejauskui
(1887-1938), bet ir kitiems jarininkams. | ty paciy
mety kovo 10 d. laikrastyje ,Lietuvos zZinios“ Kauno
naujieny skiltyje i$spausdintg kvietima - jau kovo
11 d. 17 val. Aleksoto gatvéje Nr. 6.*° organizuojama
Lietuvos jurininky organizacinj susirinkimg®® - atsi-
$auké 28 Lietuvos jureivystés reikalams neabejingi vy-
rai: Rusijos karo laivyno jarininkas Bronius Platakis
(1882-1938), jury kapitonas Aleksandras Azguridi
(1870-1951), $turmanas V. Krecetovas (1875-7), kapi-
tonas Pranas Suipys (1867-?), profesorius Tadas Sul-
cas (1880-1940), Stasys Meizis, jury kapitonas Jurgis
Sulginas, Mikalauskas, laivy inzinierius Adolfas Dar-
ginavicius (1886-1947), Sakarusis, laivy mechanikas
Viktoras Réklaitis (1890-1942), $turmanas Aleksan-
dras Sakavicius, radiotechnikos Lietuvoje pradininkas,
plk. Itn. Adolfas Jurskis (1894-1966), karo medikas,
Kauno karo muziejaus jkaréjas, gen. Vladas Nagius-
Nagevicius (1880-1954), jury kapitonas Adomas Dau-
girdas (1895-1979), laivo kapitonas Vladislav Novic-
ki, Koroliovas, Stungevicius, laivo kapitonas Valentas
Serafinas, karo medikas Jurgis Karuza (1866-1953),

Geistoras, Zvalionis, Juozas AndZejauskas, Saliamonas

28  Jurininkas. Lietuvos prekybos laivyno reikalu, Lietuva, 1923 m.
vasario 15 d., Nr. 37 (1154), p. 1.

29  Aleksoto g. Nr. 6 tuomet - Nepriklausomybés akto signataro,
»Lietuvos garlaiviy akcinés bendrovés® jkaréjo Saliamono Balaicio
(1866-1933), véliau tapusio ir vieno i§ Lietuvos jarininky sajungos
nariy, butas.

30  Jarininky susirinkimas, Lietuvos Zinios, 1923 m. kovo 10 d., Nr. 57, p. 3.

Banaitis, profesorius, miskininkas Povilas Matulionis
(1860-1932), Teodoras Daukantas (1884-1960), jary
radijo telegrafistas Aleksandras Ciuzas, jy tarpe — ir
pats Teodoras Reingardas®'.

Kovo 11 d. jvykusio susirinkimo metu nuspresta, jog
steigiamoji Jarininky Sajunga bus ,.grynai jireiviy speci-
alisty organizacija, kurios tikraisiais nariais galés buti tik
asmenys baige spec. jurininky mokyklas arba jurininkai
praktikai“??, nutarta jau kitame susirinkime perziaréti
jarininkams T. Daukantui, A. Azguridi ir P. Suipiui pa-
vestg parengti statutg, atspindintj pamatinius Sgjungos
tikslus ir jos nariy veikla.

74 punkty statutas

Kovo 25 d., po daugiau kaip 5 valandas vykusiy pa-
sialymy bei diskusijy, Jarininky sgjungos Statutas jgavo
IX skyriy ir 74 punkty forma. Tuomet nutarta, jog Lietu-
vos jarininky sajunga bus apolitiné organizacija, kurios
pagrindiniai tikslai: ,,zadinti tautos supratimg apie laivy-
no Lietuvai svarbg, biiting reikalingumg ir naudinguma;
savo nariy mokslu ir prityrimu padéti Lietuvos visuome-
nei ir valdziai kuo greiciausiai laivyng jsteigti ir vandens
transportg i$samiai ir tiksliai iSnaudoti. Savo tikslams
pasiekti Sajunga nutaré pasitelkti periodine spauda, leisti
moksline bei populiariajg literatirg ir, be abejo, uzmegz-
ti rySius su kitomis tarptautinémis organizacijomis®
(Nuotr. 8).

Statute busimieji sgjungos nariai suskirstyti i tris
grupes: tikrieji Sgjungos nariai, garbés nariai ir nariai-
réméjai. Visiems numatytas ir 10 lity stojimo } sajunga
bei 5 lity ménesinis nario mokestis. Sis nario mokestis
tapo vienu i§ Sgjungos nariy galvos skausmu, nes buvo
gautas ne vienas lai$kas su prasymu j Sajunga priimti be
jokiy jmoky. Pavyzdziui 1925 m. geguzés 24 d. eilinio
J. K. laigkas Lietuvos Jarininky sajungos pirmininkui T.
Daukantui: ,, (...) Prasau Tamstos, uzskaityti manes na-
riu Lietuvos Jurininky Sgjungos...ir kad nereikéty mokéti
nariskiy mokesciy, nes as kaip neturtingas ir kareivis da-
bar neturiu pinigy (...)“**. Numatyta, kad ménesinio mo-
kes¢io nemoka tik Sajungos garbés nariai, kuriais tapti

galéjo tik uz laivyno steigimo populiarinimg ir jgyven-

31 LCVA,f 1744,ap.1.b.2,1. 1.
32 LCVA,f 1744,ap.1,b.2,1. 2.
33 LCVA,f 1744,ap. 1,b.2,1. 3.
34 LCVA,f 1744,ap. 1,,b.8,1.2.
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dinima nusipelne, arba 10 000 lity auka sgjunga paréme
asmenys?.

Oficialiai Jarininky sgjunga buvo jregistruota kovo
29 d. 11 val., tuometinio Kauno miesto ir apskrities vir-
$ininko kabinete. Dar tos pacios dienos pavakare, apie 17
val., Kauno karo muziejaus rastinéje susirinke jarinin-
kai (21 sgjungos narys) slaptu balsavimu isrinko Sajun-
gos valdyba ir revizijos komisija. Sajungos pirmininku
vienbalsiai iSrinktas gen. Itn. V. Nagevicius. T. Reingar-
das, surinkes 16 balsy, kartu su panasiu balsy skai¢iumi
i$rinktais V. Réklai¢iu ir S. Kuizinu, i$rinktas j revizijos
komisija*.

Balandzio 8 d.

Sajungos jregistravimo dieng Karo muziejuje, kuris
tapo laikingja Sgjungos bistine, buvo numatytas ir juri-
ninkystés idéjai skleisti skirtas koncertas. ] renginj tuo-
met numatyta sukviesti ry$kiausius visuomenés narius,
spaudos atstovus. Pagrindinis koncerto tikslas — ,,paduo-

7€ Buvo ais-

ti iniciatyvg juros réméjy draugijai jsikurti’
ku, jog be finansinés paramos i$svajotas laivynas aiskiy
kontary gali taip ir nejgauti. Tiesa, sajungos steigimo
dienomis, dar vieng idéja, kaip surinkti kapitalg laivy jsi-
gijimui sialé ir S. Kuizinas, teigdamas, jog: ,,Dabartiniu
metu DidZiojoje ir MaZojoje Lietuvoje yra apie tris milijo-
nus gyventojy ir jei kiekvienas nuspresty, sakysim, kasmet
aukoti laivynui po 1 litg, tai neuzilgo susidaryty gan Zymi
suma, uz kuriq jau bity galima jsigyti nors keleta mums
taip reikalingy laivy...*®* (uz tokias pinigines visuomenés
aukas vélesniais metais T. Reingardas, kaip vyriausias ja-
rinio zurnalo ,,Inkaras® redaktorius, asmeniskai padéko-
davo paskutiniuosiuose zurnalo puslapiuose®).
Balandzio 8-osios i$kilmiy metu, Karo muziejaus
kiemelyje pasventinus ir iskélus Sajungos véliava®, i$
Kauno radijo stoties viso pasaulio jarininkams buvo pa-
siysta radiograma: ,atkariavus Lietuvos nepriklausomy-
jurininkai, iki Siol tarnave jvairiy krasty laivynuose, da-

bar jgijo galimybe aktyviai prisidéti prie Lietuvos laivyno

35  Lietuvos jurininky sajungos statutas, Lietuvos iikis, 1923 m. geguzé—
birzelis, Nr. 10, p. 42.

36 I8 Lietuvos jurininky gyvenimo, Lietuvos zinios, 1923 m. balandzZio 8
d., Nr. 78, p. 3.
LCVA, f. 1744, ap. 1,b.2,1. 4.

37 LCVA,f.1744,ap. 1.,b.2,1. 4.

38  Kuizinas, S. Lietuvos jarininky balsas j visuomene, Lietuva, 1923 m.
balandzio 8 d., Nr. 77(1194), p. 1.

39  Redakcija yra gavusi tokiy auky fondui laivynui jkurti, Inkaras, 1928
m. kovas-balandis, Nr. 3, p. 24.

40  Chronika: Lietuva, Lietuvos itkis, 1923 m. geguzeé-birzelis, Nr. 10, p. 42.

steigimo. Siandien jsikiirusi Lietuvos Jarininky Sgjunga,
stodama j darbg, siuncia visiems laivams, Siuo metu jiiroje
plaukiojantiems, linkéjimus laimingos kelionés ir sveikina
visas jury organizacijas ir sgjungas“*'.

Jury skyrius Kaune

I$éjus prie jaros per prijungta Klaipédos uosta ir sie-
kiant realizuoti Lietuva kaip jarine valstybe tarptautinéje
erdvéje vien 1923 m. balandzio 8 d. pasauliui pasiystos
radiagramos ir laivyno steigimo idéjos nepakako. Susibi-
rusios Lietuvos juarininky sajungos nariai, tame tarpe ir T.
Reingardas, suprato ir naujy specialisty - ,,karo ir preky-
bos kapitony, inZinieriy mechaniky ir laivy statytojy...**“ -
galin¢iy plaukioti po Lietuvos véliava paruosimo svarba.
Taip dar ty paciy 1923 m. rudenj prie tuometinés Kauno
Aukstesniosios Technikos mokyklos ($iandieniné Kauno
Technikos kolegija) jsteigtas Jary skyrius.

Tuomet steigiama jurininky rengimo klasé susilau-
ké nemazai démesio, taciau pirmaisiais mokslo metais
i ja pateko tik 23 fiziskai stiprus jaunuoliai®’. I§ kity
mokyklos auklétiniy juos i§skyré uniformos: besnapés
kepurés su uzrasu ,Jury mokykla® juodas puspaltis su
antpeciais.

Nors jary skyriaus jkarimo ar déstymo jame atsi-
minimuose T. Reingardas neminéjo, taciau, greiciau-
siai jo pozicija, jog ,(...) a$ - jurininkas ir inZinierius,
tad domiuosi astronomija, matematika, statyby techni-
ka, geologija, chemija ir visada skaitau tik atitinkancig
mano interesus literatirg (...)**“1émeé, jog jauniems stu-
dentams jis buvo paskirtas déstyti specialiaja navigaci-
ja ir fizika®.

Jarininky mokyklos jsteigimo butinybé svarstyta nuo
pirmuyjy Jurininky sajungos susibirimo dieny*. Deja,

1925 m. rugpjacio 25 d. Ministry kabinete nutarta juri-

41 Adomavicius, R. Lietuvos jurininky sgjunga 1923-1940 m., Jireivystés
raida Lietuvoje, Mokslinés konferencijos medziaga, Klaipéda, 2003, p.
19-24.

42 Kapitonas Nemo. Jary mokyklos klausimu, Lietuva, 1923 m. spalio 3
d., Nr. 222 (1339), p. 3.

43 Musy jarininky praktikos plaukiojimas (tesinys), Inkaras, 1928 m.
Nr. 2, p. 10.

44  Reingardas, T. Ten pat, p. 60.

45  Adomavicius, R. Ten pat, p. 22.

46  Jarininky mokyklos reikalu, Lietuvos Zinios, 1923 m. birzelio 15 d.,
Nr. 129, p. 3; Kapitonas Nemo. A. Jary mokyklos klausimu, Lietuva,
1923 m. spalio 3 d., Nr. 222 (1339), p. 3-4.
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ninky mokyklos Lietuvoje nesteigti, o jurininkus rengti
uzsienyje, teikiant jiems vastybines stipendijas®*.

Isleidus pirmaja jurininky laida, Jary skyriaus veikla
nutrako.

Skleidziant jurine Zinia

»1927 metais, iStarnaves Lietuvos kariuomenéje per
penkerius metus, iséjau dimisijon (...)“® - atsiminimuose
ragé T. Reingardas. Nutritkus jaunyjy jirininky ruosimo
skyriaus veiklai bei pasitraukus i$ karo tarnybos, T. Rein-
gardas ne ilgai buvo be aktyvios visuomeninés veiklos.
Budamas jarininky sajungos, kurios vienas i§ pagrindi-
niy issikelty tiksly buvo laivyno ir vandens transporto
aktualinimo klausimais paremtos mokslinés ir populia-
riosios literattros leidimas*’, nariu, jau 1928 m. pradzio-
je kartu su kolegomis i$leido pirmajj juring kultiirg pro-
pagavusj zurnalg ,Inkaras® (Nuotr. 9).

Siekiant j naujg zurnala atkreipti kuo didesnj visuo-
menés démesj, sausio 13 d., tuo metu viename populia-
riausiy dienrasciy ,Lietuvos zinios®, i§spausdinama in-
formaciné zinuté, skelbianti, jog $iais metas i$leidziamas

«s(
>

»haujas iliustruotas moksliskai populiarus Zurnalas
kurj redaguos ,jiry kap. akad. Teodoras Reingardas®'.
Atsiminimuose T. Reingardas darbo , Inkare® tiesio-
giai nejvardija, tiesa, ra§ymo, kaip jarinés propagandos
visuomenei sklaidos butinybe, minéjo ne karta: ,,(...) pa-
rasiau (...) keletg straipsniy, Zadindamas lietuviy visuo-
menés susidoméjimg laivais ir laivynu, aiskinau, kiek lésy
valstybé praranda, mokédama svetimsaliams frachtus uz

prekiy gabenimg (...).“* Ir 1§ tiesy, nuo pirmyjy grizimo

47  15-os Jary skyriy Kaune baigusiy jaunuoliy - V. Babarskio,
Z. Domeikos, S. Kudirkos, F. Marcinkaus, B. Monkevi¢iaus,
E. Sliesoraic¢io, R. Raudonikio, J. Vosyliaus, S. Dagio, K. Daugélos,
M. Limbos, A. Mélynio, P. Saltenio, A. Rasiulio, B. Krikstopaicio —
praktikos akimirkos Suomijos didZiuosiuose keturstiebiuose
barkuose ,,Olivebank® ir , Archibald Russell“ 2010 m. pristatytos
parodoje ,,Jaros pasaukti... Lietuviai didziyjy burlaiviy laivyne 1923-
1939 m.“ Tuo paciu pavadinimu 2011 m. Lietuvos jary muziejaus
metradtyje publikuotas R. Adomaviciaus j. istorinis straipsnis. Zr.:
Adomavicius, J. Jaros pasaukti... Lietuviai didziyjy burlaiviy laivyne
1923-1939 m., Po muziejaus burémis: muziejininky darbai ir jvykiy
kronika, Klaipéda, 2011, p. 20-47.

48  Reingardas, T. Ten pat, p. 114.

49  LCVA,f. 1744,ap. 1,b.2,1. 4.

50  Naujas zurnalas ,,Inkaras®, Lietuvos Zinios, 1928 m. sausio 13 d., Nr. 10
(2624),p. 3

51  Ten pat.

52 Reingardas, T. Ten pat, p. 115.

Nors rankradtyje nenurodoma, kur tokie jo paskaic¢iavimai tuomet
buvo spausdinti, taciau, i$analizavus tarpukario periodika, tikétina,
jog tai buve straipsniai ,I$plaukim j Jara! Neatidétinas reikalas® ir
»Neatidétinas reiklas®.

Reingardas, T. Isplaukim j jira! Neatidétinas reikalas, Lietuva, 1927
m. birzelio 7 d., Nr. 126 (2509), p. 2 - 3.

Reingardas, T. Neatidétinas reikalas, Inkaras, 1928 m. sausis, Nr. 1, p. 3.
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i Lietuvg dieny, kuriantis jarininky sgjungai ar leidziant
pirmajj ménesinj jariniy reikaly Zurnala, T. Reingardas
labiausiai aktualizavo nuosavo lietuvisko laivyno Lietu-
vai svarbg ,,Komercinio laivyno jkiirimas - svarbiausias
miisy uzdavinys“ - didelémis raidémis buvo i§spausdinta
ant pirmojo ,,Inkaro“ vir§elio, o beveik kiekviename lei-
dinio puslapyje, i$skirti kitu $riftu, skelbiami ir kiti pana-
$us lozungai: ,Savas komercinis laivynas praturtins Salj*,
»Isteigimas savojo komercinio laivyno Lietuvoje biitinas
reikalas“? ir kt. (Nuotr. 10).

Jzanginiame ,Inkaro“ numeryje T. Reingardas nuro-
dé, jog ,(...) Sio musy leidinio tikslas toli grazu néra ko-

mercinis. Jis visai nesiekia kokio nors asmeninio pelno, bet

«sy
>

eina tik vykdyti valstybinio gyvenimo masto tiksly(...)
taciau, net ir nesiekiant greitos finansinés sékmeés, zur-
nalo numeriai pasirodé tik trys. Kiekviename jy T. Rein-
gardas, Lietuvos jarininky sgjungos nariai (kai kurie
sajungos nariai straipsnius j Zurnalg ra$é pasislépe po
pseudonimais: Kapitonas Nemo tuomet buvo A. Azgu-
ridi, o Kapitonu Sista prisistatinéjo S. Kuizinas) bei kiti
tuometiniai inteligentai (vienas jy ir prof. Steponas Ko-
lupaila) désté savo mintis ne tik apie jaros reiksme $alies
prekybai, pramonei ar kiekvienam Lietuvos piliec¢iui as-
meniskai, bet ir dalijosi savo prisiminimais i§ plaukio-
jimy jaromis (vienas tokiy straipsniy, pavadinimu ,I$
grazios praeities prisiminimy®, publikuoty trec¢iajame
»Inkaro“ numeryje, buvo ir paties T. Reingardo®).

T. Reingardo sraipsniai buvo publikuoti ne tik ,,Inka-
re“. Dar 1927 m., metai iki ,Inkaro® i$leidimo, pasirodé
keli jo darbai pakranciy apsaugos klausimais®. Siuose
straipsniuose T. Reingardas dalijosi savo patirtimi Ru-
sijos laivyne, apzvelgé kaimyniniy valstybiy pakranciy
apsaugos situacijg ir darbg su itin suaktyvéjusia kontra-

«s57

banda, ragino ,placigja visuomene™” atkreipti démesj j

karo laivo jsigijimo butinumg.

53 Inkaras, 1928 m. sausis, Nr. 1, p. 3.

54  Ten pat,p. 1.

55  Reingardas, T. I§ grazios praeities prisiminimy, Inkaras, 1928 m.
kovas, Nr. 3, p. 5-8.

56  Reingardas, T. Kaip apsisaugoti nuo kontrabandininky, Lietuva,
1927 m. geguzés 10 d., Nr. 104 (2487), p. 5-6.; Reingardas, T. Misy
nepasisekimo priezastis suémus kontrabandininky laiva, Lietuvis,
1927 m. lapkri¢io 22 d., Nr. 262, p. 1; Reingardas, T. LaiSkas
Redakcijai, Lietuvis, 1927 m. gruodzio 28 d., Nr. 290, p. 4.;

57  Beveik kiekviename savo straipsnyje T. Reingardas kreipdavosi j

»placiagja visuomene” ir butent didZiajai visuomenés daliai skirdavo
savo publikuojamas Zinias, pamastymus ar prisiminimus. Pavyzdziui
straipsnis apie jsigyta pirmajj karinj laiva ,Trauleriy paskyrimas“:
Reingardas, T. Trauleliy paskyrimas, Kardas, 1927 m. birzelio 10 d.,
Nr. 16 (76), p. 223-225.
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»LIETGAR“ bendrové

Kai Lietuvos jarininky sgjungos nariy raginimai ir
siilymai kurti jary laivyna nesulauké valdzios démesio,
alternatyviy budy, steigiant jary laivininkystés kompa-
nijg vienas pirmyjy émési ieskoti T. Reingardas. Pirmoji
nesékminga jo iniciatyva datuojama 1928 m. pradzioje,
kuomet bandyta jkurti ,Pirmaja Lietuvos komercinio
laivyno“ lietuviy ir uZzsienio kapitalo akcine bendrove.
Tuomet, negavus rastisko valdzios sutikimo remti ben-
drove kroviniais, uztruko tiek lésy plétotis paieska, tiek
ir naujy laivy pirkimo reikalai®. Tac¢iau dar ty paciy
mety balandZio ménesio ,Inkaro“ numeryje pasirodé
skelbimas, kuriame pristatyta jau nauja bendrové. An-
trasté skelbé: ,,S.m. balandzio 19 d. Finansy Ministerija
patvirtino Akc. Jarininkystés ir Prekybos B-vés ,,Lietgar®
jstatus.“*. Tai, jog naujos bendrovés steigimas buvo ini-
cijuotas T. Reingardo, atskleidZia jo atsiminimai, kuriuo-
se pastarasis metas prisimenamas kaip: ,(...) Paraiau
bendrovés ,,Lietgar® ... jstatus, patvirtinau juos vyriausy-
béje, tada émiau ieskoti lésy; tai uztruko visus metus, Pi-
nigy davé vokieciy ir pranciizy bankai (...)“".
»Lietgar® — ,Lietuvos garlaiviy ir prekybos bendro-
vé“ — buvo jregistruota Kaune. Steigéjai, kuriy tarpe
buvo ir gen. Silvestras Zukauskas, prof. Povilas Cecha-
vi¢ius ir kt.*!, planavo, jog naujos bendrovés agenturos
galéty iskilti didziausiuose uostuose — Hamburge, Roter-
dame, Antverpene. Prie didziausiy steigéjy uzmojy gali-
ma priskirti ir siekj monopolizuoti Lietuvos upiy ir jiry
laivininkyste. Deja, ,Lietgar® egzistavimas truko vos ke-
leta mety - iki 1932 m., kuomet bendrové, nejstengusi
sumokeéti uosto mokesciy Vokietijoje, likviduota®?.

Kitaip nei iki $iol apzvelgtiems jvykiams - Jary sky-
riaus steigimui ar ,, Inkaro“ redagavimui —

»Lietgar“ bendrovés veiklai, o ypa¢ - plaukiojimui su
vienu i$ jmonés laivy, T. Reingardo prisiminimuose skir-
ta itin daug eiluciy. Gana placiai atpasakojamos iskilmeés,
kuriy metu pakrikstyti abu ,Lietgar“ bendrovei i§ vienos
Vokietijos lavininkystés kompanijos perduoti motori-
niai garlaiviai: ,,(...) dalyvavo apie tris Simtus sveliy, jy

tarpe — ministras, gubernatorius ir kiti dignitoriai bei pi-

58  Adomavicius, R. Lietuvos Respublikos prekybinio laivyno raida 1921-
1936 m., ,,Istorija‘. Mokslo darbai. T. 84, Vilnius, 2011 balandis, p. 7.

59  Juary chronika, Inkaras, 1928 m. balandis, Nr. 3, p. 24.

60  Reingardas, T. Jurininkas, karininkas, mirtininkas: prisiminimai,... p.
115.

61  Jury chronika, Inkaras, 1928 m. balandis, Nr. 3, p. 24.

62  Adomavicius, R. Ten pat., p. 8.

nigus mums skoling bankai“®. Nuosekliai apraSomas ir
T. Reingardo plaukiojimas ,Palanga“: ,,(...) Siuose plau-
kiojimuose aplankéme visas Europos vastybes, i§skyrus
Vidurzemio juros $alis (...) plaukiodamas ,,Palanga® a$
21 karta praplaukiau Kylio kanalu (...)“**.

Nuo pat grjzimo j Lietuva 1922 m. balandzio 14 d.,
vienu didziausiy T. Reingardo tiksly buvo tokios imonés
kaip ,Lietgar® jsteigimas. Nenuostabu, jog jgyvendinus
savo didziausig lietuviska svajone, jai i§ XX a. 3-ojo de-
$imtm. laikotarpio ir skirtas didziausias démesys.

Vietoje iSvady

»(...) taip, as jau senas ir iSstumtas i gyvenimo, bet
savo dienas a$ praleidau labai graZziai ir idomiai, ir jas
malonu prisiminti.“ % - rasé T. Reingardas. Siandien ga-
lima patvirtinti, jog jo gyvenimas buvo ne tik jdomus,
tadiau ir prasmingas, ypac atkreipiant démesj i jo XX a.
3-ajame de$imtm. nuveiktus darbus: Svietéjiska veikla
(straipsniai jariniais klausimais, déstymas Jary skyriuje
Kaune), jo iniciatyvos, Lietuvai atgavus Klaipédos uosta,
sukurti lietuvis$ka laivyna, su laivais, plaukiojanciais po
pasaulj su Lietuvos trispalve (,,Lietgar® bendrovés jstei-
gimas).

Po ,Lietgar® bendrovés bankrutavimo 1932 m., iki
1940 m. spalio 15 d. (kuomet buvo suimtas 8 méne-
siams), T. Reingardas, kaip statyby inzinierius, dirbo
pavienius darbus. Po kaléjimo Kauno IX forte, 1944 m.
vasarg i$vyko pas brolj j Vieng. Iki 1945 m. gyveno pen-
sionate, miré Baironte 1946 m.®

2015 m. liepos 22 d. Klaipédos apskrities viesojoje I.
Simonaitytés bibliotekoje Klaipédos visuomenei ir mies-
to sveCiams buvo pristatyta paroda ,,Jary kapitonas Teo-
doras Reingardas® Paroda supazindino su pagrindiniais
T. Reingardo XX a. 3-o0jo de$imtm. gyvenimo ir veiklos
etapais. Ji buvo eksponuojama skaitmeninés spaudos
stenduose, iliustruojant juos originaliais T. Reingardo
rankrasc¢io lapeliais. Ty paciy mety rudenj paroda buvo

perkelta j Kauno IX fortg, kur eksponuojama ir dabar.

63  Reingardas, T. Ten pat., p. 115-116.

64  Ten pat., p. 120, 132.

Klaipédos krasto gubernatorius Antanas Merkys ir ,Lietgar®
bendrovés pirmininko gen. S. Zukausko Zmona tapo ,Palangos*
(buvusio ,Bugsee®) krikstatéviais, visuomenés veikéjas Petras
Variakojis ir A. Merkio Zmona - ,,Klaipédos® (buvusio ,,Hochsee®).

65  Reingardas, T. I§ grazios praeities prisiminimy, Inkaras, 1928 m.
kovas-balandis, Nr. 3, p. 8.

66  Visas glaustas T. Reingardo gyvenimo aprasymas publikuotas 2015 m.
pasirodziusiame elektrininiame leidinyje ,Prie Lietuvos laivyno
istaky: zmonés ir laivai“ (Sud.: R. Adomavicius, Klaipéda: Lietuvos
jary muziejus).
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1 pav. Lietuvos jary muziejaus rinkinys
Polocko (Baltarusija) kadety korpuse, XIX a. 10-ais
desimtm. (Teodoras Reingardas — pirmasis i$ kairés).

Polocko kadety korpusas (Ilomouxuit kageTckuii

kopiyc) buvo jkurtas 1830 m. vasario 1 d. imperatoriaus

Nikolajaus I jsaku. [kurdintas buvusio Polocko jézuity

vienuolyno patalpose. Oficialus Korpuso atidarymas jvyko

1835 m. birzelio 25 d.

2 pav. Lietuvos jury muziejaus rinkinys
Teodoras Reingardas Sankt Peterburgo Jary korpuso
absolventas su paradine Rusijos karaliskojo karinio
laivyno uniforma, 1904 m. pr.

Jary kadety korpusas (Mopckoii kageTCKuit KOpIryc)
Sankt Peterburge veiké 1891 m. lapkric¢io 2 d.-1906 m.
gruodzio 20 d. Véliau pervadintas j Imperatoriskaji jary
kadety korpusa.

|
3 pav. Lietuvos jiry muziejaus rinkinys
T. Reingardas - $arvuotlaivio ,/imneparop Anexcannp II°

(Imperatorius Aleksandras IT“) vyresnysis karininkas, XX
a. 2-asis desimtm.

4 pav. Lietuvos jary muziejaus rinkinys

Zenklelio autorius nezinomas

Serija: 1917 m. Spalio revoliucijos laivy eskadra

Averse: laivas ,3aps CBoboabr” (,,Laisvés ausra®)

Reverse: zenklelj gaminusios jmonés logotipas

TSRS, XX a. II pusé, spalvoto metalo lydinys, 31*20*1 mm

Beveik 102 metry ilgio ir 20 metry plocio laivas
»VMieparop Anexcanap II“ (Imperatorius Aleksandras
II“) pradétas statyti 1883 m. rudenj, j vandenj nuleistas
tik po daugiau kaip 7 mety. Prasidéjus Rusijos revoliucijai
laivas pervadintas j ,,Laisvés ausrg”. 1922 m. laivas
iSmontuotas.

Savo prisiminimuose T. Reingardas laiva ,,Imperatorius
Aleksandras II“ prisimindavo, turbat, dazniausiai: ,(...)
nuvykau j Kronstatg aplankyti linijinio laivo ,Imperatorius
Aleksandras 11 kuriame keletq mety tarnavau vyresniuoju
artileristu, o paskui ir vyresniuoju karininku. Bet
»Aleksandro IT“ nebebuvo - laivas dabar vadinosi ,3aps
Ce606000v1” (,Laisvés ausra®)... .
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7 pav. Lietuvos jiry muziejaus rinkinys

w; - .2::-‘. ? T. Reingardas — pulkininkas leitenantas. XX a. 3-ojo

St B des$imtm. nuotrauka.

Jara yra tauly paredos
aikste.

8 pav. Nezinomo autoriaus citata i§ Zurnalo
»Inkaras®, 1928 m. vasaris, Nr. 2, p. 12

5 pav. A. Mazino nuotrauka, Lietuvos jary muziejus

T. Reingardo rankras¢io lapelis prie$ restauravima:
didzioji dalis jy buvo pagelte, nutrupéje.

= |
10y LU

9 pav. Pirmojo jurine kulttira propagavusio
ménesinio zurnalo pirmojo numerio virselis.
Inkaras, 1928 m. sausis, Nr. 1.

6 pav. A. Maziino nuotrauka, Lietuvos jiry muziejus Kas néra jiros dalyvis, tas yra
»(...) sunkiausiai buvo restauruoti kalkinius rankrascio atstumtas nuo pasaulio gery dalyky
lapelius. Lasas vandens, siekiant lapelj pavalyti, rasalg ir Slovés — tas yra 'miisy VieSpaties
teisiog isliedavo...“ - 2015 m. liepos 22 d. parodos ,,Jary posiinis.
kapitonas Teodoras Reingardas“ atidarymo metu savo
patirtimi dalijosi MaZosios Lietuvos muziejaus specialisté- 10 pav. Nezinomo autoriaus citata i§ Zurnalo
restauratoré Jolanta Mazeikaité. »Inkaras®, 1928 m. vasaris, Nr. 2, p. 8
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PRIEDAS.

XX a. 3-0jo deSimtmecio periodika.

Apie Lietuvos jurininky sajungos susibiirima Kaune:

O o N AR

—_ =
—_— O

Chronika: Lietuva, Lietuvos tikis, 1923 m. geguzé-birzelis, Nr. 10, p. 41-42.

I$ Lietuvos jarininky gyvenimo, Lietuvos Zinios, 1923 m. geguzés 12 d., Nr. 105, p. 3.

Jarininky iSkilmés, Lietuvos iikis, 1923 m. kovas-balandis, Nr. 9, p. 31 ir geguzé-birzelis, Nr. 10, p. 42.

Jarininky susirinkimas, Lietuvos Zinios, 1923 m. kovo 10 d., Nr. 57, p. 3.

Kapitonas Kuizinas. Lietuvos jirininky balsas i visuomene, Lietuva, 1923 m. balandzio 8 d., Nr. 77(1194), p. 1-2.
K. S. K. I§ Lietuvos jarininky gyvenimo, Lietuvos Zinios, 1923 m. balandzio 8 d., Nr. 78, p. 3.

Laivyno problema Lietuvoj 1918-1928 mety laikotarpy, Inkaras, 1928 m. vasaris, Nr. 2, p. 2-4.

Lietuvos jarininky sajunga, Lietuvos Zinios, 1923 m. rugséjo 23 d., Nr. 212, p. 3.

Lietuvos jurininky sajunga, Lietuvos Zinios, 1924 m. spalio 14 d., Nr. 232, p. 3.

. Lietuvos jarininky sajungos statutas, Lietuvos itkis, 1923 m. geguzé-birzelis, Nr. 10, p. 42.

. Pakvietimas visuomenei j Jarininky Sgjungos atidarymo iskilme §. m. balandzio ménesio 8 diena, Lietuvos Zinios,

1923 m. balandzio 6 d., Nr. 76, p. 3.

Apie Jury skyriy:

O o N AR

10.
11.

Aukstesniosios technikos mokyklos jurininky skyriuj, Lietuvos Zinios, 1925 m. vasario 10 d., Nr. 33, p. 3.
Kapitonas Nemo. Jiury mokyklos klausimu, Lietuva, 1923 m. spalio 3 d., Nr. 222 (1339), p. 3-4.

Gaminami jarininkai, Lietuvos Zinios, 1925 m. liepos 12 d., Nr. 153, p. 5.

Jarininky mokyklos nebus, Lietuvos Zinios, 1925 m. rugséjo 26 d., Nr. 215, p. 4.

Jarininky mokyklos reikalu, Lietuvos Zinios, 1923 m. birZelio 15 d., Nr. 129, p. 3.

Jarininky sajunga, Lietuvos Zinios, 1924 m. geguzés 21 d., Nr. 114, p. 3.

Lietuvos Jurininky Sajungos Valdyba. Jaros mokykla, Lietuvos Zinios, 1923 m. rugpjucio 29 d., Nr. 190, p. 2.
Lietuvos Jurininky Sajungos Valdyba. Pranesima, Lietuvos Zinios, 1926 m. rugpjucio 19 d., Nr. 189(2210), p. 4.
Klaipéda: Jary mokykla, Lietuvos Zinios, 1923 m. geguzés 17 d., Nr. 109, p. 3.

Masy jarininky praktikos plaukiojimas (tesinys), Inkaras, 1928 m. Nr. 2, p. 8-10.

Praktiski pasiplaukiojimai musy jary kadety, Inkaras, 1928 m. Nr. 1, p. 6.

Apie laivus ir laivininkystés reik§me Lietuvai:

Y ® N e w D=

e e e e e e
N VR W N~ O

Apie musy laivyno perspektyvas, Lietuvos itkis, 1923 m. geguzé-birzélis, Nr. 10, p. 42.

Antanas A-s. Musy laivynui vystyti salygos, Inkaras, 1928 m. kovas-balandis, Nr. 3, p. 2-3.
Dabartinis laivynas, laivy radys ir jy paskirtys, Karys, 1929 m., Nr. 7, p. 110-111.

J. de-Bondi, Prekybos laivynas, Inkaras, 1928 m. kovas-balandis, Nr. 3, p. 1-2

Jarininkas. Lietuvos prekybos laivyno reikalu, Lietuva, 1923 m. vasario 15 d., Nr. 37(1154), p. 1.
Jarininky sajunga, Lietuvos Zinios, 1924 m. rugséjo 4 d., Nr. 199, p. 3.

Kapitonas Sista. Laivyno problema Lietuvoj 1918-1928 mety, Inkaras, 1928 m. vasaris, Nr. 2, p. 2-4.
Lietuvos jurininky sajunga, Lietuvos Zinios, 1923 m. rugséjo 23 d., Nr. 212, p. 3.

Lietuvos jarininky sajunga, Lietuvos Zinios, 1924 m. liepos 12 d., Nr. 155, p. 3.

. Lietuvos véliava juroje, Darbininkas, 1929 m. sausio 27 d., Nr. 4(490), p. 4.

. Mary laivininkysté, Diena, 1929 m. liepos 14 d., Nr. 49, p. 8.

. Neatidétinas reikalas, Inkaras, 1928 m. sausis, Nr. 1, p. 3-5.

. Reingardas, T. I$plaukim j jura! Neatidétinas reikalas, Lietuva, 1927 m. birzelio 7 d., Nr. 126 (2509), p. 2-3.

Stulpinas, L. Keletas Zodziy prekybos laivyno klausimu, Inkaras, 1928 m. vasaris, Nr. 2, p. 5-7.

. Susisiekimas Lietuvos laivais, Lietuvos Zinios, 1923 m. geguzés 25 d., Nr. 115, p. 3.

. Vai$és Lietuvos laivyno jarininkui, Diena, 1929 m. liepos 7 d., Nr. 48, p. 7.
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Juriné propaganda:

1. ,Inkaras Karys, 1928 m. vasario 8-15 d., Nr. 7(455), p. 102.

2. Kapitonas Nemo. Balsas i$ jaros bangy, Lietuvos Zinios, 1923 m. liepos 17 d., Nr. 155, p. 2-3.

3. Klaipédos uostas, Lietuva, 1923 m. kovo 10 d., Nr. 56(1173), p. 4.

4. Kuizinas, S. Lietuvos jarininky balsas j visuomene, Lietuva, 1923 m. balandzio 8 d., Nr. 77 (1194), p. 1-2.

5. Mausy siekimai, Inkaras, 1928 m. sausis, Nr. 1, p. 1-2.

6. Naujas zurnalas ,,Inkaras®, Lietuvos Zinios, 1928 m. sausio 13 d., Nr. 10(2624), p. 3.

7. Senas jurininkas. Juros reik§mé $alies prekybai ir pramonei, Inkaras, 1928 m. sausis, Nr. 1, p. 2.

Kita:

1. Reingardas, T. Kaip apsisaugoti nuo kontrabandininky, Lietuva, 1927 m. geguzés 10 d., Nr. 104 (2487), p. 5-6.

2. Reingardas, T. Laiskas Redakcijai, Lietuvis, 1927 m. gruodzio 28 d., Nr. 290, p. 4. Reingardas, T. Miisy nepasisekimo
priezastis suémus kontrabandininky laiva, Lietuvis, 1927 m. lapkri¢io 22 d., Nr. 262, p. 1.

3. Reingardas, T. Trauleriy paskyrimas, Kardas, 1927 m. birzelio 10 d., Nr. 16 (76), p. 223-224.
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MUZIEJAUS SVECIAS




Muziejaus svecias

LIETUVOS KAIP JURINES VALSTYBES
PROBLEMA TARPUKARIO LIETUVOJE
(ISTORIOGRAFINIS KONTEKSTAS)

Valentinas KULEVICIUS
Klaipédos universiteto Baltijos regiono istorijos ir archeologijos instituto studentas

Tarpukario Lietuvoje ,,jarinés valstybés“ idéja buvo ple-

rine kultiirg Lietuvoje, bet ir siekiant tam tikry ekonominiy,

tojama ir propaguojama ne tik siekiant populiarinti ja-

kultariniy, politiniy ir ideologiniy tiksly (vienas i$ jy - inte-
gruoti Klaipédos krasta j Lietuvos teritorija). Jarinés kulta-
ros idéjos ir jy sklaida visuomenéje ne maziau svarbios negu
konkretas veiksmai ir sprendimai prekybinio ir karinio lai-
vyno kirimo, Klaipédos ir Sventosios uosto infrastruktiros
plétros srityse. Temg padeda atskleisti ne tik konkrecios to
mety autoriy idéjos, bet ir reiSkiniai (pvz. Juros diena), susije
su Lietuvos kaip jirinés valstybés idéjos populiarinimu.

Sio straipsnio tikslas - i$analizuoti Lietuvos kaip ji-
rinés valstybés koncepcija tarpukariu remiantis geogra-
fo Kazio Paksto, geopolitiko Stanislovo Tarvydo, politiko
Antano Smetonos, zurnalisto Pulgio Andriusio idéjomis ir
bandymus kurti jirinj mentalitetg. Siy Zzmoniy mintys pa-
sirinktos neatsitiktinai: visi jie gyveno ir aktyviai veiké tar-
pukario Lietuvoje, buvo issilaving elito atstovai, atstovavo
didziosios Lietuvos interesus, turéjo platy akiratj, i$mané
geografijg ir / ar geopolitika.

Lietuvos kaip jurinés valstybés idéjos atsiradimo
prielaidos ir kontekstas

Prie$ Klaipédos krasto prijungima Lietuva neturéjo pri-
¢jimo prie juros: 1919-1921 m. Lietuva dél Palangos gin-
¢ijosi su Latvija, kuri sieké islaikyti §j pajirio miestg savo
sudétyje, argumentuodama buvusiomis Rusijos imperijos
gubernijy ribomis. Palanga Kur$o gubernijai buvo priskirta
1841 metais. Iki tol $is nedidelis pajario ruozas priklausé
Lietuvai, be to, jame, remiantis skirtingais gyventojy su-
ra$ymais, dauguma gyventojy sudaré lietuviai, tad Lietuva
savo pretenzijas grindé istoriniu ir etnografiniu principu.'
Nepavykstant susitarti su Latvija dél Palangos priklauso-
mybés sudaryta Arbitrazo komisija, kurios pirmininku
tarpininkaujanti DidZiosios Britanijos vyriausybé paskyré
Edinburgo universiteto profesoriy J. Y. Simpsona. Jis kartu
su komisija ,,1921 m. sausio 6-10 d. lankési Palangoje, kal-
béjosi su gyventojais, nustatinéjo jy tautybe, tikyba, pragy-

venimo $altinius ir politines nuostatas. Pokalbiy su J. Simp-

1 Palangos istorija. Sud. V. ZULKUS. Klaipéda, 1999, p. 258 - 259.
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sonu metu palangiskiai pareiské norg priklausyti Lietuvai,
nors Palangoje buvo latviy policija, kariuomenés postai ir
administracija.“ <...> ,Nepavykus pasiekti kompromiso
tarp latviy ir lietuviy delegacijy J. Simpsonas gin¢ytinose
vietose nustaté sieng ir 1921 m. kovo 21 d. paskelbé galutinj
sprendimg. Lietuvos siena su Latvija Baltijos pajuryje buvo
isvesta 4,5 kilometry j Siaure nuo Sventosios Ziociy ir éjo
palei Nidos pelkes beveik tiesiai j Sventosios upe. Lietuva
gavo 19,5 kilometry platumo priéjima prie jtros.“* Tokiu
budu Lietuva ne tik i§sprendé teritorinj ginc¢g su Latvija,
bet ir gavo priéjima prie jaros. Taciau iki pat 1938-1939 m.
ivykiy Sventosios uostas, nepaisant 1923-1925 m. vykusiy
statybos darby, nebuvo laikomas rimta alternatyva Klaipé-
dos uostui; be to, Lietuvos valstybei triko pinigy Svento-
sios uosto modernizavimo darbams’.

Situacija émé keistis tik po Klaipédos krasto atiteki-
mo Lietuvai. 1923 mety Klaipédos krasto prijungimas prie
Lietuvos buvo ne vien tik teritorijos su uostu gavimas bet
ir didelé strateginé pergalé - jeigu Lietuva nebuty organi-
zavusi 1923 mety Klaipédos krasto ,,sukilimo®, gali buti,
kad Klaipéda baty tapusi laisvuoju miestu arba atitekusi
Prancuzijos remiamai Lenkijai* (bet kokiu atveju, susida-
rius vienai i$ $iy galimy situacijy, bity susilpnéjusi ne tik
Lietuvos padétis regione, tadiau ir pac¢ios neseniai paskel-
busios nepriklausomybe Lietuvos valstybés tarptautiné
padétis: lenky sékmés Klaipédoje atveju, Lietuva Lenkija
bty spaudusi ir i§ vakary pusés). Nei Vokietija, nei tarp-
tautiné bendruomené nepriestaravo tokiam drgsiam Lie-
tuvos zingsniui ir pripazino Klaipédos krasta Lietuvai su
salyga, kad tai bus autonominé valstybés dalis ir jos gyven-
tojai turés placig savivalda.® Klaipédos krasto prijungimas
buvo reik§mingas Lietuvai ne tik (geo)politiniu ar ekono-
miniu aspektu, bet ir ideologiniu poziariu. Tik prijungus

Klaipédos krasta, atsirado galimybé besikuriancig Lietuvos

2 Ibid, p. 265.

3 Ibid, p. 278.

4 VAREIKIS, V. Sukiléliai, $auliai, savanoriai. In Nauji poZiiiriai
i Klaipédos miesto ir krasto praeitj. (Acta Historia Universitatis
Klaipedensis, t. XVII). Sud. S. POCYTE; V. SAFRONOVAS.
Klaipéda, 2008, p. 191 - 195.

5  ZOSTAUTAITE, P. Klaipédos krastas 1923 - 1939. Vilnius, 1992.
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valstybe pavaizduoti ne tik kaip jarine, bet ir kaip turin-
¢ig senas marinistines tradicijas (apeliuota j vakary balty -
kursiy ir prasy - pavelda), kurias nutrauké vokiec¢iy Ordi-
no agresija rytinéje Baltijos jaros pakrantés dalyje. Tokie
to meto bandymai senovés lietuvius vaizduoti kaip jarine
tautg dabar atrodo nepagristi arba bent jau diskutuotini, ti-
krai nederéty visy tarpukario laikotarpio diskusijy ir idéjy
apie Lietuva kaip jarine valstybe atmesti kaip romantizuoty
fantazijy arba vien tik grynos propagandos: nepaisant kai
kuriy tuomet paplitusiy teiginiy (ypac apie senovés lietu-
viy jaring patirtj) klaidingumo arba pagrazinimo, negalime
teigti, kad to meto intelektualinis elitas (tiksliau, dalis inte-
lektualinio elito) nesuprato jiiros reik§més arba klaidingai
vertino praeities procesus. PrieSingai, kai kurie - Anta-
nas Smetona, Kazys Pakstas, Stanislovas Tarvydas, Pulgis
Andriusis ir kiti su jarine tradicija vienaip ar kitaip susije
zmonés — gerai suprato jiros panaudojimo galimybe ir jos
reik§me stiprinant besikuriancig Lietuvos valstybe. Jiros,
tiksliau Klaipédos uosto, reik§més suvokimas neapsiribojo
vien tik marinistiniy idéjy formavimu ir jy sklaida visuo-
menéje. Anot istoriko Vyganto Vareikio: ,Lietuvos laikais
Klaipédos uostas i§ beveik jokios modernios infrastrukti-
ros neturéjusio medienos uosto virto tikru jiriniu uostu..
Radosi ir buvo plétojama Lietuvos kaip jirinés valstybés
koncepcija, tautos dabarties bei ateities misija su istorine
galimybe. Vasilijus Safronovas yra pateikes keleta svarbiy
jzvalgy apie 1934 mety Juros dienos ideologinius aspektus,
kurios gali buti naudingos bandant suvokti $ig koncepcija.
,»Per keliolika pirmuyjy Lietuvos nepriklausomybés mety
jau buvo gana toli pazengta lietuviy mentalitete jtvirtinant
juros kaip ,,maitintojos, ,,nepriklausomybés laiduotojos“
ir pan. jvaizdzius, turéjusius jveikti ir potencialiai pakeis-
ti lietuviy kaip ,,agrarinés tautos (arba, kaip neretai teig-
ta tarpukariu, vartojant klasikinés geopolitikos savokas,
»kontinentinés tautos“) mentalitetg. <...> Lietuvos ,,i$éji-
mo prie jaros® idéja 1923 - 1939 m. buvo beveik i$imtinai
tapatinama tik su disponavimu Klaipédos uostu; Lietuvai
priklauses pajiirio ruozas su Palanga ir Sventaja, nejéjes i
Klaipédos krasto ribas, figaravo kur kas reciau ir faktiskai
nebuvo laikomas lygiaver¢iu. Kitaip tariant, jara buvo sim-
bolis, kuris lietuviams pirmiausia asocijavosi su Klaipéda.
<...> Marinistinés semantikos pripildytas renginys 1934 m.
rugpjitj atvykusiems turéjo sudaryti jspidj, kad Klaipéda,
kurioje tuo metu visur skambéjo lietuviy kalba - sava, lie-

tuviska. Antra vertus, Jiros dienos semantiné prasmé buvo

6 VAREIKIS, V.; BAREISA, E. Technika ir Gamta: Klaipédos uostas XIX
a. pabaigoje - XX a. pirmojoje puséje. Klaipéda, 2014, p. 10.

orientuojama ne tik j Klaipéda i$ visos Lietuvos suvaziavu-
sius lietuvius. Siuo renginiu taip pat buvo bandoma jtikinti
ir vietos gyventojus (ne tik vokiecius, bet ir lietuvius), kad,
kaip teigé gubernatorius J. Navakas, ,,lietuviy tauta, atsisto-
jusi prie jaros, tvirtai ja saugos ir neleis, kad pajurio gyve-
nimas baty drumsciamas® Taigi sykiu tai buvo priemoné,
turéjusi sutvirtinti politinj lituanizavimo kursa Klaipédos
kraste ir galimai sustiprinti krasto gyventojy orientavima-
si { Lietuva. <...> Juros simbolj naudojant kaip lietuviy ir
Klaipédos mentalinio suartinimo priemone, taip pat buvo
apeliuojama j praeities vaizdinius.“”

Kazys Pakstas: Lietuvos kaip jirinés valstybés kon-
cepcija

Kazys Pakstas (1893 - 1960) buvo ,,profesionaliosios
geografijos Lietuvoje pradininkas, déjes klimatologijos,
ezerotyros moksly pagrindus, plétojes istorineg, politine,
ekonomine ir socialine geografija. Jis jkuré Lietuvos geo-
grafy draugija, uzmezgé ir palaiké rysius su Baltijos, kity
$aliy mokslininkais, propagavo Zzinias apie Lietuva.“® K.
Pakstas taip pat buvo vienas garsiausiy tarpukario Lietuvos
keliautojy. Geografas turbat iki $iol yra labiausiai zinomas
dél Lietuvos ,,planingos emigracijos” idéjos, i§ pradziy ne-
patikusios tautininky valdziai, todél neteisingai ir dirbtinai
visuomenés samonéje susietos su Lietuvos perkélimu j Ma-
dagaskarg.” Véliau j K. Paksto idéjas buvo zvelgiama rim-
¢iau, ir ne be pagrindo: mokslininkas nuspéjo, kad Lietuva
»per kelias des$imtis mety“ neteks Klaipédos krasto, jeigu
nesugebés i$saugoti ir i$plésti jame lietuvybés; o lietuvybés
i$saugoti Klaipédos kraste nepavyks, jeigu, anot K. Paksto,
»nepasikeis tame kraste lietuviy teisiné padeétis“'® Studijy
Fribare metais Pakstas buvo nuvykes prie Vidurzemio jtros
ir susipazino su jos $aliy istorija, politine, ekonomine bei
socialine raida; tada suprato jaros reik§me atskiry tauty bei
visos zmonijos gyvenime ir ,,juros tauty” turimus pranasu-
mus pries ,,kontinentines tautas“!' Sj suvokimg geografas
vaizdziai iSreiskdavo tokiomis mintimis, kaip pavyzdziui:
létai galvojancius ir neveiklius elementus jira atrinkdavo
»savo dugnui nutresti ir zZuvims paserti® Pakstas dide-
i démesj skyré vidinéms jiroms, turincioms vingiuotus
krantus, kurie yra patogus laivybai. Vis délto mokslininkas

mané, kad maZiau vingiuotas trumpas krantas — kaip tik

7 SAFRONOVAS, V. Praeitis kaip konflikto Saltinis: Tapatybés ideologijy
konkurencija XX amziaus Klaipédoje. Vilnius, 2011, p. 139 - 141.

8 PSIBILSKIS, V. B. Kazys Pakstas: tarp vizijy ir realybés. Vilnius, 2003.
9 Ibid,p.6-7.

10 Ibid, p. 243.
11 PSIBILSKIS, V. B. Kazys Pakstas: tarp vizijy ir realybés. Vilnius, 2003,
p. 240.
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toks, kokj turéjo tarpukario Lietuva, yra tinkamesnis Lie-
tuvai uz ilgg ir vingiuotg kranta, nes ,,ilgas krantas i$barsto,
i$sklaido jégas, tuo labiau apsunkina juros strategija, kuri
kaip tik i§ Lietuvos reikalauja didesniy jégy sukoncentravi-
mo pajuriuose nei sauszemy*.'?

Kazys Pakstas buvo stipriai veikiamas pagrindiniy to
meto geopolitikos autoritety (vokieciy E Ratzelio, Karlo
Ernsto Haushoferio, amerikie¢io Alfredo Thayerio Mahano)
minciy. Paksto idéjos tapo aktualios Lietuvai gavus Klaipé-
dos krasta, taciau iki pat tre¢iojo XX a. deSimtmecio pabai-
gos Lietuva beveik nieko nenuveiké, kad ,priartéty” prie
juros.” Todél geografas nuo tre¢iojo desimtmecio pabaigos
pradéjo Lietuvos valdziai sialyti konkredias iniciatyvas jaros
jsisavinimui, nes tik Lietuvoje, atsisukusioje ,,veidu i jara
maté jos ateitj. Mokslininkas sitllé imti pavyzdj i§ Latvijos ir
nedelsiant kurti prekybinj laivyna, steigti lietuviska jareivys-
tés mokykla, jsteigti Jiiros departamentg, baigti jrengti Sven-
tosios uosta, plésti ir modernizuoti jary zZvejyba, planingai
kreipti lietuviy turistus j pajiri, kasmet rengti Jaros diena,
propaguoti vandens sportg ir t.t."* Geografas buvo vienas i$
ty Zmoniy, kuriems j akis krito tai, kad Lietuva 1934 metais
vis dar neturéjo stipraus savo laivyno, be to, j Klaipéda jplau-
kianciy laivy tonazas 1931 - 1933 metais augo ne taip grei-
tai, kaip aplinkiniuose uostuose.”” Anot K. Paksto, Lietuva
yra tiltas tarp Ryty, Vidurio ir Siaurés Europos, taigi, Lietu-
va susitvarkiusi savo keliy tinklg ir naudodama neuzsglantj
Klaipédos uosta, baty galéjusi tapti svarbia tranzito $alimi.'s
Geografas, siekdamas suaktyvinti lietuviy tautg ir pajirj, sit-
lé Vilniaus krasto netekima kompensuoti sostine perkeliant j
Klaipéda, nes tai Lietuvai buity geriau dél sékmingesnio Klai-
pédos panaudojimo. Kazys Pakstas maté galimybe Lietuvai
per tapimg jurine valstybe islaviruoti j Vakary civilizacijos
geopolitine, kulttrine ir ekonomine erdve, o Baltijos jiros
reik§me galbut kiek pervertino, plétodamas savo teorija, kad
Europos civilizacijos centras krypsta link Baltijos jiros."” Ta-
Ciau $ig istoriniais argumentais pagrjsta mintj apie civiliza-
cijos plétra i§ ryty j vakarus, o i§ vakary i $iaure ir $iaurés
rytus, Kazys Pakstas suformuoja taip: ,,Svarbu pastebéti, kad
civilizacija, teikdama pirmenybés tai ar kitai tautai, dazniau-
siai eidavo i$ ryty j vakarus, vadinasi, i§ Egipto - j Graikija, i$

Graikijos - { Roma; i$ Bizantijos - j Italijg, i§ Italijos — i Ispa-

12 Ibid, p. 241.

13 Ten pat.

14 Ibid., p. 247 —248.

15  PAKSTAS, K. Kultiira, civilizacija, geopolitika. Vilnius, 2003, p. 166.

16 PSIBILSKIS, V. B. Kazys Pakstas: tarp vizijy ir realybés. Vilnius, 2003,
p- 243.

17 Ibid, p. 247.

nijg ir Portugalija. Tik, kai Prancuzija jgavo pirmenybés tarp
civilizuoty tauty, t.y. XVIII amziuje, civilizacijos kelias pasi-
suko nauju krypsniu: nuo piety i $iaure ir i $iaurés rytus. <...>
XIX amziaus gale belgai, olandai, vokiec¢iai ir visos trys Skan-
dinavy $alys apreiskia daug kuriamojo veiklumo ir atsistoja
greta prancazy bei angly. Civilizacijos, ypa¢ materialinés,
zidiniai smarkiu $uoliu pasistumia j $iaure ir j Siaurés rytus
ir vis labiau artinasi prie Baltijos rytiniy kranty. <...> kulta-
ringiausios tautos, stovincios $iy laiky civilizacijos priesaky,
spie¢iasi $iandien aplink Siaurés jires, kurios pirma karta
Zmonijos istorijos paverzia vidurzemio juriy pirmenybe.“!
Tokiu budu geografas, remdamsis $imtameciy civilizaciniy -
geopolitiniy procesy analize, maté ateityje galimybe Lietuvai,
su salyga, kad lietuviams pavyks ,,atgrezti veida j jurag"; tac¢iau
jzvelge ir grésmiy Lietuvos islikimui $iuose procesuose.

Lietuvius mokslininkas maté kaip ,,pusiausvyros pa-
laikytojus tarp slavy ir germany® tokiu badu sialydamas
i$naudoti jy interesy prie Baltijos juros susikirtima; be to,
sialé sukurti Pabaltijo valstybiy sajunga.’” 1934 metais,
visuomeniniy organizacijy déka, kilo galingas jarinis sa-
judis ir suorganizuota pirmoji Juros diena, kuri buvo itin
sékminga. Tokiu badu visuomenés nuomoné formavo vals-
tybés jurine politika, kurios anksciau Lietuva neturéjo; tais
metais suaktyvéjo su jara susijusios infrastruktiros plétra
Klaipédoje ir Sventojoje.?

Kaziui Pakstui jspudj daré istoriskai ir kitais atzvilgiais
visi§kai kontinentinés Lenkijos pastangos isitvirtinti prie i§
Vokietijos po pirmojo pasaulinio karo gauto i$é¢jimo j Bal-
tijos jurg. Nepaisant vokiec¢iy pastangy sutrukdyti Lenkijai
jsitvirtinti prie Baltijos jaros, lenkams pavyko tai padaryti,
nes jirinés valstybés idéjos jgyvendinimui buvo mesti di-
deli resursai: ,,1926 metais Toranéje jsteigtas Baltijos ins-
titutas, Jariné ir kolonijiné lyga, kitos organizacijos, kuriy
rengiamos paskaitos, leidiniai, jiros $ventés, pla¢ios disku-
sijos daug prisidéjo, kad buty sukurtas savo prekybos, karo
laivynas, jareivystés mokyklos, imtasi kity jsitvirtinimo
juroje priemoniy.“* Pakstas teigé, kad tai nebuvo lengva
ne tik ekonomiskai, bet ir psichologiskai, ta¢iau anot jo, tai
»isvedé Lenkija i placius pasaulio vieskelius“?

Kazys Pakstas ne tik karé Lietuvos ,,sujarinimo” idéjas,
bet ir pats jas skleidé spaudoje ir kitur: ,,Naujojoje Romu-

voje“ geografas, kurdamas patrauklius pajirio vaizdinius,

18 PAKSTAS, K. Kultiira, civilizacija, geopolitika. Vilnius, 2003, p. 125.

19 PSIBILSKIS, V. B. Kazys Pakstas: tarp vizijy ir realybés. Vilnius, 2003,
p. 247.

20  Ibid, p. 249.
21 Ibid, p. 250.
22 Ten pat.
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pavyzdziui, lygindamas Kur$iy Nerijos gamtos grozj su Sa-
chara, skatino skaitytoja nuvykti prie jaros.” Kai Lietuva
(kaip ir buvo numates K. Pakstas) neteko Klaipédos krasto,
mokslininkas sitlé susitelkti j ,,grynai lietuvisko Svento-
sios uosto ir miesto kurima, pateikdamas konkrety plétros
plana, ir teigdamas, kad svarbu ne priéjimo prie jiros ilgis,
bet turimos prie jiros teritorijos panaudojimo intensyvu-
mas.”* K. Pakstas tikéjosi, kad $io projekto jgyvendinima
finansuos ne tik valstybé, bet ir JAV iSeivija. Deja, bet pra-
sidéjes karas neleido jgyvendinti drasiy mokslininko idéjy.
Be visy $iy konkreciy idéjy Lietuvos ,sujarinimui®, Kazys
Pakstas gana daug démesio savo svarstymuose skyré lietu-
viy tautos mentaliteto, kultiiros, ekonominio, socialinio,
intelektualinio ir kultarinio gyvenimo, demografijos, tau-
tiskumo, sveikatingumo klausimams. Mokslininko kon-
cepcijoje buvo akcentuojamas ne tik Klaipédos krasto, bet
ir Sventosios uosto vaidmuo: kartg K. Pakstas memoran-
dume dél Sventosios uosto kreipési j A. Smetong ir buvo
isklausytas; J. Tibelis noréjo nebepirkti Sventosios uosto
valymo paslaugy i§ vienos Hamburgo firmos, kurios per
metus kainuodavo net kelis $imtus takstanciy lity, taciau
buvo priverstas ,persvarstyti pajarinius reikalus“® K.
Pakstas mané, kad taip Lietuva neteks ,,atsarginio uosto,
kurj susidarius kritinei situacijai galima bty paversti pre-
kybiniu. Siuo atveju yra matomas tam tikras mokslininko
nepasitikéjimas ,,vokiska“ Klaipéda (bijant jos netekti), to-
dél galima teigti, kad Pakstas masté placiau, nei Lietuvos
vyriausybé, skyrusi daug resursy ,,nelietuviskam® Klaipé-
dos uostui, bet beveik visiskai ,,pamirsusiai“ Sventaja, kuria
prisiminé tik kai 1939 metais po Klaipédos krasto neteki-
mo reikéjo pasirtipinti vienintelio lietuvisko karinio laivo
,»Prezidentas Smetona“ $vartavimosi vieta. Taciau pats K.
Pakstas suprato, kad Sventosios pakranté néra labai tinka-
ma uostui, todél galima suprasti, kodél Lietuva ignoravo $io
uosto plétra. Verta atkreipti démes;j ir j tai, kad Kazio Paks-
to jurinés valstybés samprata apima ne vien tik konkre-
¢ius materialinius jarinés valstybés elementus, tokius kaip
uostai ar prekybinis laivynas; mokslininkas ne kg maziau
démesio skyré jarinés kultaros ir mentaliteto formavimui
Lietuvoje, akcentuodamas jy turéjimo batinybe.
Stanislovas Tarvydas: geopolitinis aspektas
Stanislovas Tarvydas (1899 - 1975) buvo lietuvisky mo-
kykliniy geografijos vadovéliy autorius, vienas geopolitikos

23 Ibid, p. 251.

24 Ten pat.

25 PSIBILSKIS, V. B. Kazys Pakstas: tarp vizijy ir realybés. Vilnius, 2003,
p- 246.
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ir ekonominés geografijos Lietuvoje pradininky.* Stanislovo
Tarvydo mintys sutampa su Kazio Pak$to mintimis, bet rei-
kia pazymeéti, kad Lietuvos kaip jurinés valstybés idéjos plé-
tojimui jis skyré nepalyginamai maziau démesio nei Kazys
Pakstas, kuris buvo iSplétojes savarankiska ir gerai pagrista
koncepcija bei nurodes konkrecius badus jai jgyvendinti. S.
Tarvydas taip pat gerai kaip ir K. Pakstas suprato jiros jval-
dymo reik§me tauty likimui, o jo ekonominiai ir geopoliti-
niai argumentai buvo labai panasus i Paksto. Ta galéjo lemti
panasus $iy autoriy moksliniy intersy laukas. Todél galima
teigti, kad $iy autoriy mintyse yra daugiau panasumy nei
skirtumy; jos grei¢iau viena kita papildo negu priestarauja.
Galima i$skirti kelias esmines S. Tarvydo geopolitines
idéjas apie Lietuvg. Tarvydas teigia, kad ,,Jara visoms tau-
toms yra praturtéjimo ir galybés versmé. Ji jgalina didele
galybe ir mazoje erdvéje. Turint ir siaurus jaros pakrascius,
galima valdyti didelius Zemés plotus - kolonijas. Didelés ga-
lybés pasiekia ir kontinentinés tautos, bet jy galybei reikia
dideliy zemés ploty.“” Tarvydas kaip argumenta pateikia
Venecijos, Hanzos sajungos ir Olandijos pavyzdzius - ,,di-
delés galybés mazoje erdvéje” atvejus. Kaip ir pagrindiniai
geopolitikos teoretikai, mokslininkas mano, kad jurinés
valstybés yra gerokai pranagesnés uz sausumos. Rasydamas
apie Lietuvg, Tarvydas teigia, kad ,Lietuvio prakeikimas
buvo jo pavélavimas. Jeigu miisy protéviai buty jverting ji-
ros reik§me, $ito tradicinio pavélavimo baty buve galima
iSvengti, ir muisy tautai likimo smigiai nebtuty buve taip
Ziaurts.“”® Autorius Lietuvos DidZiosios kunigaikstystés
valdovo Vytauto veiksmus i§ dalies laiko klaida, nes mano,
jog geriau reikéjo jsitvirtinti prie jaros, negu bandyti jveik-
ti ,,nejveikiamus Rytus®, kurie, anot Tarvydo, prazudé Na-
poleona ir kaizerj Vilhelmg I1.* Mokslininkas teigia, kad
,»Jaros keliai turi pirmenybe prie$ sausumos kelius ir dél
to, kad pastarieji priklauso nuo gamtos, reikalauja dideliy
i$laidy ir remonto. Tuo tarpu juros keliai yra gamtos do-
vana; ¢ia i$laidas tenka padaryti tik laivy statybai ir uosty
jrengimui. Jara galima vezti daug didesnius krovinius, ir jy
pristatymas daug pigiau atsieina.“*® Taip pat raso, jog ,,Vals-
tybés, neturincios sieny su jira <...> susisiekimo atzvilgiu
priklauso nuo kaimyniy. Neteke Klaipédos, ir mes esame
atsidure panasioje padétyje.“ Tai rodo, kad Tarvydas, kaip
ir Pakstas, Lietuvg geopolitiskai suvoké kaip tranzito $alj,

stipriai priklausoma nuo Klaipédos uosto ir krasto likimo.

26 Lietuvos geopolitika. Sud. S. VAITEKUNAS. Vilnius, 1991, p. 517.
27 Tbid,, p. 284.

28  Ten pat.
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30 Ibid, p. 284.
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Tokie teiginiai kaip, pavyzdziui, ,,tauta be i$¢jimo j banguo-
jancig jira yra tauta be ateities.“ parodo dar vieng bendra
bruozg su Paksto idéjomis: Lietuva privalo tinkamai nau-
dotis jira jei nori islikti kaip valstybé.

S. Tarvydas akcentavo Nemuno Zzio¢iy reik$me laikyda-
mas jas ,,raktu j Nemuno upyng® o taip pat masté apie Sven-
tosios uosto plétros buitinybe netekus Klaipédos krasto. Daug
démesio autorius skyré , Klaipédos klausimo* aptarimui per
istorijos ir geopolitikos prizme, vélgi Vytautui suversdamas
kalte dél to, kad Zemaitija Lietuvai buvo pripazinta be Klai-
pédos: anot Tarvydo, ,,Vytautas padaré klaidg, kad taip grei-
tai pasisalino i§ kovos lauko, neprisijungé Klaipédos krasto
(sic!), bet jsileido j bergzdzias derybas <...>.“*!

Antanas Smetona: ideologinis akcentas

1934 mety rugpjucio 12 diena Klaipédoje pasakyta Lie-
tuvos prezidento Antano Smetonos kalba, skirta tuo metu
vykusios Juros dienos progai®, néra ilga ar kazkuo issiski-
rianti i§ kity Antano Smetonos kalby, ta¢iau yra svarbi muisy
klausimo aptarimui. Prie§ingai nei mokslinés Kazio Paksto
ar Stanislovo Tarvydo tezés, $i kalba buvo skirta platesnei
auditorijai ir reprezentuoja tiek asmenine A. Smetonos po-
zicijg, tiek oficialy Lietuvos valstybés pozitirj. Kalboje néra
akivaizdaus siekio pavaizduoti Lietuva kaip jarine valstybe
ar gerai i$plétotos koncepcijos kaip K. Paksto darbuose, ta-
Ciau Cia galima aptikti bandymy apeliuoti j praeitj siekiant
pagrijsti Lietuvos teises j Klaipédos krasta. Su Paksto ir Tar-
vydo idéjomis Smetonos kalboje i§sakytas mintis sieja vie-
nas identi$kas naratyvas — dél Lietuvos istoriniy nesékmiy
kaltinamas nesugebéjimas jsitvirtinti prie jaros: anot A.
Smetonos, ,,Nuo Baltijos jiros ligi Juodyjy mariy éjo seno-
véje Lietuvos Imperija. Kad ji tokia buvo, mes didziuojames.
Lietuviai gyné pajurius, bet neinveiké iSsaugoti savo teisés
jaroje, neinstengé sukurti nei savo laivyno nei sudaryti sa-
vos laisvos prekybos. Kad tatai jiems nepavyko, tai gal dél
to dingo jy didziulé Imperija ir vos iliko pati tauta, suskal-
dyta ir nukamuota.“** Kreipdamasis i Jaros dienos dalyvius,
A. Smetona kalbéjo: ,,Tas tvarkingai suburtas minias atvedé
¢ionai vieningas tikslas pareiksti visiems, kad lietuviai ata-
jaudia ir supranta jaros svarbg savo tévynés laisvei, kad jie
savo jiros teise saugos ir gins, kiek tik galés.“*

Analizuojant $ig mintj, galima padaryti kelias i§vadas:
1) jura Prezidentas suprato kaip vieng i§ galimy priemo-

niy konsoliduoti ir mobilizuoti lietuviy tauty; 2) Klaipédos

31  Ibid, p. 329.

32 SMETONA, A. Pasakyta parasyta. Kaunas, 1992, p. 297 - 300.
33 Ibid, p. 297.

34  Ten pat.

krasto (pri¢jimo prie jaros) turéjimas A. Smetonos buvo
suvokiamas kaip viena i$ salygy, garantuojanciy Lietuvos
laisve; 3) A. Smetona siedamas priéjima prie jiaros su Lietu-
vos laisve ir kalbédamas apie ,,jiiros teisés saugojima ir gy-
nima“ galbat siekia pateisinti Lietuvos ginklavimasi, o taip
pat stiprinti savo kaip tautos vado ir gynéjo jvaizdj. Galima
teigti, kad kalboje yra uzslépty ideologiniy motyvy; mani-
puliavimas Lietuvos pajurio kaip vieno i§ Lietuvos laisvés
garanty vaizdiniu, prezidentui Smetonai yra gera priemoneé
netiesiogiai pagristi savo valdzig ir Lietuvos politikg Klai-
pédos krasto atzvilgiu.

Apie ekonomine pajtrio naudg Lietuvai Smetona kalba
taip: ,,Jei kas késintysi siaurinti masy juros pakrastj ar uz-
grobti musy vienintelj uosta, tai késintysi pavergti visa Lie-
tuva. Ji bty vergé, jos prekybai bity statomos sunkiausios
salygos, ir veikiai buty isbraukta ji i§ laisvyjy valstybiy tar-
po. Sitaip manydami, mes labai branginame savo pajiri.”
Tad, Klaipédos krasto reik§mé Lietuvai buvo gerai suvokia-
ma, kg patvirtina ir didelés Lietuvos investicijos j Klaipédos
uosta. ,,I$§ neatmenamo meto, kurio joks rastas néra uzra-
$es, lietuviai, latviai ir prasai yra insikire Baltijos pajiryje.
Taigi misy juros teisé eina i§ seny senovés ir mes esame
tikrieji jaros tévonys.“* A. Smetona visus baltus tapatinda-
mas su lietuviais, tokiu bidu grindzia istorines tarpukario
Lietuvos teises j Klaipédos krastg, tuo pat metu dédamas
lygybés zenkla tarp vokiediy ordiny ir nacistinés Vokieti-
jos (,,Kaip senovéje kalavijuociy ir kryziuo¢iy ordinams ne
Kristaus evangelija ir ne krik$¢ioniy mokslo $viesa Pabalty-
je rupéjo (jie tik buvo apsimete ja skleidzia), o tik $io krasto
Zmones pavergti ir jy turtas naudoti, taip dabar ryty erdvés
jieSskotojams maga smurtu pralobti svetimomis Zemémis.“
<...> ,,Kaip senovéje tie ordinai jieskojo savo plésriems Zy-
giams uZuojautos galingoje Romoje visokiais neteisingais
pasakojimais apie Pabaltijo tautas, taip dabar jy palikonys,
jieSkodami ¢ia sau erdvés, stengiasi falsifikuotu mokslu
civilizuotam pasauliui inrodyti, kad lietuviy gimines se-
novéje nebuve nei Klaipédos kraste nei i§ viso pajaryje.“*®
A. Smetona, matyt, turé¢jo omenyje G. ir H. Mortenseny,
P. Kargés, R. Trautmano ir kity to meto Vokietijos moks-
lininky teorijas, kurios, anot Petronélés Zostautaités, poli-
tiskai tendencingos ir provokiskos, teigiancios, kad Klaipé-
dos krastas yra vokiec¢iy zemé, o vokieciai — autochtonai.”
»<...> Visas pajlris apslakstytas misy protéviy krauju. To

mes nepamirsime, seksime jy pédomis ir sunkiomis valan-

35  Ibid., p. 298.
36 Ibid., p. 298 - 299.
37  ZOSTAUTAITE, P. Klaipédos krastas 1923 - 1939. Vilnius, 1992, p. 3.
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domis nenusiminsime. Tas gausingas suvaziavimas i§ visos
Lietuvos néra tik smalsumas pamatyti jira, bet yra didziau-
sias pasiryzimas dirbti ir taip gyventi, kad visa Lietuva mo-
kéty insigaléti jaroje.“*®

I Siy A. Smetonos citaty galima padaryti kelias iSvadas:
1) prezidentas gebéjima naudotis jiros teikiamomis gali-
mybémis sieja su ekonominiais Lietuvos pajégumais, jdétu
konkreciu darbu / investicijomis ir tautos vienybe; 2) Klai-
pédos krastas savo reik§me kalboje prilyginamas Vilniaus
krastui; 3) akcentuojami ,.istorinio teisingumo® Klaipédos
kraste argumentai; 4) kalboje yra siekiama visuomenei pa-
rodyti jaros svarbg valstybés gyvenimui tuo paciu siekiant
ja visokeriopai ,,nukreipti prie jaros ir skatinti ugdyti ja-
rinj mentaliteta. Galima teigti, kad tarpukario Lietuvos
Prezidento Antano Smetonos Jaros dienos proga pasaky-
toje kalboje nors ir negalime rasti iSplétotos Lietuvos kaip
jurinés valstybés koncepcijos, tac¢iau galime jzvelgti jaros
reik§més akcentavimg. Pats A. Smetona tarpukario Lietu-
vos tikriausiai nelaiké jarine valstybe, nes ne vienoje pa-
sakytos kalbos vietoje lietuviai yra skatinami tai ,,insigaléti
juroje’, tai kelti ekonominj krasto ir visos $alies lygi: tad,
apie Lietuva kaip jarine valstybe tarp eiluc¢iy kalbama kaip
apie procesa, kuris turéty vykti, siekiamybe, o ne rezultata.
Labiau nei ,,jariniai reikalai“ buvo akcentuojami Klaipédos
krasto teritorijos lietuviskumo argumentai ir deklaruoja-
mas siekis bet kokia kaina islaikyti krastg Lietuvos Respu-
blikos sudétyje.

Pulgis Andriusis: jarinés kultiros sklaida

Nors zurnalistas ir keliautojas Pulgis Andriusis (1907 -
1970) nesukiré argumentuotos sistemos kaip Kazys Paks-
tas, i jo idéjas verta atsizvelgti. Knygoje ,,Kelionés po Lie-
tuva“® Pulgis Andriusis vaizdingu stiliumi pasakoja apie
Klaipédos krasta bei apie savo buriavimo patirtj Svedijoje.
Pulgio Andrius$io prisiminimai parodo to meto gyvenima
ne i§ ,,sausos“ statistikos, fakty, skaiciy, koncepcijy ir t.t.
pusés, bet tarsi i§ ,,vidaus“ - atskleidzia nuotaika, atmosfe-
r3, emocijas ir viltis. Zinoma, tai yra subjektyvios patirtys,
taciau atsiminimai yra svarbas tuo, kad padeda atskleisti
ne tik atskiro individo poziurj j tam tikrus dalykus, bet ir
visuomenés, kurioje asmuo gyveno ir veiké nuotaikas. Siuo
atveju ¢ia svarbiausia yra medziaga apie Klaipédos krasta,
kuriame Pulgis Andriusis gyveno, dirbo zurnalistu ,,Lie-
tuvos keleivio“ redakcijoje nuo 1934 mety pavasario iki
Klaipédos krasto aneksijos 1939 mety kovo 22 dieng. Tai
buvo Zmogus, kuris ne tik aktyviai pasisaké uz Lietuvos

38  SMETONA, A. Pasakyta parasyta. Kaunas, 1992, p. 299 - 300.
39  ANDRIUSIS, P. Kelionés po Lietuvg. Vilnius, 2013.

»sujurinimo” idéja, pajario kurorty plétrg ir lietuviskumo
juose stiprinimg, vandens sporto sklaidg ir kitus panasius
dalykus, bet ir pats gyveno pagal savo skleidziamas jurines
idéjas — buvo buriuotojas.

Anot Pulgio Andriusio, jam dirbant ,,pagrindiame
Klaipédos krasto tautinio bei kultirinio gyvenimo nervy
mazge - redakcijoje, teko artimai susidurt su centrinés ir
vietinés valdzios pareigtinais, veikéjais, politikais, meni-
ninkais, laukininkais, kopininkais, pelkininkais, Zvejais,
lankytis Rambyno $ventése, dalyvauti Jaros dienose, daly-
vauti buriuotojy regatose Svedijoje, paplaukioti pirmaisiais
lietuvisko prekybos laivyno damtraukiais, stebéti Ziemos ir
pavasario audras prie moly, didZiuosius Saktarpius (potvy-
nius) Nemuno zemupy, bastytis smélio kopose Neringoje,
$vesti sklandymo mokyklos $ventes Nidoje, lydéti guberna-
toriy ir $ySioniskius propagandistus j prie$rinkiminius mi-
tingus, Valstybés Prezidento svitoje vizituoti svetimus karo
laivus, atplaukiandius su geros valios bei draugingumo mi-
sija <...>“*? Tad nemaza zurnalisto gyvenimo patirties dalis
buvo vienaip ar kitaip susijusi su jara.

P. Andriusis ragino lietuvius atsisukti j jira, ir atsiminti,
kad ,,didZiosios yra dél to didelés, kad savo geleziniu badu
sutramdé vandenis“* Tuo jo paziaros primena K. Paksto, S.
Tarvydo, A. Smetonos ir kity Lietuvos — jarinés valstybés idé-
jos propaguotojy raginimus lietuviui ,,atgrezti veida j jura®
P. Andriusis noréjo, kad prie jaros atvykty kuo jvairesniy
socialiniy sluoksniy Zmoniy; o ypac pageidaujami meninin-
kai, kurie galéty jamzinti pajario vaizdus ir per meng artinti
lietuvius prie jaros, kartu iSsaugant vietos etninés lietuviy
kultaros pavelda: ,,Verta baty, kad misy meno mokykla at-
kreipty démesj i Nidos statyba, ir kas vakara su bloknotais
bei paletémis apsisarvoje plaukty ¢ionai uzfiksuoti Lietuvos
praeities paminkly, kuriy dar nesunaikino daugybé vokiskos
priespaudos ir pazeminimy amziy.“** Taip jis tikéjosi susti-
printi lietuvybe tokiose multikultarinése vietose kaip, pavyz-
dziui, Kursiy nerija: ,,Paskiros jstaigos ir organizacijos turéty
Nidoj, Juodkrantéj, Pervalkoj ir Preiloj pasistatydinti ir vily.
Taip $ios vasarvietés ir galéty buti sulietuvintos.“?® Skaitant
Andriusio reportazus i$ karto krinta j akis lankyty vietoviy
idealizavimas ir romantinei istoriografijai budingas pozitris
j istorijg. Andriusis mané, kad Lietuvai truksta jarisSkumo:
»Zeméje — nuo 1918 mety, ore - taip pat, o jiroje — galbat

tik pastaraisiais. Savi laivai, savi jirininkai iSkélé véliava tik-

40  ANDRIUSIS, P. Septinton jleidus. Kaunas, 1992, p. 104.
41 ANDRIUSIS, P. Kelionés po Lietuvg. Vilnius, 2013, p. 16.
42 Ibid., p. 133.

43 Ibid., p. 150.
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tai $iais metais (greiciausiai turéta omenyje 1936 metus, nes
tai citata i§ ty mety geguzés 10 dienos straipsnio ,,Lietuvos
aide“) ir laimingai linguoja musy perteklius bangomis j sve-
timus pasviecius. <...> Damais kvépuojanti, didingai plau-
nanti jaros stkurius, skinanti vandeninius kelius Lietuva
tebiinie masy veiksmas ir siekimas.“**

Idomu tai, kad kaip ir K. Pakstas, S. Tarvydas ir A. Sme-
tona, P. Andriusis Lietuvos buvimg jirine valstybe nurodo
kaip siekiamybe, bet jokiu biidu ne kaip jau esama dalyka.
Zurnalistas daug démesio skyré savo buriavimo patiréiai
Svedijoje aprasyti; taip pat ragé ir apie Lietuvos buriuotojy
sajunga, jos veikla, tikslus, planus, siekj ,,sujarinti“ Lietu-
vos jaunima, taip pat ir apie buriuotojy sajungos dalyva-
vimg jvairiose Baltijos jiros regatose. Apie buriavimo mo-
kykla P. Andriusis rasé: ,,Visoms spaudos skiltims Saukiant
yJara® Klaipédoje éjo kruopstus ir tylus darbas, kurj stimé
priekin Lietuvos buriuotojy sajunga. Ir dar metams nepra-
slinkus, su pavasariu pasirodé vaisiai: Lietuvos jaunimas
pagaliau galés ne tik grazius Zodzius apie jurg igirsti, bet ir
praktiskai pajusti Mare Nostrum. Kano kultaros rimai pa-
tvirtino buriavimo mokykos statutg ir suteiké medziagines
salygas darbui. Nuo pirmos liepos Klaipédoje, Smiltynés
pamigkéje prie kur§mariy, i§ visos Lietuvos suvaziaves jau-
nimas pratintis prie kovos su jira ir jos techniskos perga-
lés. Priimant mokinius bus laikomasi tokio principo: visos
Lietuvos eZeringosios apskritys ir vals¢iai galés parinkti po
viena jaunuolj, kuris i§éjes buriavimo kursa, gri$ prie savo
gimtojo eZero ir ¢ia pritaikys savo Zinias. Jis ne i$kalbingais
zodziais, bet vidaus plaukiojimui pritaikinta jachta uzdegs
visg apylinke vandens entuziazmu. Kaip sklandytojas, pate-
kes j aviacijg, jauciasi namie, taip buriuotojas — laivyne.“*

Tad galima padaryti kelias i$vadas: 1) tarpukario Lie-
tuvos spauda aktyviai skleidé ,,jurine propaganda“; 2) Lie-
tuvos buriuotojy sgjunga turéjo atlikti svarby vaidmenj
jtraukiant jaunimg, o véliau ir platesne visuomene i ,,sujii-
rinimo” programg; 3) buvo tikimasi, kad jauni buriuoto-
jai ateityje susies savo gyvenima su Lietuvos laivynu; tokiu
budu tikétasi i$spresti kvalifikuoty lietuviy jurininky tra-
kumo problemg. Rasydamas apie Baltijos juaroje vykstan-
¢ias ir numatomas regatas (pavyzdziui, 1937 mety didZiaja
Gotlando regata). Zurnalistas lygino Lietuvos buriavimo
tradicijy jaunumg su senomis Klaipédos krasto buriavi-
mo tradicijomis: ,,Tuo metu, kai Klaipédos ,,Segelvereit*
neseniai at$venté savo 50 mety sukaktuves, masy buriuo-

tojai atsistojo ant kojy tik pastaraisiais metais.“ <...> ,,Tik

44  Ibid., p. 142.
45  ANDRIUSIS, P. Kelionés po Lietuvg. Vilnius, 2013, p. 143.

pernai jsikiirusi Lietuvos buriuotojy sajunga padedama
vyriausybés isklestéjo i tikrg jarinio aukléjimo jstaiga, kuri
per kelerius metus pakreips lietuvio psichologija prie Mare
Nostrum.“¢ Galima teigti, kad kai kurios Pulgio Andriusio
idéjos Lietuvos kaip jarinés valstybés klausimu buvo pana-
sios K. Paksto, S. Tarvydo, A. Smetonos ir daugelio kity
tarpukario Lietuvos ,,sujarinimo” ideology mintis, ta¢iau
Andriusis sugebéjo ne tik i jas pazvelgti placiau, bet ir ne-
apsiriboti vien deklaracijomis, o skleisti jirines idéjas kon-
kre¢iais veiksmais bei savo gyvenimo pavyzdziu.

ISVADOS

1) Tarpukario Lietuvoje buvo kuriama Lietuvos kaip
jurinés valstybés koncepcija, turéjusi bandyti paversti lie-
tuvius jirine tauta. Si idéja turéjo akivaizdy ideologinj
atspalvj, nes pasinaudojant ja siekta konsoliduoti tarpu-
kario Lietuvos visuomene, atsiriboti nuo kity tauty (ypac
vokieciy) kultarinés jtakos bei jsitvirtinti Klaipédos kraste.
Kazio Paksto, Stanislovo Tarvydo, prezidento Antano Sme-
tonos, zurnalisto Pulgio Andriusio idéjose jnasas j jarinés
koncepcijos plétojimg yra nevienodas. Visi $ie autoriai ji-
rinés valstybés koncepcija suprato gana panasiai ir laiké
lemtinga klaida lietuviy nesugebéjimg praeityje jsitvirtinti
prie Baltijos jiros; o taip pat rasé apie lietuvisko prekybos
laivyno karimo butinybe. Pabréztina ir tai, kad jariné kon-
cepcija buvo siejama daugiausia tik su Klaipéda; o Sven-
toji ir Palanga liko nuosalyje. Koncepcija i§ dalies galima
traktuoti ir kaip ,,atlietuvinimo® sgjadzio komponenta, nes
jaros jsisavinimo idéjos beveik visada turéjo etnopolitinj
motyva, pasireiskusj priesis$ku poziariu i ,,vokiskuma“ bei
lietuvybés skatinimu ,,jariniuose reikaluose®. Argumentuo-
jant marinistines idéjas kaip sektinas pavyzdys daznai buvo
pateikiama Latvija.

2) Remiantis jaring koncepcija Lietuvoje plétojusiy
tarpukario autoriy mintimis, galima i$skirti kelis konkre-
¢ius Lietuvos kaip jurinés valstybés koncepcijos bruozus:
1) ideologinj; 2) geopolitinj; 3) ekonominj; 4) kultarinj; 5)
socialinj. Ideologinis aspektas pasirei$ké nuolat deklaruo-
jamu siekiu atitaisyti lietuviy ,,istorine klaidg“ jsitvirtinant
prie Baltijos jtros ir panaudojant Klaipédos uosto teikia-
mas galimybes bei manipuliuojant istoriniu vakary balty
laivybos paveldu ji priskiriant lietuviams, taip pat siekiant
parodyti, kad Lietuva ateityje nebijos ginti Klaipédos kras-
ta. Geopolitinis aspektas $ioje koncepcijoje buvo suvokia-
mas kaip valstybés geopolitinés orientacijos keitimas (ban-

dymas tapti jarine valstybe reiské ne tik siekj palaipsniui

46 Ibid, p. 145.
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atsikratyti kontinentinei valstybei budingy mastymo kate-
gorijy, bet ir norg i$sivaduoti nuo neigiamo buvimo Rusi-
jos imperijos sudétyje paveldo orientuojantis j tokias $alis
kaip Anglija ar Svedija). Be to, Klaipédos krastas i$ tikryjy
buvo geopolitiskai svarbus dél savo strateginés padéties, ir
tai nuolat buvo pabréziama. Ekonominis aspektas jarinéje
koncepcijoje buvo tiesiogiai siejamas su Lietuvos ateitimi
ir buvo pristatomas kaip nepriklausomybés islaikymo ga-
rantas. Radyta apie tokius dalykus kaip ekonomikos stipri-
nimas per lietuvisko prekybinio laivyno karimg, investicijy
i uosta bei infrastruktara butinybe, apie Klaipédos uosta-
miesc¢io svarbg Lietuvos importui ir eksportui bei nauda,
kurig i§ uosto tada gaudavo valstybé, ir kurios ateityje buvo
tikimasi gauti dar daugiau. Kultariniai ir socialiniai aspek-
tai buvo ne maziau svarbus negu trys anksc¢iau paminéti

aspektai, nes jie buvo kur kas geriau matomi visuomenéje,
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