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BARSELONOS CHARTIJA

EUROPOS CHARTIJA DEL TRADICINIU PLAUKIOJANCIU LAIVU
ISSAUGOJIMO IR RESTAURAVIMO

Preambulé

VENECIJOS CHARTIJOIJE, kuri buvo priimta 1964 m., i8déstyti paminkly ir
vietoviy i§saugojimo ir restauravimo principai. Ji pradedama preambule:

., Zmoniy karty sukurti istoriniai paminklai, saugantys informacijq apie praeit],
islieka iki Siy dieny kaip gyvi Simtameciy tradicijy liudininkai. Zmonés vis geriau suvokia
zmogiskyjy vertybiy vienove ir laiko senovés paminklus bendru paveldu. PripazZjstama bendra
atsakomybé uz jy issaugojimq ateities kartoms. Miisy pareiga yra perduoti juos, islaikant
visapusiskq jy autentiskumaq.

Svarbu, kad buty susitarta dél principy, kuriais vadovaujamasi issaugant ir
restauruojant senovinius pastatus ir kad Sie principai biity nustatyti remiantis tarptautiniu
pagrindu, kai kiekviena sSalis, remdamasi savo kultira ir tradicijomis, atsako uz Sio plano
taikymaq.

1931 m. ATENU CHARTIJA, kurioje pirmg kartg buvo apibrézti Sie pagrindiniai
principai, prisidéjo plétojant plataus uzZmojo tarptautini judéjimgq, kuris jgavo konkrecig
formg nacionaliniuose dokumentuose, ICOM ir UNESCO darbe ir pastarosios jsteigtame
Tarptautiniame kultiiros vertybiy konservavimo ir restauravimo studijy centre. *

Abiejose chartijose aptariami sausumoje esantys paminklai ir vietoveés. Jiiry
paveldas jose neaptariamas, nepaisant $iy paveldo rasiy artimos giminystés. Todél 2001 m.
Barselonoje jvykusiame 4-ajame EJP kongreso susitikime nutarta pritaikyti VENECIJOS
CHARTUA Europos jiiry paveldui ir ji tapo Zinoma kaip ,,BARSELONOS CHARTIJA®.

Apibréztys
1 straipsnis
Plaukiojancio jury paveldo koncepcija apima tradicinj laiva, kuriame aptinkama
savitos civilizacijos ar reikSmingy naujoviy, taip pat tradiciniy plaukiojimo laivais, jireivystes
bei jury laivybos meistriSkumo pavyzdziy. Tai taikoma tiek didesniems laivams, tiek ir
kuklesniy dydZiy senoviniams laiveliams, kurie laikui bégant jgavo kultiiring reikSme.

2 straipsnis
Tradiciniai laivai turi buti saugomi, restauruojami ir panaudojami pasitelkiant
mokslg, visus biidus ir galimybes, kurie gali prisidéti prie plaukiojancio jiiry paveldo
tyrinéjimo ir apsaugos.



Tikslas
3 straipsnis

Tradiciniy plaukiojanciy laivy iSsaugojimo ir restauravimo tikslas — iSsaugoti juos
kaip meno kirinius ar kaip istorijos liudijimus ar islaikyti tradicinius jy statymo jgudzius.

ISsaugojimas
4 straipsnis

Siekiant tolesnio tradiciniy plaukiojanéiy laivy iSlikimo, bitinas nuolatinis jy
iSlaikymo pagrindas.

5 straipsnis

Tradiciniy laivy panaudojimas socialiniu pozidiriu naudingiems tikslams visada
palengvina jy iSsaugojimg. Todél toks panaudojimas yra pageidaujamas, taciau tai neturéty
labai pakeisti laivo iSorés iSplanavimo. Pakeitimai, kuriuos lemia funkcijos pasikeitimas, turi
biiti daromi atsizvelgiant i Siuos apribojimus.

6 straipsnis

Tradicinis laivas yra neatskiriamas nuo istorijos, kurig jis liudija, ir nuo vandeny,
kuriuose plaukiojo. Todél biity idealu, jei jo gimtasis uostas ir eksploatavimo vieta biity jo
ankstesnio panaudojimo regione.

Restauravimas
7 straipsnis

Restauravimo procesas yra labai speciali veikla. Jo tikslas — i§saugoti ir atskleisti
tradiciniy laivy esteting, funkcine ir istoring verte ir jis grindZiamas originaliy medziagy ir
autentiSky dokumenty naudojimu. Bet kuriuo atveju pries restauravimg ir jj atliekant biitinas
istorinis laivo iStyrimas.

8 straipsnis

Tradiciniy laivy restauravimas geriausiai bus atliktas naudojant tradicines medziagas
ir metodus. Jei pasirodo, kad tradicinés medziagos ir metodai netinkami, tradicinius
plaukiojancius laivus galima sutvirtinti naudojant Siuolaikines konservavimo medZiagas,
kuriy veiksmingumas patvirtintas mokslo duomenimis ir patirtimi.



9 straipsnis

Restauruojant tradicinius laivus nebttina, kad laivas biity atkurtas toks, koks jis
buvo pradiniais pastatymo metais. Kai kuriy laivy istoriné¢ verté yra didesné vélesniu jy
ankstesnio naudojimo laikotarpiu. Restauravimas pagal bet kurj laikotarpj turi biiti atliekamas
tik nuodugniai iStyrus iSlikusiy pasirinkto laikotarpio istoriniy ir techniniy dokumenty
kokybe.

10 straipsnis

Privaloma laivybos ir saugumo jranga turi buiti darniai integruota j visumg, taciau
kartu atskiriama nuo autentiSkos, siekiant kad dél restauravimo nebiity iSkraipyti meniniai ar
istoriniai pozymiai.

11 straipsnis

Priedai negalimi, nebent leistini, jei neuzgozia jdomiyjy laivo daliy, jo tradicinés
struktiiros ir jo kompozicijos dermés.

12 straipsnis

Atliekant visus restauravimo darbus, visada turéty buti pateikiama tiksli
dokumentacija analitiniy ir kritiniy ataskaity forma, iliustruota pieSiniais ir (arba)
nuotraukomis ir kitomis atitinkamomis informacijos priemonémis. Juose turi bati aprasytas
kiekvienas iSardymo, apdirbimo, surinkimo i§ naujo ir naujy daliy prid¢jimo etapas, taip pat
atliekant Siuos darbus nustatyti techniniai ir struktiiriniai poZymiai.

BARSELONOS CHARTIJA 2002 m. rugséjo 28 d. Enkheizene priémé EJP darbo
grupé.

Arne Gotved Anders Berg

(EJP kultiiros tarybos pirmininkas) (EJP prezidentas)

PasiraSyta 2003 m. kovo 30 d.
Jylland fregatoje Ebeltofte, Danijoje



Barselonos chartija

Komentarai

Ivadas

Tikra yra tai, kad daugumai autentiSkais islikusiy istoriniy pastaty, laivy ir kity
objekty, islikti tokiems padéjo daugiausia tai, kad jie buvo tinkamai naudojami, net ir
dabartiniais laikais ir netgi tada, kai toks jy panaudojimas labai skyrési nuo pradinio.
Negincijama tiesa, kad nuolatiniu naudojimu uztikrinama, jog Sioms vertybéms biity
skiriamas finansavimas ir i§laikymas, kuris joms reikalingas ir kurio jos vertos.

O dél pastaty, daugiau nei prie§ 80 mety tai pripazino architektai. Tuo pat metu jie
suprato, kad svarbu, jog bet koks naujas panaudojimas, kai objektas naudojamas netinkamai
ar pakei¢iamas, nesunaikinty paties objekto, kurj saugotojai stengési islaikyti. Siuo tikslu
tarptautiné architekty grupé parengé gerosios patirties kodeksa ir 1931 m. paskelbé ji kaip
ATENU CHARTIJA. Véliau, 1964 m., ji buvo perziiiréta, patobulinta ir paskelbta i§ naujo
kaip VENECIJOS CHARTUA.

Abiejose chartijose pateikiamos istoriniy pastaty saugotojams skirtos gairés dél
geriausio pastaty iSsaugojimo ateities kartoms uztikrinimo. Tai, kad buvo priimtos Sios gaires,
pad¢jo gauti joms visuomenés parama, ne tik finansing, bet ir mokestiniy nuolaidy ir
lengvatiniy sglygy forma. Be to, chartijose jtvirtinti principai padaré jtakg daugeliui
Siuolaikiniy Europos paminklosaugos jstatymy.

Kodél bitina chartija?

Kurj laikg tradiciniy laivy savininkai ir jiiros istorijos srities mokslininkai sieke, kad
visuomené pripaZinty, jog pastangos iSlaikyti tradicing sandarg ir eksploatavimo metodus
dedamos ne siekiant asmeninio patogumo, bet visuomenés intereso labui, t. y. siekiant
iSsaugoti musy jury pavelda. Tikimasi, kad tokio pripazinimo iSraiSka taps atleidimas nuo
drakoniSky ar pernelyg gausiy saugumo priemoniy, taip pat valstybés finansinés dotacijos ar
uosto, laivybos administracijy ar mokesciy institucijy suteikiamos nuolaidos.

Suprantama, kad tokios nuolaidos turéty biity suteikiamos tik laivams, kurie yra
pasieke tam tikrg istorinio autentiSkumo lygj ar kai nuolat naudojami autentiski, laivo istorijai
svarbiis tradicinés jiireivystés metodai. BARSELONOS CHARTIJA nustatomas bazinis
apsaugos kokybes lygis.

Todel, jei pats laivas vertinamas vadovaujantis Chartijos principais ir jj
eksploatuojant taikomi autentiSkos jureivystés metodai, jis jgauna $j biitingji autentiSkumo
lygi, dél kurio jis gali biiti apibiidinamas kaip tradicinis laivas.

Chartija suteiks vertingas gaires tradiciniy laivy savininkams, net ir tada, kai jie
nesusipazing su bendrais istoriniy paminkly ir objekty ilaikymo principais. Siy principy
laikymasis galiausiai turéty padéti padidinti jy laivy autentiSkuma ir istoring verte.
,Restauravimas, priezitira ir naudojimas vadovaujantis BARSELONOS CHARTIJA* turi biiti
nurodomojo pobudzio.



Labiau tikétina, kad tas laivas ar valtis, kuris gali ,,uzsidirbti savo iSlaikymui®, bus
iSsaugotas ateities kartoms, o ne tas, kuriam taikoma pernelyg daug apribojimy, dél kuriy
savininko iStekliai gali buti iSeikvoti. D¢l Sios priezasties rekomenduojamas tam tikras
lakstumas, kuris leisty laivui plaukti varomam buriy ar garo varikliu, nesunaikinant saugotino
zmogaus darbo produkto tikrosios vertés.

IS tikryjy, manoma, kad d¢l tradiciniy laivy naudojimo pagerés biisimyjy karty
lavinimas ir padidés, — o galbiit ir priklausys nuo jo — jy susidoméjimas jiry paveldu ir,
naudojant tradicinius laivus pagal Chartijos sglygas, bus pasiektas bendras supratimas, kad
tokie laivai prisideda prie visuomenés suinteresuotumo islaikyti ir Zzmogaus darbo produktus,
ir jgiidZius.

Europos jiry paveldo organizacija (EJP) mano, kad tokia plaukiojan¢iam paveldui
skirta chartija turéjo biiti labai seniai priimta ir jai atitinkamai pritaik¢é VENECIJOS
CHARTIIOS salygas. Taciau reikia pazyméti, kad BARSELONOS CHARTIJOS (taip
pavadintos, dél to, kad tokios chartijos koncepcija pirma karta buvo aptarta ir suderinta 2001
m. Barselonoje vykusiame EJP kongrese) salygos buvo iSpléstos, siekiant jtraukti tradicinius
jurininky jgiidZius, kuriuos daugelis istoriky ir paminklosaugininky laiko tokiais pat svarbiais
kaip ir patys laivai.



Komentarai dél konkre¢iy BARSELONOS CHARTIJOS straipsniy

1 straipsnis

»Savitos civilizacijos ar reikSmingy naujoviy, taip pat tradiciniy plaukiojimo laivais,
jureivystés bei jury laivybos meistriSkumo pavyzdziai“ gali apimti daug jvairiy iSskirtiniy
istoriniy aspekty. Pavyzdziui, tai gali apimti specialius techninius duomenis (variklis,
varomoji jéga, takelazas ir t. t.), taip pat laivo dalyvavimg tam tikrame istoriniame jvykyje.

,»Iradicinis plaukiojimas laivais, jlreivysté bei jury laivybos meistriSkumas® visy
pirma susije¢ su tokia veikla, kuri jau nebéra jprastos jiiry veiklos dalis ir kuriai reikia specialiy
zZiniy, kurios jy toliau nebenaudojant bus pamirstos (anglimis kiirenamo katilo naudojimas,
vien tik astronominé laivyba, buriavimas be pagalbinio variklio ir t. t.).

2 straipsnis

Nors ,,i§saugojimas, restauravimas ir panaudojimas‘ daugiausia turéty biiti praktinis
istoriniy metody demonstravimas, Siuolaikinis mokslas, metodai ir galimybés néra visiSkai
atmetami. [lgalaikiam i§saugojimui pasitarnauti galintys mokslo tyrimy vaisiai turéty buti
naudojami ten, kur tinka. Taciau tai nepateisina Siuolaikiniy medziagy naudojimo vien tik deél
tos priezasties, kad jas naudojant priezitira bus lengvesné.

3 straipsnis

,»Meno kiriniai“ — menas platesne prasme. Visy pirma, laivo sandara ar techniné
Jranga gali biiti latkoma tam tikrais taikomojo meno kiiriniais.

4 straipsnis

5 straipsnis

EJP mano, kad laivo ,,panaudojimas® ne tik padés uztikrinti ir pateisinti laivo
i§laikyma padidéjus finansavimui dé¢l tokio panaudojimo, bet taip pat gali padéti eksponuoti
laiva platesnei visuomenei.

»Socialiniu pozitriu naudingas® gali apimti ne tik SvietéjiSka elementa, bet ir
komercijos plétra, pavyzdZiui, pramoniniy ar krovininiy patalpy pritaikyma keleiviams vezti.

Atsizvelgiant | ,,iSorés iSplanavimg®: Draudimu keisti ,laivo iSorés iSplanavimag‘
siekiama apsaugoti laivo iSorés vaizda. Svarbu, kad veikla, kurios imamasi siekiant uztikrinti
laivo i8likimg, nesunaikinty paties norimo iSsaugoti objekto. Be to, jtikinantis yra argumentas,
kad kiekvienas laivo sandaros pakeitimas turéty padéti jo savininkui grizti prie originalaus jo
projekto.

6 straipsnis

Tai yra rekomendacija. Kitaip tariant, pageidautina, bet nebitina, kad laivai
plaukioty gimtuosiuose vandenyse. Pagaliau, d¢l savo paskirties laivai ir valtys juda.



7 straipsnis

Istorinis laivo tyrimas turi suteikti pagrindg bet kokiam sprendimui, kuris gali
atsirasti ji restauruojant ar priziiirint. Jo tikslas — uzdrausti bet kokj restauravima, kuris
remiasi prielaida ,,Stai koks jis turéjo buti* ar vien tik spéliojimais.

8 straipsnis

Apribojimas naudoti medziagas, kuriy ,,veiksmingumas buvo patvirtintas mokslo
duomenimis ir patirtimi* yra Chartijos dalis, nes bet kuriy kity medziagy naudojimas paversty
laivg bandomaja zaidimy aikstele.

Tai negaléty atitikti tradicinés vandens transporto priemonés, kaip ypatingo zmogaus
darbo produkto, sampratos, kadangi prieSingu atveju dél nes¢kmingo nepatikrinty medziagy
naudojimo prireikty papildomo restauravimo, kuris buty reikalingas vien dél eksperimento, o
ne d¢l ilgalaikio laivo iSlaikymo.

9 straipsnis

Metams bégant laivai gali keistis keiCiantis jais vezamiems kroviniams ar pasikeitus
Ju varomajai jégai arba dél kurios nors kitos priezasties, net ir savo komercinio plaukiojimo
laikotarpiu.

Siame straipsnyje pritariama restauravimui pagal bet kurj tokio plaukiojimo
laikotarpj.

10 straipsnis

Sio straipsnio tikslas — uztikrinti, kad $iuolaikiné jranga nebiity painiojama su laivo
pradine ar tradicine jranga.

11 straipsnis

Laikoma, kad S$iuolaikiné saugumo ar laivybos jranga bitina saugiam tradicinio
laivo eksploatavimui. Taciau laivas turéty biiti papildomas tokiais komponentais taip, kad jie
neuzgozty ,,jJdomiyjy laivo daliy, jo tradicinés struktiiros ir jo kompozicijos pusiausvyros®.

12 straipsnis

Dokumentai yra neabejotinai privalomi siekiant uZtikrinti ilgalaike laivo, kaip
istorinio Zmogaus darbo produkto, kokybe, kadangi prieSingu atveju ateityje nebus jmanoma
nustatyti, kurios ypatybés vis dar iSliko autentiskos, o kurios medziagos atsirado véliau.

Komentarus paraseé dr. Ingo Heidbrink
Panaudota medZiaga, kurig pateiké David Morgan
Komentarus papildé¢ John Robinson

2003 m. rugsejo 3 d.



